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UPUT PILOTU ZA AVION Ене 


—FREDGOVOR 


Ovaj uput sadrži sve podatke кој su potrebni za upotrebu aviona pri normalnom i 
prinudnom letenju. Data uputstva nemaju namenu da obučavaju osnovne principe lete- 
nja, već treba da služe za upoznavanje pilota sa avionom u opštim crtama, sa njego- 
vim letačkim osobinama, sa specifičnim nor-malnim i prinudnim postupcima koje treba 
primeniti pr upotrebi aviona i njegove opreme. Polazi se sa stanovišta, da je priznato 
pilotsko iskustvo, te su elementarne instrukcije zbog toga i ispuštene. Podatci koji su 
загнаы u ovom uputu ažuriraju se putem čestih ispravki, ali pošto ispravke zahtevaju 
vreme, to se izmene koje se tiču aviona, postupka letenja ili praktičnih ograničenja u 
letu izdaju odmah u vidu kratkih tehničkih naređenja pod serijom TN-01-658J. On teh- 
мака. naređenja zamenjuju uputstvima u uputu. Potrebno је da pogledate vaš osnovni 
indeks tehničkih naređenja u cilju da se osvedočite da posedujete zadnji izdanje uputa 
za letenje, kao i da li su kratka tehnička па ređenja još na snazi. Uput je podeljen 

10 delova 1 to: 


1 — OPIS — U ovom delu opisuje se avion i sve njegove instalacije i komande koje ude- 
stvuju u fizičkom aktu letenja avionom. On takođe obuhvata opis celokupne opreme 
за nuždu koja ne ulazi u okvir pomoćne opreme. 

NORMALNI POSTUPCI. — U ovom delu izneti su redom postupci koji se moraju 
izvršiti od momenta Кайа se pilot približi avionu, pa sve dok ga ne ostavi parki- 
ranog nakon izvršenja jednog potponog običnog leta pod normalnim uslovima. 
POSTUPCI U NUŽDI — U ovom delu ве opisuju postupci koje treba primeniti u bilo 
kojem slučaju nužde, koji se rezonski mole očekivati (izusev onih povezanih sa po- 
"moćnom opremom). 

OPIS I UPOTREBA POMOCNÉ OPREME. — Ovaj deo obuhvata ope, normalnu 
upotrebu i upotrebu u nudi sulokupue. oprema koja ne shuti neposredno letenju, tj. 
naoružanje, kiseonička. instalacija, gedag за vezu Ма. Uputatva, koja se odnose nu. 
upotrebu. pomoćne. ppreme koja pripida 498,45 ovaj avion, specijalno su naglašena. 
OGRANIČENJA. UPGERETE — U svom Adu izmeta mu sva ograničenja upotrebe 
за avion. 11772 

LETAČKE OSOBINE. — U ovom delu opisuju se letačke osobine aviona. 
UPOTREBA (RAD) INSTALACIJE. — U ovom delu opisuje se upotreba (rad) rar- 
nih instalacija aviona. 

UPOTREBA PRI SVAKOM VREMENU. — Ovaj deo obuhvata, odgovarajuću tehniku 
letenja i postupke koje treba primeniti pri upotrebi aviona pod uslovima letenja i 
prilaženja za sletanje bez spoljne vidljivosti letenje po instrumentima), letenje u 
uzburkanom vazduhu, te upotrebi aviona pri vanredno hladnom į toplom vazđuhu, 
kao i letenje u pustinji. 

RAZNI PODACI. — Ovaj deo sadrži sve tablice sa podacima potrebnim za plani- 
ranje leta (zadataka) pre i u toku leta, kao i objašnjenje načina korišćenja. iznetih 
podataka. 
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Avion F-MG YTANDERDŽET= je lovački 
mlazni avion, jednosed, srednjekrilae, velike 
brzine, izrađen u tvornici Republic Avi- 
ation Corporations (Ripablik Aviješn Kor- 
porejin). Avion je po koncepciji polu-mono- 
kok, metalne konstrukcije за повеза Ko. 
rom, opremljen за uređajem za stavljanje 
kabine pod pritisak na visinama iznad 10.000 
Ша (8048 m). Pilotsko sedište je podešeno 
za izbacivanje (katapultiranje), ugrađeno tot 
kičima na šine i pričvršćeno na jedan cilin- 
der za izbacivanje. Krov kabine odbacuje 
зе pomoću pneumatskih pištolja, koji od 
bacuju krov kabine bez opasnosti da pri 
tome oglede pilota. Komande za odbacivanje 
krova kabine | izbacivanje sedišta pilota su 














Slika 1- 





međusobno povezane, tako da se odbaciva- 
nje krova kabine izvrši pre nego izbaci 
nje pilotskog sedišta, Avion je opremljen sa 
automatskim pilotom, uređajem za punjenje. 
aviona (gorivom) u letu, instalacijom za pu- 
njenje aviona na jednoj tačci 1 ва hidraulič- 
nim pogonom krilaca sa promenljivim od- 
nosom. Naoružanje avlona sastoji se iz ni- 
šanske sprave za mitraljez — bombe — ra- 
kete, sa radarskim uređajem za merenje 
otstojanja (daljine), jednog foto-kino mitra- 
lesa, četiri trupna mitraljeza, kalibra 0, 
inch. (127 mm) dva krilna mitraljeza kali- 
bra 030 inch (127 mm) i dva nosača bombi 
koji se mogu odbaciti. 








Avion F-SAG (Tanderdiet) 





DIMENZIJE AVIONA 
Približne glavne dimenzije su sledeće: 
= === শি 22 | 


1110 m. 





507 m. 


Širina traga stajnog trapa — 





| MAKSIMALNA TEZINA AVIONA 
| Topa makaa sia анов a 
različite varijante aviona su sledeće: 
Normalna maksimalna težina varijante: 
15.300 1ь (6040 kg) 
15200 Љ (6040 kg) 





КЕП 











Tablica 1—1. — Dimenzije aviona í maksimalna težina. 














Motor 


Avion je opremljen sa jednim mlaznim mo- 
torom АР Mod. J35-A-29, koji razvija ok 

5.600 funti (2540 kg) potiska. Motor se sa- 
Жой jednog višestepenog aksijalnog kom- 
presora, osam komora. za sagorevanje, Jedno- 
stepene_gasne turbine, izduvnog konusa 1 
pomoćnih delova. Vazduh ulazi u kompresor 
kroz prstenasti uvodnik na prednjem delu 
trupa: Ulazni vazduh se sabija na oko 5 at 
плаћа pri normalnom radu motora. Babi- 
jeni vazduh шай u komore za sagorevanje 
gde зе meša 1 izgara sa gorivom koje se 
ubrizgava kroz brizgaće. Cim je jednom iz- 
vršeno početno paljenje, sagorevanje teče. 
neprekidna. Vrući gasovi, nastali prilikom 
sagorevanja, Idu kroz sprovodni aparat Ка 
kolu turbine, a zatim kroz mlaznik | izduvnu 
ет, gde во dire do atmosferskog pritiska. 














Instalacija za upravljanje gorivom motora. 


Instalacija ма upravljanje. gorivom motora 
(slika 1—3) konstruisana je tako da održava 





Slika 1—2. — Sematski prikaz uredaja aviona 


1. Orio za punjenje spoljnjeg krilnog rezervoara. 
кы 

2. Grio за punjenje krilnog rezervoara goriva 

5 Vanjski priljućak za napajanje gorivom 

4: Antena. radio порама 

5. Regulator pritiska. kabine. 

© Ойға antena radio Kampen 

T. Рур зей চি 

K Gr x punjenje glavnog. rezervvara goriva 

Я Grlo za punjenje rezervoara поля bilja. 

10. Radio uređaj za raspoznavanje 

Ti: Uređaj radio kompasa 

12: nado-oprema 

13. Badio-antena 
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konstantan broj obrtaju u toku normalnog 
rad motora; ipak ova instalacija zbog nedo- 
statka mnogih kompenzacionih uređaja, 
predviđenih u instalaciji za normalan rad 
motora, пе održava u toku rada motora, u 
slučajevima nužde, konstantan broj obrtaja 
kod istih uticajnih promena. Instalacija 
upravljanje gorivom motora sastoji se uglav- 
nom iz dvostruke pumpe za gorivo (sa mo- 
tornim pogonom), glavnog regulatora | regu- 
latora goriva za nuždu, filtera goriva, preliv- 
nog ventila 1 brizgaljki, Dvostruka pumpa za 
gorivo ima dve grupe zupčanika, od kojih 
jedna pripada glavnoj pumpi za gorivo, a 
ruga pumpi za nuždu. Obe grupe zuptani- 
ka poganjene su pomoću koncentričnih oso- 
vina, Čiji opasni preseci nisu podudarni, ta 
ko da lom osovine jedne pumpe neće uticati 
na тад pogonske osovine druge pumpe. 
Instalacija za rad u nuždi može зе odabra 
neposredno od strane samog pilota, Ш se 
pak ista mora tako podesiti da pumpa za 
nuždu stupi automatski u dejstvo čim prie 




















15. Grlo za punjenje rezervoara hidruuličnog 





Боса аата visokog pritiska 
Бата 

Gris 2 punjenje prednjeg rezervoara goriva 
Računarski uređaj nišama. 

Breasts та akumulatore 

Radar-oprema 

3 niskog pritiska 

уема za punjenje kiseonika. 
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Tablica 1—2. — Glavne razlike među avionima F-84 


tisak glavne pumpe padne ispod 80 psi (5,6 
kelemî. Postoji jedan pokazivač, koji poka- 
zuje koja instalacija radi. 


NAPOMENA: 
Zapamti da je rad sa instalacijom za nu- 
du moguć samo ako ima električne 
struje, jer je ona ovisna o radu elektro- 
magnetskih ventila. 


Glavni regulator goriva 
Glavni regulator goriva konstruisan je tako 
da podešava protok goriva ka motoru u 
takvom obimu, da spreči prekoračenje regu- 
lisanog maksimalnog broja obrtaja, da odr- 


žava konstantan broj obrtaja motora, kom- 
penzirajući promene u gustini vazduha koje 
nastaju sa promenom visine, da ograniči ste- 
реп ubrzanja motora u cilju sprečavanja 
nastajanja prekomernih temperatura izduv- 
nih gasova, da ograniči stepen usporenja rada 
motora, tako da ne dođe do gašenja plamena 
x: komorama za sagorevanje | da stvori mo- 
gučnosti za odabiranje instalacije za uprav- 
nje gorivom u nuždi uvek kada nastane 
neki kvar u glavnoj instalaciji za upravlja 
nje gorivom. Podešavanje protoka goriva 
vrši зе automatski pomoću barometarskih i 
upravljajućih regulatora. Када broj obrtaja 
motora teži da prekorači predviđeno ograni- 
čenje. upravljajući regulator otvara jedan 











/zanonskog uredaja gorra 
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Slika 1—3. — Sema upravljanja uređajem motora 
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obilazni (by-pass) ventil, да bi omogućio su- 
višnom gorivu povratak ka pumpi i time 
sprečio prekoračenje broja obrtaja motora. 
Barometarski regulator obezbedjuje pravilne 
količine goriva tokom promene visine leta 
ma taj način, što obilazno propušta gorivo 
kada se gustina vazduha smanjuje. 
Regulator goriva za nuždu 

Regulator goriva за nuždu podešava protok 
goriva u slučaju otkaza glavne pumpe за go- 
riva, Ш u sučaju otkaza glavne instalacije 
za upravljanje gorivom. Regulator goriva. 
жа nuždu ima također jedan barometarski 
uredaj (regulator) sličan onome kod glavnog 
regulatora goriva, koji obezbeđuje konstan- 
tan broj obrtaja u toku promena visine le- 
tenja, all nema upravljajući regulator kao 


Í prema tome ne sprečava nagla ubrzanja i 

sporenja motora; Íz ovog razloga mora se 
pomeranje ručice за gas vršiti pažljivo, da 
bi se sprečilo prekoračenje broja obrtaja 
motora, pojava prekomernih temperatura iz- 
duvnih' gasova, ili gašenje plamena, kada se 
adi sa instalacijom goriva za пейіш. Regu- 
lator goriva за nuždu regulisan je lako da 
obeabeduje puni broj (1000/7 obriája moto” 
та та zemlji, pri dnevnoj temperaturi pd. 
100%F (378°C); usled ovoga broj obrtaja/ pel 
punom gasu menjaće se p, zavisnosti од tem 
erature vazduha í visine 7 


Prekidač goriva za muidu 
Instalacijom goriva за пизда upravlja se 
putem jednog prekidača goriva za muu 
(18, slika 1—17). Prekidaê ima tri položaja: 
>ON, (FLIGHT EMERG) UKLJUČENO 
(NUŽDA U LETU), zatim >OFF (NORMJ+ 
ISKLJUČENO (NORMALNO, í #EMERG 
ALERT (ТО. & LDG)« (UPOZORENJE NA 
NUŽDU) (POLETANJE i SLETANJE). Ka- 


da je prekidač u položaju *EMERG ALERT 
stavlja se u dejstvo prekidač pritiska goriva 
tako da će pad pritiska u glavnoj pumpi za 
gorivo na oko 80 psi (5,5 kg/cm) prouzro- 
kovati otvaranje obilaznog (by-pass) ventila 
slavne pumpe | zatvaranje obilaznog (by- 
pass) ventila regulatora goriva za nuždu i na 
taj način će se staviti u pogon pumpa goriva. 
за nuždu, a njezin kapacitet biće odmah ras- 
položiv za upotrebu. Signalno svetlo instala- 
ije goriva za nušdu zasvetliće 1 time poc 
kazati da je instalacija za nuždu u radu. 
Kada зе prekidač nalazi u položaju 
ЗОМ (FLIGHT EMERG)«, otvara ве obi- 
mpe за. ко 
ses) ventil re- 
за nuždu | zavesti signalno 
Svetlo instalacije goriva za nuždu, bez obzira 
na pritisak goriva u glavnoj instalaciji gori- 
va, Ili na položaj prekidača pritiska. goriva. 
NAPOMENA: 
Pošto je prekidač pritiska goriva reguli- 
san tako da zatvara samo ako pritisak 
padne ispod oko 80 psi (5, 6 kg/cm"), 
postoji mogućnost da jedan delomični ot- 
kaz u rudu glavne instalacije goriva neće. 
biti dovoljan da prouzrokuje zatvaranje 
prekidača pritiska goriva, ako se preki- 
daê goriva за nubdu nalazi u položaju 
ŠEMERG. ALERT“. 


Koliralni prekidač goriva za nuždu 
Postoji jedan kontrolni prekidač goriva za 
nuždu (17, slika 1—17), koji služi da sima 

lira otkaz glavne pumpe za gorivo i za kon- 
trolu rada, instalacije goriva za nuždu, Kon- 
rolni prekidač goriva za nutdu radi pod 
dejstvom jedne opruge i zaštićen je jednom 
crvenom kapicom na kojoj se nalazi oznaka 
ŠEMERG TEST; (NUŽDA — KONTROLA). 
Ako se kontrolni prekidač goriva za nuždu 
ані u položaju EMERG TEST, aktivira se 





Signalno svetlo ureda- 
ja goriva za nuždu (37, 
slika 1—16) ugrađeno 
na instrumentskoj tab- 
ti, Боје je ćilibara. Kada 
isto zasvetli, znači да. 
je uređaj goriva za mu- 
idu u radu. Signalno 
svetlo će zasvetliti pri 
sledećim uslovima: 


1. Kada se pri položaju prekidača go- 
riva za nuždu >ALERTe (ТО. and 
LAND), usled niskog pritiska goriva 
stavi u dejstvo prekidač pritiska go- 
riva. 


2 Ako se prekidač goriva за nukdu 
nalazi u položaju >ON« 


(FLIGHT 


EMERG). 


3. Ako se kontrolni prekidač goriva za 


тайа nalazi u položaju 


SEMERG 












prekidač pritiska goriva i otvara obilarai 
(by-pass) ventil glavne pumpe za gorivo, 
čime se smanjuje normalni pritisak goriva 
Prekidač pritiska goriva oseća pad pritiska 
i zatvara obilazni (by-pass) ventil regulatora 
goriva за nuždu, Signalo svetlo instalacije 
goriva za nuždu zasvetli, da bi pokazalo da 
motor radi sa instalacijom goriva za nužda. 
Prilikom provere instalacije goriva за nuždu, 
mora se prekidač goriva за nuždu nalaziti u 
položaju >OFF« (ISKLJUČENO), tako da se 
normalna instalacija za gorivo u 

stupi u dejstvo odmah čim se prot 

završi. 


(rake 
— 4/4 өте: 
গা bok gora 
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Manometar goriva 
Manometar goriva (21, slika 1—16) pokazuje 
pritisak goriva u razvodu goriva. 
Komanda motora 
Upravljanje brojem obrtaja motora meha- 
ničkim putem vrši se pomoću ručice ko- 
mande motora (37, slika 1—17), smeštene n 
levom nosaču. Pokretanjem ručice ix polo- 
žaja >CLOSED« (zatvoreno) prema napred 
otvara se slavina uređaja za gorivo i poči- 
nje dobava goriva motora. Daljim guranjem 
ičice prema položaju *OPEN« (otvoreno) 


povećava зе broj obrtaja motora яке do naj- 


k 


Slika 1—5. — Sema avionskog uređuju goriva. 
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Slika 1-4 





veće vrednosti blizu stražnjeg kraju ойс 
ručice nalazi se zaustavljač koji sprečava ne- 
željeno smanjenje gasa ispod položaja za 
prazni hod. Zaustavljač je obeležen sa» IDLE 
STOP (zaustavljanje za prazan hod), a mo- 
зе se preći pritiskom palca nadole u slučaj 
kad se hoće da se motor zaustavi. Klizanje 
Әсе sprečeno je pomoću jedne frikcione bra- 
vice za podešavanje (40, slika 1—17). Na ru- 
diel komande motora nalazi se jedno is- 
ključno crveno dugme za nižansku spravu 
mitraljeza = bombe - rakete, crno dugme za 
mikrofon na koje treba pritisnuti ako se 
hoće razgovarati i jedna izvijena ručica za 
pokretanje ručne komande daljinara nitan- 
Ske sprave mitraljeza - bombe - rakete. 
Okrećući izvijena ručicu u obratnom smeru 
kretanja kazaljke na satu sve do kraja, može 
se uspostaviti kontakt i uključiti komanda 
radarskog daljinara. 


Paljenje 

Paljenje smeše goriva — vazduha u motoru 
vrši se pomoću automatske instalacije za ра- 
ljenje, koja sadrži po jednu svećicu u komo- 
rama sagorevanja br. 1 i 5. Kada је motor 
već pušten u rad, i broj obrtaja dostigne 
22%, instalacija za paljenje se dalje ne upo- 
trebljava, pošto је sagorevanje u komorama 
sagorevanja neprekidno. Energiju za instala- 
ciju paljenja duje jedino glavni pretvarač 




















дамы krila) 
шуша ` (glavni, prednji 





— Raspored | sadržaj totoryoara goriva 


(inverter). Glavni pretvarač crpi svoju radnu 
energiju iz primarnog kola struje; međutim 
za upućivanje glavnog pretvarača koristi se 
energija iz sekundarnog kola struje. Prema 
tome, ako se ukaže potreba paljenja ka 

sekundarno strujno kolo nije pobuđeno 
(vanjski izvor struje samo preko priključka 
br. 2, ili generator van upotrebe), mora se 
prekidač za napajanje instrumenata elek- 
tričnom energijom postaviti u odgovarajući 
promenjen položaj. Ovim se postiže da se na- 
pajanje električnom energijom vrši iz pri- 
marnog kola struje kroz jedan rele za palje- 
nje i time stavi u dejstvo pretvarač, dok isto- 











Slika 1—1. — Smeštaj startnih raketa 
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vremeno drugi pretvarač napaja instrumente 
sa električnom energijom. Glavni pretvarač 
radiće tako dugo, dok se instalacija za pu- 
štanje motora u rad napaja preko prekidača 
за napajanje instrumenata elekrtičnom ener- 
jom, koji se nalazi u odgovarajućem pro- 
menjenom položaju. U slučaju otkaza glav- 
nog pretvarača biće nemoguće izvršiti pu- 
štanje motora u rad u vazduhu, Ш na zemlji 
Stavljanje u dejstvo instalacije za paljenje 
vrši se putem prekidača za puštanje motora 
u rad na zemlji Ili u vazduhu, о čemu se go- 
vori u odeljku -INSTALACIJA ZA PU- 
STANJE U RAD=. 


Instalacija za puštanje motora u rad. 
Starter i generator spojeni su u jedan uređaj 
koji je ugrađen na prednjoj strani motora. 
Oni koriste zajednički pogon. Starter-molor 
je tipa d-e (istosmemne struje) od 28 V 1 
njime se upravlja putem prekidača za pu- 
Manje u rad u vazduhu | na zemlji. Starter 
ке napaja (pobuđuje) iz avionskih akumula- 
tora, Ш. preko priključaka 1 Ш 2. izvana. 
Ipak, kako je to već navedeno u odeljku 
>PALJENJE«, ne mote se izvršiti paljenje 
ако se puštanje м ғай vrši jedino preko avi- 
onskih akumulatora, ili preko priključka bi 

З za napajanje izvana, bez da se prekidač 23 
napajanje instrumenata električno enert- 
jom nalazi u odgovarajućem promenjenom 
položaju (čak 1 ako je starter u aduk 


Prekida za puštanje motora u Ред na ағын 
Prekidać za puštanje u rad na зке 10 
ka 1—18) je prekidač sa iri položaja, БЕДЕ. 
Bavan oprugom u položaju «ОРЕ» (IŠKLJU- 
ČENO). Položaji prekidača su: «GROUND 
START. (PUŠTANJE U RAD NA ZEMLJI). 
OFF. (ISKLJUČENO) i «STOP STARTING 
CYCLE» (PREKID CIKLUSA PUŠTANJA U 
RAD). Stavljajući prekidač za puštanje u rad 
na zemlji za vreme od 2 sek. u položaj 
"GROUND START stavlja ве u dejstvo auto- 
mataka instalacija za puštanje u rad, koja 
pobuđuje (napaja) starter i instalaciju za pa- 
ljenje. Ova instalacija neprekidno dejstvuje 
sve dok motor ne postigne broj obrtaja od 
oko 22%, nakon kojeg vremena automatski 
prestaje rad startera 1 instalacije za palje- 
nje. Ako motor ne postigne Бер od 22% 
obrtaja, starter i instalacija za paljenje pro- 
dušiće da rade sve dok se prekidač za pu- 
Stanje u rad na zemlji ne postavi trenutno 
u položaj "STOP STARTING CYCLE-, što 
će prouzrokovati prekid rada startera | in- 
stalacije za paljenje: 
PAZNJA: 
Da bi se obezbedio rad automatske in- 
stalacije za puštanje u rad i sprečilo 
oštećenje startera usled produžene upo- 
trebe prilikom puštanja motora u rad, 
mora se prekidač za puštanje u rad ва 
zemlji postaviti u položaj STOP 











STARTING CYCLE- odmah nakon što 
je motor postigao broj obrtaja od 22 
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Prekidač za puštanje u rad u vazduhu. 
Prekidač za puštanje u rad u vazduhu (1, sli- 
ka 1—18) je prekidač sa tri položaja, koji se 
nalazi pod dejstvom opruge u položaju 
296৮০ Položaji prekidača 

(PUSTANJE U RAD U VAZDUHU), 
(ISKLJUČENO) i STARTER ONLY« (SA- 
MO STARTER). Postavijajuti prekidač za 
puštanje u rad u vazduhu trenutno u položaj 











vazduhu u položaj STARTER ONLY=, po- 
buduje se (napaja) starter i radi samo tako 
dugo dok se prekidač drži u položaju *STAR- 
TER ONLY«. Ovaj položaj koristi se za pro- 
veru obrtaja motora na zemlji. 





Pomoćna instalacija та. paljenje. 


Predviđena је instalacija od dve ili četiri ra- 
kele „ЈАТО“. Kada je avion opremljen sa 
dve rakete ЈАТО", iste su namoštene па 
kuke koje se mogu električnim putem uvu- 
êl, а koje se nalaze na donjoj strani trupa 
aviona. Kada je avion opremljen sa četiri 
rakete JATO«, onda se po dve rakete ni 
meštaju па dva nosača koji su pričvršćeni 
та kuke koje su smeštene na donjoj strani 
trupa aviona í koje se mogu uvući električ- 
sim putem. Nosači se odbacuju zajedno ва 
kelama ЗДАТО». Konstrukcija kuka za ve 
danje „ЈАТО: je takva, da зе rakte «АТО» 
тө moga Sdbaciti dok iste daju potisak. 





'Prekidač za pripremu ATO 


Prekidač za pripremu ЗАТО» (21, slika 1— 
1% je prekidač strujnog kola i ima dva polo- 
Баја: «ОБТ» (ISKLJUČENO) i „ЈАТО REA- 
Ру (JATO« SPREMNO). Kada se nalazi u 
položaju „ЈАТО READY zasvetli svetlo za 
Upozorenje за «2АТО- — spreman (41, sl 
ka 1—17) i vrši se napajanje strujom ka pre- 
kidačima za paljenje >JATO« | za odbaci- 
sanje «ТАТО 





Prekidač za paljenje >JATO< 
Prekidač za paljenje «ПАТО» (42, slika 1- 
17) je prekidač u vidu dugmeta за potiski- 
vanje, Које nosi oznaku ЈАТО IGNITION 
(PALJENJE JATO). Kada se isto potisne 
stavlja те u dejstvo paljenje raketa =JA- 
TO“. Prekidač za paljenje „ЈАТО, nalazi se 
van dejstva sve dok se prekidač за »JATO« 
T spreman ne postavi u položaj „ЈАТО RE- 
ADY- 





Prekidač za odbacivanje JATO 
Prekidač za odbacivanje «2АТО- (20, slika 
1-17) ima dva položaja: «ОР» (ISKLJU- 
CENO) i JATO JETTISON=) (ODBACIVA- 
NJE :JATO-) 1 pridržan је u položaju 
"ОРЕ. (ISKLJUČENO) pomoću jednog erve- 
nog preklopca. U položaju *JATO JETTI- 
SON: vrši se odbacivanje raketa »ЈАТО- 
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SVI REZERVOARI 


Када se biraê nalazi u položaju АЕ TANKS« 
(avi rezervoari), tj. u normalnom položaju, 
stavljaju se u rad sve pomoćne pumpe koje 
sprovode svo gorivo iz unutarnjih rezervoara 
u glavni rezervoar. Glavni rezervoar prazni 
se kroz glavni vod za napajanje sve do mo- 
menta dok se plovni ventil u rezervoaru ne 
otvori i omogući priliv goriva iz krilnih i 
prednjeg rezervoara. Када opadne nivo go- 
riva u prednjem i krilnim rezervoarima otva- 
raju se u ovima plovni ventili koji omogu- 
ćavaju piliv goriva iz rezervoara na nosačima 
krila, а potom iz rezervoara na krajevima 
krila. Kada se spoljni rezervoari isprazne, 

tada ulazi gorivo iz krilnih i prednjih rezer- 
уоага istovremeno u glavni rezervoar. Pral- 
njenje ovih rezervoara vrši se u takvom od- 
nosu, da se održi povoljna promena položaja 
centra težišta, tako da će u prednjem rezervo- 
эги ostati još oko 0—52 galona (0--105 lit), 
nakon što su krilni već potpuno ispražnjeni 
Posle toga koristi ве ostatak goriva u pred- 
njem i glavnom rezervoaru. 








KRILNI POMOCNI 


Kada se birnê nalazi u položaju »WING AUX« 
(krili pomoćni) stavljaju se u pogon potočne 
pumpe krilnih rezervoara | povode gorivo № 
krilnih rezervoara. neposredno ka motorskoj 
pumpi za gorivo (sa pogonom od Motors); 
Kada se razvodnik nalazi n, ovom položaju, 
neće dejstvovati druge pomiću: pupe, 
Položaj »WING AUX (krilni рон) ko“ 
visti se obično za rad, када postoji kvar ( 
kaz) pomoćne pumpe glavnog rezervoara. U 
ovom slučaju izveana količina goriva pretače 
se u glavni rezervoar ave dok isti ne bude pun, 
kada će plovni ventil rezervoara zatvoriti 
ulazni otvor — tako da če celokupno gorivo 
odlaziti ka motoru. 

Ако se prekidači pritiska vazduha spoljnih re- 
загубата postave bilo u položaj , TIP TANKS 
AIR PRESSURE (pritisak vazduha u rezer- 
Yoarima na kraju krila), ili u položaj РУ. 
ТОМ TANKS AIR PRESSURE: (pritisak 
vazduha u rezervoarima na nosačima), pre- 
takaće se gorivo iz spoljnih rezervoara u kril- 
ne i prednji rezervoar. Kada je prednji re- 
zervoar pun, svo gorivo iz spoljnih rezervo- 
ага petakaće se u krilne rezervoare. 




















PREDNJI — POMOĆNI 


Када se birač nalazi u položaju »FWD AUX. 
(prednji — pomoćni) stavlja se u dejstvo 
samo pomoćna pumpa prednjeg rezervoara, 
koja upućuje gorivo iz prednjeg rezervoara 
neposredno ka motornoj pumpi za gorivo. 
Kada je razvodnik u ovom položaju, neče 
raditi ni jedna pomoćna pumpa. Isto kao i pri 
položaju razvodnika »WING AUX« (krilni 
pomoćni) pretakaće se izvesne količine goriva 
ও glavni rezervoar, sve dok se іші ne napuni, 
када бе plovni ventil zatvoriti ulazni otvor — 
tako da će celokupno gorivo odlaziti ka mo- 
toru. Gorivo iz spoljnih rezervoara pretakaćo 
se u krilne i prednji rezervoar, sve dok kril- 
ni ne budu puni, nakon čega će se celokupno 
төтө iz spoljnih rezervoara pretakati u pred- 
nji rezervoar. 


Jedan prekidač je označen »LEFT« (levi), a 
drugi >RIGHT« (desni). Када se prekidači 
nalaze bilo u položaju УТУР TANKS AIR 
PRESSURE« (pritisak vazduha rezervoara 
na krajevima krila), ili u položaju *PYLON 
TANKS AIR PRESSURE« (pritisak vazduha 
rezervoaran a nosačima krila), onda se kom- 
primovani vazduh iz motora kroz jedan re- 
Eulator vazduha sprovodi ka odnosnim rezer- 
Хота u cilju pretakanja goriva iz tih re- 
zervoara u prednji i krilne rezervoare za go- 














Slika 1—8. — Birač rezervoara goriva 


1 nosača, a istovremeno vrši se uvlačenje ku- 
ka za vešanje ЈАТО“. Za uvlačenje kuka 
potrebno je vreme од oko 4 sek. Prekidač za 
odbacivanje „ЈАТО“ ne dejstvuje sve dok se 
prekidač +JATO« — spreman пе nalazi u 
položaju —JATO READY: 


PAŽNJA: 


Za odbacivanje .JATO« preporučuje se 
brzina između 250 i 300 mph. (302—481 


km/tas) instrumentalne brzine. Ako se 
rakete JATO« odbacuju kod većih bre 
зіва, iste mogu udariti 1 oštetiti strat- 
nje kuke í trup aviona. 


Instalacija ulja 
Motor je opremljen sa instalacijom za saku- 


pljanje i prečišćavanje ulja za podmazivi 
nje. Napajanje uljem vrši se iz rezervoara 






























1. Pritisak vazduha rezer- 
чозга na krajevima krila 


2. Isključeno: 
3. Levi 
4. Desni 


5. Pritisak vazduha rezer- 
жолға na nosačima 


6, Jedan prekidač je označen »LEFT (levi), a drugi »RIGHT« (desni) 
Kada se prekidači nalaze bilo u položaju “ТҮР TANKS AIR PRES- 
SURE: (pritisak vazduha rezervoara na krajevima krila), Ш u polo- 
daju PYLON TANKS AIR PRESSURE« (pritisak vazduha rezervo- 
ara па nosačima krila), onda se komprimovani vazduh iz motora kroz 
jedan regulator pritiska provodi ka odnosnim rezervoarima u cilju pre- 
takanja goriva iz tih rezervoara u prednji i krilne rezervoare za gorivo. 





Slika 1—9. — Prekidač vazduha pod pritiskom spoljnih rezervoara. 


sadržine 65,7 Ib (29,7 kg), tj, 9 U. S. Gal. 
(84 lit), koji je smešten pozadi датто 
Фегуоага za gorivo, Upotrebljeno ulje зе сері. 
kroz jedan izmenjivač toplote koji se nalazi 
na dnu kartera kompresora, i yraća se u те 
zervoar ulja. Specifikacija | обода ulja na- 
značena je na slici 1—25, na kojoj @ лімі 
šema opsluživanja. 


Instalacija. goriva 


Avionska instalacija goriva (slika 1—5) kon- 
struisana je tako da obezbeđuje automatsko 
pretakanje goriva u toku normalne upotrebe, 
bez da pilot na to treba da obraća pažnju. 
Gorivo iz svih rezervoara, unutarnjih 1 spolj- 
nih, pretača se jednovremeno u glavni re- 
zervoar u takvom stepenu da se održava po- 
voljan položaj centra težišta. Ipak ве upotre- 
bom jednog ručnog razvodnog ventila može 
poremetiti normalni automatski redosled toka 
goriva. Avion je u osnovi opremljen sa četiri 
unutarnja rezervoara za gorivo за automat- 
skim zaptivanjem (gumenim protektorom). 
Glavni rezervoar smešten је pozadi pilota, 
prednji rezervoar ispod poda kabine i jedna 
Krupa od po 5 međusobno povezanih rezer- 
увага smeštena je u svako krilo. Dodatno 
mogu se nositi još četiri rezervoara sa spolj- 
ne strane; 1 to po jedan na svakom kraju 
krila i po jedan na nosačima ispod krila. Ovi 
spoljni rezervoari mogu se odbaciti. Oni su 
sa malim modifikacijama međusobno zamen- 
ljivi. Normalni redosled napajanja je sledeći: 
iz unutarnjih krilnih rezervoara í prednjeg 
rezervoara ka glavnom rezervoaru, sve dok 
celokupno gorivo ne side pod nivo plovnog 





ventila. Тада se spoljno gorivo pretače ka 
unutarnjim krilnim i prednjem rezervoaru 
goriva, održavajući ih punim. Ovaj proces 
же nastavlja sve dok celo gorivo nije preto- 
teno u ачу rezervoar. Pretakanje se Vrši 
proposcidsalno, da bi se automatski održao 
zahtovati položaj centra težišta. Pretakanje 
goriva iz spoljnih rezervoara u unutarnje vr- 
ñ зе pomoću vazdušnog pritiska. Upravljanje 
ovim procesom vr se ručno, pomoću 

rodnog. prekidača. Gorivo iz unutar- 
ih rezervoara pretače se u glavni rezervoar 
pomoću pomoćnih pumpi, koje rade auto- 
matski, а u zavisnosti od položaja razvod. 
nika rezervoara goriva. Pilot može također 
izmeniti redoslod napajanja gorivom, po- 
stavljajući ruční razvodnik rezervoara gori- 
Ya tako da omogući direktno napajanje mo- 
tora, bilo iz krilnih rezervoara ili iz prednjeg 
rezervoara. Instalacija je opremljena sa jed- 
nim meračem protoka, koji pokazuje inten- 
zitet protoka goriva, kao i ukupnu količinu 
preostalog goriva. Punjenje aviona na zemlji 
м jednoj tačci omogućeno je postojanjem Jed- 
nog grla za punjenje u desnom ležištu točka 
i odgovarajuće električne mreže, Oprema za 
punjenje па zemlji konstruisana је tako, 
da radi povezano sa instalacijom za punje- 
nje aviona u letu. Cisterna za punjenje mo- 
ra biti opremljena sa priključkom za punje- 
nje u jednoj tačci i mora imati kapacitet pre- 
takanja goriva od 500 gal/min. (1890 lit/min), 
pod pritiskom od 50 psi (85 kglem'). Kada 
uređaj za punjenje nije u upotrebi, grlo za 
punjenje prekriveno je sa jednom sigurnos- 
nom kapicom snabdevenom sa jednom o- 
pružnom zaptivkom. Avion je opremljen sa 
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Pokazivač protoka goriva, koji je smešten па. 
instrumentskoj tabli, zastoji зе iz menjača go- 
riva. Za rad pokazivača koristi so energija 
Akumulatora, koja dejstvuje preko davača | 
protoka goriva koji je ugrađen ва motoru п 
koji registruje celokupno utrošeno gorivo — 
bez obzira da li je korišćena normalna ili in- 
stalacija goriva za nuždu. 








Slika 1—10. 


instalacijom za punjenje u letu i instala- 
cijom za razleđivanje filtera goriva. Ove in- 
stalacije opisane su u glavi IV. 


Specifikacija goriva i oznake. 


Specifikacije | oznake preporučenog goriva 
1 njegove zamene navedene su u šemi opalu- 
šivanja (slika 1-25) 


Pomoćne pumpe 


Jedna pomoćna pumpa ugrađena je u glavni 
rezervoar goriva i služi za napajanje instala- 
cije regulatora goriva motora. Pomoćne 
pumpe krilnih | prednjeg rezervoara služe 
normalno za pretakanje goriva J ovih rm 
zervoara u glavni rezervoar, ali se mogu ta- 
kođer koristiti за neposredno napajanje in- 
stalacije regulatora motora, ako 46 zazvodnik 
rezervoara goriva postavi u odgovarajući po- 
ložaj. Sve pomoćne pumpe rade ва elekifični 
pogon, а sa njima se upravlja putem jednog 
okretnog prekidača koji је ва mehanički 
način vezan sa razvodnikom rezervoara go- 
rivaNa visinama ispod 6.000 feet (1828 m) 
može se pod svim uslovima održati puni broj 
obrtaja motora pri otkazu jedne pomoćne 
pumpe. Pri upotrebi goriva JP—1, hladnog 
3P—3, ili hladnog benzina, može зе, sve do 
visine od 20.000 feet (8096 m) pojaviti sma- 
njen pritisak motora. Ako se pri letenju na 
visinama preko 6.000 fita (1828 m) pri upo- 
trebi vrućeg goriva, ili na visinama iznad 
20.000 fita (6096 m) pri upotrebi goriva JP— 
1, ili hladnog goriva, napajanje motora vrši iz 
jednog rezrvoara u kojem se pomoćna pumpa 
pokvarila, mogu u motornoj pumpi za gorivo 
nastati vazdušni čepovi i oštećenje, ili može 
nastupiti potpuni otkaz te pumpe. Prilikom 
prebacivanja (pomoću razvodnika) sa jednog 
ıezervoara u kojem pomoćna pumpa ne radi, 
na drugi rezervoar goriva u kojem pomoć. 
na pumpa radi, mora se voditi briga i posve. 
titi pažnja, jer broj obrtaja motora može se 
u dovoljnoj meri povećati da prouzrokuje 
gašenje plamena usled ubrzanja. Bez pomoći 
pomoćnih pumpi ne može se pretočiti gorivo 
iz krilnih, ilî iz prednjeg rezervoara u glavni 
rezervoar га gorivo; ipak se napajanje mo- 























— Pokazivač protoka goriva 


Г KROV KABINE HORA SE ODBA. 
| CITI IZ ZATVORENOG POLOŽAJA 


PODEŠAVANJE 
MERACA GORIVA 

1. Napuni rezervoare do vrha | po- 
б merac na označeno vrednosti 

з. Ako se u avionu nalazi melano 
gorivo, podesi totalizator (brojač) 
Жаы vrednost 
Ako meme 














TABLICA ZA 
POĐEŠAVANJI 
MERAČA 
GORIVA. 


Tablica sa podešavanje merača goriva smešte- 

ва је u kutiji za karte í ona daje uputstvo 

za podešavanje merača goriva nakon što su | 
razni rezervoari za gorivo ЫШ upotrebljeni. | 
Podešavanje (brojčanih vrednosti) merača 
naznačena u tablici, niže su nego li stvarne 
težine goriva i to za vrednost moguće mak- 
simalne greške meraća. То daje garancija 
pilotu da gorivo neće biti utrošeno pre nego 
йо merač pokazuje 0, — izuzev u slučaju po- 
stojanja moguće greške navedene u poglavlju. 
*MERAC GORIVA 














m), ili 20.000 feet (5.096 m), što zavisi od u- 
potrebljenog goriva i ako pomoćna pumpa 
ne radi. Postoji mogućnost da зе na ovakav 
način vrši | napajanje iz krilnih rezervoara, 
ali je rad pod takvim uslovima zbog nepo- 
stojanja pokazivača nivoa goriva u krilnim 
rezervoarima, zabranjen. Ne postoje nepo- 
sredni pokazivači koji bi pokazali da je neka 
pomoćna pumpa van dejstva. Ipak se može 
posumnjati da postoji otkaz pomoćne pum- 
ре u slučajevima iznetim u poglavlju =PO- 
KAZIVAČI INSTALACIJE GORIVA«. 


Odabirač rezervoara goriva. 
(Vidi sliku 1—8) 


Prilikom rada sa pomoćnim rezervoarima, 
treba najpre koristiti krilne rezervoare (ро: 


ložaj *WING AUX“) pre upotrebe prednjeg 
rezervoara (položaj *FWD АОХ-) u cilju da 
bi se održala povoljna promena položaja 
centra težišta. 

Prekidači goriva u slučaju oštećenja rezer- 
вага tokom borbe. 

Prekidači goriva u slučaju oštećenju rezer- 
voara tokom borbe (10, slika 1—17), služe 
за zatvaranje slavina goriva rezervoara u 
krilu i prednjeg rezervoara, tako da gorivo 
do njih ne dotiče, Podrobnije о ovome izlo- 
ženo је u delu 4. 

Prekidaë za odbacivanje rezervoara na kraje- 
vima krila 

Prekidač za odbacivanje rezervoara па kra- 
jevima krila (32, slika 1-17) je prekidač na 
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oprugu, pridržan pomoću jednog crvenog 
preklopea na kojem se nalazi oznaka «ТІР 
TANK JETTISON. (ODBACIVANJE RE- 
ZERVOARA NA KRAJEVIMA KRILA). Ako 
se prekidač trenutno pridrži u položaju TIP 
ТАНК JETTISON«, onda će električnim pu- 
tem aktivirani elektro-magneti jednovremeno 
odbaciti oba rezervoara na krajevima krila. 


Ručno otpuštanje (odbacivanje) rezervoara. 
na krajevima krila 

Uređaj за ručno otpuštanje rezervoara na 
krajevima krila (13, slika 1—17) je jedna 
crvena ručica sa oznakom ¿TIP TANKS: 
(REZERVOARI МА KRAJEVIMA KRILA). 
Ovaj uređaj za ručno odbacivanje među- 
sobno je povezan sa uređajem za odbacivanje 
raketa, tako da kada se taj ručni uređaj po- 
vuče u nazad biće oba rezervoara na kraje. 
vima krila 1 sve rakete koje se nalaze na ас 
vlonu odbačeni jednovremeno. Uređaj za rut- 
no odbacivanje stavlja se u dejstvo meha- 
ničkim putem i upotrebljava se u slučaju e 
lektričnog kvara. 


Prekidač uredaja za odbacivanje bombi 
Rezervoari na nosačima odbacuju se na isti 
način kao što je predviđeno za ručno odbaci- 
vanje bombi. Pri odbacivanju rezervoara sa 
nosača, dva cilindra pod dejstvom kompri- 
movanog vazduha potiskuju prednji 1 stra 
nji deo rezervoara prema dole, tako da ye 
rezervoar glatko odvoji od aviona. УЙШ 


*Prekidač za odbacivanje Бернс u glavi IV. 


Prekidač za odbacivanje bombi | nosača 
Rezervoari na nosačima mogu se odbaciti 
dejstvom prekidača za odbacivanje bombi 
1 nosača, kako je to ineto u glavi IV. Ovim 
se odbacuju nosači | rezervoari kao jedna 
celina. 


Prekidaé za plotunsko (jednovremeno odba- 
ivanje) 

Rezervoari na krajevima krila i rezervoari 
па nosačima mogu se jednovremeno odbaciti 
pomoću prekidača za jednovremeno odbaci- 
Vanje, овако kako je to izneto u Glavi IV. 
Ако je avion u vazduhu, istovremeno će se 
odbaciti i rakete (dejstvom pomenutog pre- 
kidača). 


Pokazivač da su spoljni rezervoari prazni 
Dva pokazivača da su spoljni rezervoari 
prazni, (15айка 1—17) su signalna svetla bo- 
je ćilibara, sa oznakom *EXT TANKS EMP- 
Ту. (SPOLJNI REZERVOARI PRAZNI). 
Jedno signalno svetlo označeno je LEFT. 
(LEVO), a drugo >RIGHT. (DESNO). Kada 
signalno svetlo zasvetli, označava da je re- 
zervoar, označen položajem prekidača pritis- 
ka vazduha spoljnjeg rezervoara, prazan. 
Svetlo će se ugasiti, ako se prekidač pritiska 
vazduha spoljnih rezervoara stavi u položaj 
»OFF<« (ISKLJUČENO). 


Siznalno svetlo za upozorenje na pritisak u 
krilnom rezervoaru 

Signalno svetlo za upozorenje na pritisak 
u krilnom rezervoaru (34, slika 1—16) je 
svetlo čilibarske boje 1 nosi oznaku »WING 
ТАНК PRESS. WARM (UPOZORENJE МА 
PRITISAK KRILNOG REZERVOARA) i kada 
svelli pokazuje da j pritisak u vodovima go- 
riva niši od oko 5 psi (035 kg/em') i да je- 
dan ЇЇ oba krilna rezervoara prazni, ili da 
postoji kvar pomočne pumpe u jednom ili 
oba krilna rezervoara. Када зе radi sa polo- 
žajem ramvodnika *WING AUX«, moše se | 
pri kvaru jedne pomoćne pumpe u krilu 0- 
držati puni broj obrtaja motora — sve do 
visine od oko 6.000 feet (1828 m). Ipak u 
ovom slučaju neće postojati pokazivač koji 
bi pokazivao da su krilni rezervoari prazni, 
pošto će signalno svetlo za upozorenje na pri- 
tisak u krilnom rezervoaru, koje bi u normal- 
nim prilikama pokazivalo da su krilni rezer- 
voari prazni, celo vreme svetletl, U slučaju 
otkaza pomoćne pumpe u jednom krilu, note 
se gorivo moći iz tog krila pretakati, ali će 
preostalo gorivo vrlo malo uticati na trimo- 
vanje 1 može se desiti da se to uopšte ne za- 
pazi. 


PAZNJA! 
Pri normalnom radu ne obraća se pažnja 
ако signalno svetlo za upozorenje na pri- 
tisak u krilnom rezervoaru treperi Ш stal- 
тозун, pošto se motor napaja sa go- 
sivom iz glavnog rezervoara; međutim 
kada se radi iz položaja "МАМО AUXe, 
motor se napaja neposredno iz krilnih re- 
zervoara, te je potrebno da se pri pojavi 
prvog treperenja ili bljeska signalnog. 
svetla za upozorenje odmah postavi raz- 
vodnik u položaj *FWD AUX« (ако Je 
preostalo gorivo u prednjem rezervoaru), 
da bi se time obezbedilo protiv gašenju 
plamena. Isprazni najpre prednji rezervo- 
ar i tek onda prebaci razvodnik na po- 
ložaj »ALL TANKS«, da bi održao povo- 
1jan položaj centra težišta. 


Siznalno svetlo za upozorenje ва niski nivo 
u glavnom rezervoaru 

Signalno svetlo za upozorenje na niski nivo 
5 glavnom rezervoaru (23,slika 1—16) je svet- 
lo crvene boje 1 пові oznaku «MAIN TANK 
LOW LEVEL: (NISKI NIVO GLAVNOG RE- 
2ЕВУОАВА), Ono će zasvetiti kada u gl 
nom rezervoaru ostane svega 700 funti goriva 
(817.5 kg), ili manje. 


Siznalno svetlo za upozorenje па pritisak 
кота 

Signalno svetlo za upozorenje na pritisak go- 
riva(19, slika 1—16) je svetlo crvene boje i 
nosi oznaku +PRESSURE WARNING: (UPO- 
ZORENJE NA PRITISAK). Kada isto zasvetli, 











GIVING 





UPUT PILOTU ZA AVION FSG 





pajanje motorne pumpe za gorivo pao na око 
3 psi (021 крста. 

Pokazivač nivoa goriva. 

Pokazivač nivoa goriva (28, slika 1—16) je 
instrumenat zapreminskog tipa, kojim se u- 
pravlja putem plovaka merača goriva u za- 
visnosti od njihovog položaja u prednjem i 
glavnom rezervoaru. Dve kazaljke pokazuju 
na brojčaniku instrumenta sadržaj goriva 
u prednjem i glavnom rezervoaru — izraže- 
nog u »pounds« (Кыната). 


NAPOMENA: 
Pokazivač nivoa goriva baždaren je za 
gorivo od 641 Ibu'gal (runteigalon), te 
će prema tome pokazivati preveliku 
vrednost ako se upotrebi gorivo manje 
gustine, a premala vrednost ako se upo- 
trebi gorivo veće gustine. 


Merač protoka goriva (Fuel now) 
Merat protoka goriva pokazuje potrošnju go- 
tiva LBS per hour (палуба. Merat proloka 
podložan je greškama koje proističu iz vrste 
(goriva, gustine goriva, temperature goriva i 
instrumentalne greške. Greška može doseći 
veličinu za vie od 30» pokazivanja. 


Moraš goriva 
мега goriva mora se podesiti; кої duge 
msm Боти petals ike ê E 
prednjo strani instrumenta, tako da pokazu" 
je raspoloživu količinu бөл біл avlonu, sys 
Ж puta kada se үйі opsluživatiju терета 
Kada se gorivo төй pokazivanje merata бе 
riva opada | pokazuje preostalu količinu go- 
ziva na avionu атада u funlama (Pounds 
Fuel Remaining. Pokaivanja merata biće 
tiana, izuzev pod не ишы 
1) Gorivo koje se odbacuje prilikom ойы- 
ivanja rezervoara na kraju krila, M за 
nosača, neće biti registrovano. 
a) Svako gorivo koje curi одана nezer- 
votre ili ia kojeg voda za gorivo uzvodno 
Ed davada фенов) pretka, neće bili 
০ 
з 8100) kijučanje goriva u re- 
০ 
кете do 1000 tunti (ADA kg). u zavisnosti 
od upotrebe toplog Ш vrućeg goriva u 
тока poletanja, strmog penjanja. Il brzog 
Krstarenja na ушш. Gubici goriva usli 
isparavanja i (ili) ključanja ви уегомаї- 
vili pri протом goriva: МИР ЗВ gra 
da Гео ШШ MIL FSS, najniži raspalo. 
živi grad, nego pri upotrebi goriva ML 
কা 
da 3Р4. Bilo koji. Ш kombinacija rin 
faktora maše postojati; zato se mole ве. 
siti da pri kraju nekog leta pokazivač ni 
tan godra фатар nawanqa ла pak 
то svetlo za upozorenje na niski nivo go. 
жа u glavnom rezervoara, mogu poka. 
жай da je postojeća zaliha goriva manja 
nego о pokazuje merač робна. O ovome 











зе mora voditi računa pri planiranju du- 
кок leta na velikoj visini, kod kojeg je 
Í onako rezerva goriva predviđena za sle- 
tanje ograničena. 





| STRUJNA KOLA ZA ODBACIVANJE 
KROVA KABINE, PLOTUNSKO OD- 
BACIVANJE BOMBI I ZA UNIŠTE. 
NJE RADIO-UREDAJA ZA IDENTI 
FIKACIJU — IFP — MOGU DEJ- 
STVOVATI U SVAKO VREME BEZ 
OBZIRA NA POLOŽAJ PREKIDAČA 

| 'AKUMULATORA! 








0-0) Instalacija istosmerne struje 


D-C instalacija od 28V napaja se putem jed- 
nog starter-generatora od 400 Amp. koji do- 
bija pogon od motora. Instalacija obuhvata 
takođe dva u seriji povezana akumulalora 
od 12V 1 priključke za priključivanje spoljnih 
izvora struje (zemaljsku bateriju). Predviđen 
je takođe jedan akumulator od 45V za odba- 
čivanje krova kabine, koji je rezervisan је- 
dino za odbacivanje krova kabine u slučaju 
otkaza normalne električne instalacije. Naj 
Janje električnom energijom vrši se putem tri 
strujna kola, | to: strujnog kola akumulatora, 
primarnog strujnog kola | sekundarnog struje 
бор kola. Sirujno kolo akumulatora opstuur 
opremu (uređaj) za nuždu | stalno је pobu- 
done, Yee obzira па položaj. prekidača aieu- 
пара, Ш na rad generatora. Primarno 
strujno kolo opslužuje opremu (uređaj) koja 
jé bitna za letenje, i napaja se iz akumula- 
tora, generatora i oba priključka za spoljni. 
izvor struje. Sekundarno strujno kolo opslu- 
žuje opremu (uređaj) koja nije bitna za le- 
tenje Р napaja se jedino preko priključka za 
vanjski izvor struje br. 11 iz generatora. Рге- 
ma tome u slučaju otkaza generatora u letu, 
biće automatski isključena sva oprema (ure- 
даў) koja nije bitna za letenje, pošto sekun- 
damo strujno kolo neće biti više pobuđeno 
(napajano). To znači da će električna energi- 
Ja akumulatora biti sačuvana za opremu (u- 
ređaje) primarnog strujnog kola (ва pr. opre- 
ma bitna za letenje). Predviđen je jedan glav- 
ni prekidač strujnog kola (u instalaciji) koji 
služi za prekidanje strujnog kola akumula- 
tora, kada zemaljsko osoblje radi na avionu. 
Postojeća dva priključka za vanjski izvor 
struje označena su No. 1 1 No. 2. Broj 1 ns 
paja primarno i sekundarno strujno kolo, a 
broj 2 napaja samo primarno strujno kolo. 
Zato se priključak No. 1 mora upotrebiti za 
Proveru rada električne opreme (uređaja). 


NAPOMENA! 
Avionski akumulator ne napa; 
darno strujno kolo. 

(A-C) Instalacija naizmenične struje 

Pogon A-C instalacije vrši se putem dva jed- 

nofazna pretvarača (invertora) od 115V, 400 

perioda; jedan je nazvan glavni pretvarače 
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а drugi valternativnis. Glavni pretvarač izis- 
kuje napajanje električnom energijom iz pri- 
marnog i iz sekundarnog strujnog kola, te 
prema tome neće, u slučaju otkaza sekundar- 
nog strujnog kola (ili generatora), biti raspo- 
doživ — izuzev za paljenje u toku puštanja u 
rad motora u letu. Alternativni pretvarač 
prima električnu energiju iz primarnog struj- 
nog kola i prema tome će u slučaju otkaza 
generatora svi instrumenti koji se napajaju 
Putem A—C instalacije (koji su potrebni za 
letenje) raditi. U kabini je predviden prekidač 
koji služi za odabiranje željenog pretvarača. 
1 Jedno signalno svetlo koje pokazuje otkaz 
Milo kojeg pretvarača, 


Бурла svetlo prekidača strujnog kola 


latora, zatvoren. 
এক nkusnulatora 
Prekidač akumulatora (3, slika 1-20) је рге- 
klopni prekidač sa dva položaja — ,ON- (0-. 
KLJUČENO) i OFF. (ISKLJUČENO). On 
služi za upravljanje napajanja primarnog 
strujnog kola sa električnom energijom 1£ s 
Tg арапка ео 
Istora za električnom eneraifán nyavisno je 
od položaja prekidača okumulat 
Prekidaë generatora i signalno svetlo previ- 
мок парова. 
Generatorom se upravlja pomoću pkeridača 
Meneratora (4, slika 1—20). Previsoki napon 
u strujnom kolu generatora pokazuje se svet- 
donjem signalnog svetla previsokog napona 
keneratora (8, slika 1—20) koje je označeno 
ҮСЕМ. OUT PROM OVER VOLTAGE: (GE- 
NERATOR VAN RADA POD PREVISOKIM 
NAPONOM). Prekidač generatora ima polo- 
žaje ০০৮৭ (UKLJUČENO) i ЗОРЕ» (ISKLJU- 
CENO) i ВЕЗЕТ. (PONOVNO POSTAVITI). 
Ako zasvetli signalno svetlo provisokog napo- 
na, postavlja se prekidač generatora u toku 
od nekoliko sekundi u položaj *RESET-, u ci- 
Үш da bi ponovno postavili relej previsokog 
napona. Ako signalno svetlo previsokog na- 
pona generatora ostaje upaljeno nakon po- 
vnog postavljanja, postavlja se prekidač 
generatora u položaj ЗОРЕ» (ISKLJUČENO). 
Svetlo previsokog napona generatora i nada- 
lje će svetleti; međutim generator neće biti 
uključen u električno strujno kolo. Prekida 
generatora pridržan је u položaju „ОМ pu- 
tem jednog crvenog preklopca. 
Prekidač električnog pogona instrumenata 
(odabiranje pretvarača) 
Prekidač električnog pogona instrumenata (3, 
slika 1—20) ima dva položaja: NOR, (ХОВ: 


MALAN) i *ALT; (ALTERNATIVAN), U po- 
ležaju „МОН glavni pretvarač napaja instru- 
mente, i strujno kolo za paljenje, sa чеки. 
rom energijom, i to u slučaju ako radi gene 
ratos, Ш ako je na priključak Ne 1 priklju- 
čen spoljni izvor struje. Ako je primamo 
strujno kolo pobuđeno (napajano) kada se 
prekidač pogona instrumenata nalazi u polo- 
Баја »NOR« (NORMALNO), onda alternativni 
(rezervni) pretvarač (invertor) napaja također 
з auto-pilota električnom energijom. 

Pri položaju »ALT« napajanje instrumenata 
за električnom energijom vrši se od strane 
šllemativnog pretvarača 1 lo u slučaju otka- 
za glavnog pretvarača, ili kada se glavni 
pretvarač koristi za paljenje u toku puštanja 
motora u rad u letu. U slučaju ako generator 


ne Fadi, Ш ako spoljnji izvor struje nije pri- 
Ključen na priključak № 1, mora se koristiti 
položaj »ALT« 

tora. 


bi se vršilo paljenje mo- 


এ (osigurači) strujnog kola 
Postoje table sa prekidačima strujnih kola u 
cilju obezbeđenja (osiguranja) električnih 
mreža na avionu. Prekidači strujnih kola su 
tipa dugmeta za pritiskivanje. U cilju ponov- 
fog uključivanja oni se moraju pritisnuti. 


Ampermetar 
Aonpermetar (9, alika 1—18) označen je sa 
КОЛ (OPTEREĆENJE) 1 pokazuje pod ko- 

зип Getereenjem radi generator, izraženo u 
+ 4 0 do 100. Na skali postoji mogućnost. 
čitanja preopterećenja do 29%» | negativnog 
opterećenja (pražnjenja) do 10%, izvan nor- 
maine skale čitanja. 


Voltmetar = 


Voltmetar (5, slika 
кой даје generator. 


Signalno svetlo za omačavanje cihana 
слагала (invertora) 

Otkaz glavnog ili alternativnog pretvarača 
omnačen je svetljenjem signalnog svetla 
za označavanje otkaza pretvarača (1, slika 
1—18) Ako se prekidač električnog pogona 
instrumenata nalazi u. položaju »NOR i pri 
tame zasvetli signalno svetlo za označavanje 
«каза pretvarača, znači da se pokvario (ot- 
kazao) pretvarač ІН generator. Postavljanjem 
prekidača električnog pogona instrumenata 
u položaj „АШТ, ugasiće se svetlo u toku ne- 
koliko sekundi. Ako se pri položaju «АТ» 
prekidača električnog pogona instrumenata u- 
pali svetlo za označavanje otkaza pretvarača 
Znači da je otkaz nastupio na alternativnom 
pretvaraču. 


Mdraulična instalacija. 


Pritisak za hidrauličnu instalaciju (slika 1 
—15) obično daje jedna pumpa promenljivog 


1—18) pokazuje napon 
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Sema hidraulične instalacije (strana 1) 


шай raniju. cun 


UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


Razvod renik. - 2১০১৭ 
да 0244 Ж রর ser fat о Iman 
ии 


кесі ст‏ س 


NSE a. © 


asror iod 
Е КЕСЕЛ 


krilaca 


Slika 1—13. — Sema hidraulične instalacije (strana 2) 
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Slika 113A. — Instalacija pneamatskog pogona 
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tip pumpe može da obezbedi visoki stepen 
protoka, to hidraulična instalacija nije oprem 
ljena sa akumulatorom (sabiračem). Vidi зі 
ku 1—25 u pogledu uputstava za opsluživanje. 
Za potrebe nužde predviđena je jedna hidra- 
ulična ručna pumpa. Ри radu motora, hidra- 
ulična instalacija dejstvuje automatski i po- 
trebno je jedino odabrati komandu (razvod- 
nik) i postaviti је u željeni položaj. Uređaji 
koji rade hidrauličnim putem su: instalacija 
stajnog trapa, instalacija zakrilaca (za sleta- 
nje), pomoćni pogon krilaca, aerodinamička 
kočnica i vrata instalacije za punjenje u letu. 
 Aerodinamičkom kočnicom i vratima instala- 
cije za punjenje u letu upravlja se putem hi- 
drauličnih ventila sa električnim pogonom. 
Komande za upravljanje opisane su pod odgo- 
varajućom instalacijom. Napajanje sa potreb- 
nom hidrauličnom tečnošću vrši se iz jednog. 
rezervoara, koji ima dve uspravne cevi. бог- 
nja cev napaja motornu pumpu, dočim donja 
сеу vrši napajanje ručne pumpe. U slučaju 
hidrauličnog otkaza, koji može nastupiti usled 
gubitka hidraulične tečnosti, postiže se po- 
moćni pritisak upotrebom hidraulične ručne 
pumpe, pošto za napajanje u nuždi (pomoćno) 
stoji na raspoloženju hidraulična. tečnost iz 
donje cevi. Avioni cerije P-8B4G-10RE | na- 
rednih serija opremljeni su sa pneumatskom 
(vazdušnom) instalacijom za ispuštanje pred- 
njeg točka u nuždi. Pritisak vazduha održava 
se pomoću jednog kompresora па hidrauljeni 
pogon. 


Midraulična ručna pumpa (15 


Hidraulična ručna pumpa, (12, йа 4-47) 
ugrađena je na sve avione i daje potreban 
hidraulični pritisak u slučaju otkaza normal- 
ne instalacije. Ručna pumpa ima jednu tele- 
skopsku ručicu, koja se pre upotrebe izvuče, 
okrene za 90" Í pokrene u nazad za oko 1⁄4 
cola (6 mm). Time se postiže duža ručica i 
potreban razmak između ručice 1 police, što 
omogućava lakšu upotrebu. 


NAPOMENA! 
U slučaju otkaza normalne hidraulične 
instalacije na avionima ranijih serija od 
serije F-84G-10RE i potrebe upotrebe ruč- 
ne hidraulične pumpe, mora зе najpre is- 











pustiti stajni trap, pošto ispuštanje pred- 
njeg točka zahteva upotrebu hidrauličnog 
pritiska. 


Rasvednik (odatirač) hidraulične ručno 
pumpe. 
Razvodnik (odabirač) hidraulične ručne pum- 
Ре (1, slika 1-17) ugrađen je па avionima 
Fanijik serija od serije P-B4G-10RE i koristi 
зе samo u slučaju otkaza normalne hidraulit- 
ne instalacije 1 potrebe da se upotrebi hidra- 
ulična ručna pumpa. Sa razvodnikom ručne 
pumpe upravlja se mehanički. On ima dva 
položaja: -SYSTEM= (INSTALACIJA) | *NO- 
SE WHEEL («RPEDNJI TOČAK). Položaj 
SYSTEM omogućava da se hidraulični pri- 
tisak ručne pumpe prenese ka normalnoj hi- 
drauličnoj instalaciji. Položaj "NOSE WHE- 
EL. omogućava da se hidraulični pritisak 
ručne pumpe prenese ka radnom cilindru za 
ispuštanje prednjeg točka u nuždi, Nakon što 
je prednji točak ispušten 1 zabravijen, nesmo 
se na avionima ranijih serija od serije F-84G- 
TORE više upotrebljavati ručna pumpa, pošto 
će pritisak u hidrauličnim vodovima preko- 
merno narasti 1 sprečiti povratak razvodnika 
ručne pumpe u položaj ,SYSTEM.. Da bi se 
obezbedila dovoljna količina hidraulične teč- 
nosti za ispuštanje prednjeg točka, potrebno 
je ispustiti stajni trap slobodno (dejstvom sile 
feze), odabrati (na razvodniku) položaj »NO- 
SE WHEEL, ispustiti prednji točak 1 potom 
vratiti razvodnik ručne pumpe u položaj »SY- 
ЕТЕМ. pre nego što se bilo koja druga insta- 
adja stavi u pogon. 
NAPOMENA! 

U toku normalnog rađa hidraulične in- 

stalacije, razvodnik ručne pumpe ostaje 

w položaju "SYSTEM. 




























Prekidst trimera 

সত sa odbacivanje 
Okidnê palice 
Prekidao radara. 
prekidač auto-pilota. 
Pilotska palica. 


10. Zabravijivać palice u 
аю položaja 


Slika 1—14. — Pilotska palica | zabravljivač 
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Slika 1-45. 


Manometar hidrauličnog рейда. 


Manometar hidraulttnog pritiska (46, збі 
1—16) pokazuje pritisak u instalaciji 


Instalacija pneumatskog pogona. 


Instalacija pneumatskog pogona (slika 1—13a) 
ugrađena je na avionima serije P-84G-10RE 1 
narednim serijama i upotrebljava se za pu- 
njenje krilnih mitraljeza í mitraljeza u trupu, 
kao i za ispuštanje prednjeg točka u slučaju 
otkaza hidraulične instalacije. Ма ovim avi- 
onima koristi se ručna hidraulična pumpa za 
rad (pogon) zakrilaca za sletanje 1 aerodina- 
miëke (vazdušne) kočnice u nuždi. Jedan kom 
presor na hidraulični pogon sabija vazduh i 
pod pritiskom snabdeva dve boce za kompri- 
movant vazduh. Kada pritisak vazduha u bo- 
cama за komprimovani vazduh dostigne 3000. 
psi (210 істе), jedan električni prekidač 
automatski isključi hidravlični pritisak. 
Predviđen je također jedan ručni prekidač 
(hidrauličnog pritiska). Vazduh iz veće boce 
komprimovanog vazduha napaja uređaje za 
punjenje mitraljeza. Postoji dovoljna koli 
čina za dva kompletna punjenja, bez da se 
boca mora nadopuniti. Vazduh iz manje boce 
napaja, putem jednog razvodnog ventila na 
ručni pogon, radni cilinder prednjeg točka. 
Raspoloživi pritisak manje boce dovoljan je 
za jedno ispuštanje prednjeg točka, bez da je 
potrebno vršiti nadopunu. U slučaju otkaza 
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Senia hidruulične instalacije krilaca 


চিএ strujnog kola, slavina će se zatvo- 
ТИГ f kompresor će biti stavljen van dejstva. 
Ulazak hidrauličnog pritiska za nuždu iz ruč- 
ne pumpe u kompresor, sprečen je pomoću 
jednog nepovratnog ventila. 


Prekidaë kompresora za punjenje mitraljeza 
ispuštanje prednjeg točka) 

Prekida kompresora za punjenje mitraljeza 
(OA, slika 1—17), služi za isključivanje í 
uključivanje pneumatskog kompresora. Ako 
je pritisak u bocama komprimovanog vazđu- 
һа nizak 1 pneumatski kompresor počne da 
radi tokam poletanja 1 sletanja može doći do 
usporenja rada ostalih hidrauličnih uredaja. 
Zato se prekidač kompresora za punjenje mi- 
traljeza stavlja u položaj OFF (isključeno) 
za vreme poletanja i sletanja, а u položaj 
ON (uključeno) po završetku poletanja. Po 
uključivanju rad kompresora je automatski. 








Manometar pneumatičkog pritiska 


Avioni F-SIG-10 1 HIRE imaju manometar 
pneumatičkog pritiska za svaku bocu za pu- 
njenje mitraljeza. Ма avionima F-SAG-IORE 
serije Br. 5111081 dalje i ва avionima 
P-SIG-1IRE serije 51-10206 i dalje manome- 
tar poeumatskog pritiska boce za prednji 
točak nalazi se u kabini. Manometar ima er- 
venu ertu kod 3400 psi i zeleni luk u pod- 
таёра od 2500 do 3400 psi. 
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Komande leta 


Osnovne komandne površine (kormila i kril- 
ca) upravljaju se uobičajenim načinom pomo- 
ču pilotske palice i nožnih pedala, koje su me- 
baničkim putem spojene за komandnim po- 
vršinama. Sile na palici za upravljanje kril- 
cima smanjene su upotrebom pomoćnog hi- 
drauličnog uređaja krilaca. Trimerima kor- 
mila dubine i levog krilca upravlja зе elek- 
tričnim putem. U instalaciji komandi leta 
uključen je jedan automatski pilot. Rad ovog 
uređaja može pilot nadvladati u bilo koje 


Pilotska palica. 
Pilotska palica (slika 1—14) je uobičajenog 
tipa i ima jednu ručicu sa sledećim koman- 
dama: prekidač trimera, prekidač za odbaci 
vanje bombi, okidač palice, prekidač za is- 
ključenje radara, dugme za mikrofon 1 pre- 
kidač za isključenje auto-pilota. Ovi preki- 
dači opisani su pod odgovarajućim instalaci- 
Jama. 


Podešavanje nožnih pedala 
Notne pedale podešavaju se za dužinu nogu. 
okrećući dugme za podešavanje nožnih pedala 
126, slika 1—16) i to u smeru obrtanja kazalj- 
ke na satu radi produžavanja, з u obratnem 
smeru radi skraćivanja dužine 





Zabravijivanje komandi površina. 
Zabravljivanje komandi (Aka 1—14) зливу 
ljuje pilotsku palicu i noti u nei 
tralnom položaju, u cilju sprečavanja оне 
nla komandnih površina (kormila 1 krilaca) 
kada je avlon parkiran. Da bi se izvršilo za- 
bravljivanje moraju se nožne pedale postaviti 
u neutralni položaj, zatim ве okvir za zabrav- 
ljivanje pridigne | zakači na kuku koja se 
nalazi na pilotskoj palici. 


Trimeri 
Na unutarnjoj izlaznoj ivici levog krilca i na 





mila dubine su vrlo efikasi, lako da jedna 
promena u trimovanju prouzrokuje ve- 
like promene sila na palici. Usled toga maže 
se desiti da зе opteretenjem (primenom з) 
može lako prekoračiti granica dozvoljenog 
opterećenja konstrukcije aviona. 

Na unutarnjoj izlaznoj ivici desnog krilca u- 
graden je nepokretan trimer, koji se može 
podešavati na zemlji. Isti takav trimer ugra- 
den je na sredini izlazne ivice levog krilca, 
na izlaznoj ivici levog 1 desnog kormila du- 
bine i na izlaznoj ivici kormila za pravac. 





UPOZORENJE! 
Trimeri kormila dubine ne smeju se ko- 
visiti za smanjivanje sila na palici prili- 
kom izvlačenja aviona (iz poniranja), u 
zaokretima, ili u toku izvođenja evolu- 
sija kod kojih se pojavljuju ubrzanja. 


Lore 





Ако зе koriste trimeri kormila dubine 
mogu se sile na palici smanjiti u dovolje 
noj meri da omoguće pilotu da lako pre- 
korači granicu dozvoljenog opterećenja 
konstrukcije aviona. 

Prekidaê trimera 

Trimeri rade na električni pogon. Sa trime- 

rima kormila dubine i krilaca upravlja se pu- 

tem jednog prekidača sa četiri položaja (sli- 
ka 1—14) koji je smešten na vrhu ručice pi- 
lotske palice. Prekidač kormila dubine | kri- 

Jaca nema specijalne oznake. Prednji 1 straže 

nji položaj prekidača trimera služi za uprav- 

janje trimerima kormila dubine, a bočni po- 
огай za upravljanje trimerom krilca. 


PAŽNJA! 
Тако je prekidač kormila dubine i krilca 
pridržan u položaju «ОРЕ» (ISKLJUCE- 
ХО) pod dejstvom jedne opruge, on se i- 
рак mora pokrenuti 1 vratiti u neutralni 
položaj pritiskom palca, da bi se sa si- 
gurnošću obezbedio njegov povratak u 
neutralni položaj 


Sigualno svetlo pokazivača trimera 
Signalno svetlo pokazivača trimera krilca £ 
kormila dubine (lika 1—19) је svetlo čili- 
barske boje, koje zasvetli када se odgovara 
doći trimer nalazi u neutralnom položaju. 


Pomoćna instalacija krilaca 
Priddis instalacija krilaca (slika 1—15) do- 
hie pogonsku energiju iz glavne hidraulične 
instalacije. Upravljanje krileima je konven- 
cjanalno (uobičajeno), kada je pomoćna insta- 
веба krilaca iskopčana (isključena). Kada Je 
pomoćna instalacija krilaca, ukopčana (u- 
Kijučena), sila na palici koju primenjuje pi- 
lot je umnožena sa jednim unapred odabra« 
nim faktorom. Тај faktor se može menjati po- 
беу od minimalnog odnosa pritiska 4:1 do 
maksimalnog odnosa pritiska 1081. Odnos 
pritiska je odnos između sile koju pilot oseća. 
ako je pomoćna instalacija krilaca uključena i 
sile koju bi on osećao kada bi pomoćna insta- 
lacija krilaca bila isključena. Pomočni uređaj 
krilaca bić efikasan, ako motor radi najmanje 
за oko 40% obrtaja (minut) prazan hod. 


Iskopčavanje hidrauličnog pogona krilaca 
Iskopčavanje hidrauličnog pogona krilaca (22, 
slika 1—17) vrši se slavinom pomoću ručice 
koja ima dva položaja: »ENGAGET« (ЈКОР- 
САМО) i -DIS ENGAGET« (ISKOPĆANOJ. 
U položaju ENGAGET« pomoćna instalacija 
krilaca dobija hidraulični pritisak (iz glavne 
hidraulične instalacije) i pomoćni uređaj kri- 
laca mehanički se spoji sa komandama krila 
са. U položaju 2015 ENGAGET. prekinut je 
dovod hidravličnog pritiska u pomočni ure- 
Ga] i pomoćni uređaj se mehaničkim putem 
iskopčava sa komandi krilaca. Pomoćni ure- 
Gaj krilaca može зе ukopčati i iskopčati v 
toku Jeta. 




















NAPOMENA 
Prilikom ukopčavanja pomoćnog bia: 
uličnog pogona krilaca, more se ručica 
pridržavati prema dole — sve dok se nc 
кора, Ako ručica skoči natrag u iskop- 
tani položaj, ponovno se vrača u ukop- 

tu se pridržava, a stove 





Strane na drugu. 


Odabirač prenosnog odnosa pomoćnog (hidra 
uličnog pogona krilaca) 


Odabirač odnosa pomoćnog ogous krilaca 
(9, slika 12-10) je prekidač na oprugu koji 
ima tri položaja: »INCR« (POVEČANJE), 
OFF. (ISKLJUČENO) i «РЕСЕ» (SMANJE- 
NJE). Odabiranje prenosnog odnosa pogona 
krilaca vrši se električnim putem, držeći o- 
dubirač prenosnog odnosa pogona krilaca u 
položaju *INCR+ Ш *DECR+ — sve dok se 











U slučaju otkaza električne struje, pre- 
nosni odnos pogona krilaca ostaće ona- 
kav kakav je poslednji puta bio postav- 
ljen 


Pokazivač. prenosnog. odnosa (hidraulična) 
pogona krilaca 


Pokazivač prenosnog odnosa pogona krilaca 
(7, slika 1—17) je jedna klizajuća kažalika, 
koja je mehanički spojena па раве e bi 
таба prenosnog odnosa pogona acp + yaka- 
zuje odabrani prenosni odnos. 2 


ЗЕ 


КҮ 


Na unutarnjoj izlazno) ivici krila ugracena 
su zakrilca tipa NACA. Ona zauzimaju deli- 
mitan razmak krila, imaju simetričan profil 
i procepe. Zakrilca se pokreću hidrauličnim 
putem 1 međusobno su povezana serijom + 

Заві koji sinhroniziraju njihovo kretanje Pu- 
ni hod zakrilaca je 40" (prema dole). Ako su 
zakrilca potpuno ispuštena, a instrumentalna 
brzina se približava 220 mph (354 km/h), priti- 
sak vazduha na zakrilca biće dovoljno velik 
da otvori jedan sigurnosni ventil, čime će se 
omogućiti zakrilcima da smanje ugao od 40% 
па 20%. Od 20% do 0" ne postoji mogučnost au- 
tomatskog uvlačenja zakrilaca, pošto je zglob 
zakrilaca tada u mrtvoj tačci. Moguće je is 
puštati zakrilca i pri brzinama iznad sigur- 
nosnih granica, te se zato pri upotrebi zakri- 
аса mora vodili računa o postojećim ograni- 

čenjima brzine. U radnom cilindru zakrilaca 
ugrađena je jedna mehanička brava za za- 
bravijivanje u uvučenom položaju, tako da 
će zakrilca ostati u uvučenom položaju | bez 
uticaja bidrauličnog pritiska. 


зи 





BHEE 





BREESE SER = 


Komanda za upravljanje zakrilcima 


Zakrilcima se upravlja putem komande za u- | 
pravljanje zakrilcima (38, slika 1—17), koje 
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cem katuni 
Nišanska sprava za mitraljeze, bombe i 
rakete (MBR) 

Bojtanik za podešavanje raspona 

Refleks. vizir (ogledalo) 

Tablic: З skcije kompasa 

Pokuavac аго отрава 
Siznaloo svetlo za upozorenje na požar ва 
Pomoćni kompas 

Ručica za mehaničko zatvaranje 

'ukazivač cilja. 

Komanda opsega za okretanje radara. 
Prekidač grejanja kruga nikanske sprave 
Prekida grejanja tačke nišanske sprave 
Komande ш podešavanje jačine svetlo- 
sli (zamračivanje) mreže (Končića) 
Obrtomer 

Vario metar 
Termomelar izduvnih gasova. 

Signalno svetlo za upozorenje na priti- 
sak goriva 

Pokazivač protoka goriva 
Manometar goriva 
-Avlaborizont 

95180 svetlo za upozorenje na niski 
toe orive u glavnom rezervoaru. 

Oey za nuždu pilota 








1 Manometar ulja motora. 


Komanda za podešavanje pedala 
Piključak за, proveru nikanskog uređaja 
mitraljeza - bombi - raketa 

Pokazivač nivoa goriva 

Pokazivač raketa i prekidač za ponovno 
nameštanje 

Komanda kočnice za parkiranje 
Pokazivač skretanja i nagiba. 

(Сант 

Komanda za ručno odbacivanje rezervoara. 
na krajevima krila 

'Signalno svetlo za upozorenje na pritisak 
u krilnim rezervoarima 

Manomelar hidraulične tečnosti 
'Akcelero-metar (pokazivač ubrzanja) 
Stenalno svetlo instalacije goriva за mu- 
dau 

Pokazivač radio-kompasa 

Brzi prekidač daljinskog žiroskopa. 
prekidač daljinskog Žiro-kompasa 
Visinomer 

Brzinomer 

Kamanda za podešavanje ugla poniranja 
raketa 





Kompjutor (bambe-ciljvetar) 
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ШКЕТ 
Tom 








Slika 116. 


Instrumentska tabla 


































1. Signalna svetla pokazivača položaja 
пок trapa 
rekidač za uvlačenje stajnog trapa 
na zemlji u nuždi 
з. Prekidač svetla за sletanje 
4. Birač (komanda) stajnog trapa 
5. Komanda za prinudno otpuštanje za- 
bravljivanja stajnog trapa u uvuče. 
nom položaju 
6. Prekidač sirene stajnog trapa 
Т. Pokazivač prenosnog odnosa (hidra- 
uličnog) pogona krilaca 
8. Podelavanje ručnog daljinara nišan- 
skog uređaja. mitraljesa-bombi-ra- 
keta 
9. Odabirač prenosnog odnosa pomoč. 
nog. (hidrauličnog) pogona krilaca 
10. Prekidač rezervoara goriva u siu- 
čaju oštećenja u borbi 
10A. Prekidač uredaja za punjenje mi- 
traljeza 
11. Razvodnik ručne hidraulične pumpe 
(do serije F-S4G-10RE) 
12. Ručna hidraulična pumpa 
19. Razvodnik rezervoara goriva. 
14. Tabla komandi за upravljanje kod. 
punjenja u lotu 
15. Prekidači pritiska vazduha 20000 
rezervoara | signalna svetla pokasi- 
vata da su rezervoari prazni. 
10. Prekidač razleđivača filtera нү | 
siznalno svetlo za upozorenje na fed 
17. Kontrolni prekidač goriva za nuždu 
18, Prekidač goriva za nuždu 
10, Prekidač grejanja pito-cevi 
20. Prekidač odbacivanja 38094 (start 
nih raketa) 
21. Prokidač »Jatos — spreman 
22. lskopćavanje hidrauličnog pogona krilaca 
29. rAnti-Ge ventil 
lanometar pneumatakog pištolja poklop- 
ca kabine 
25. Ventil za punjenje vazduhom pneumat- 
skog pištolja poklopca kabine 
26. Tabla sa prekidačima strujnog kola (osi- 
тата) 
Komandna tabla raketa 
|. Komandna tabla pomoćnih bombi 
). Komandna tabla bombi 
. Komandna tabla mitraljeza 
|. Prekidač за prinudno jednovremeno od- 
bacivanje 























32. Prekidač za odbacivanje rezervoara na 
kraju krila 











Signalno svetlo glavnog prekidača (osigu- 
rača) strujnog kola 
Svetlo instrumentske table 


$. Komanda zakrilaca 
j. Ručica komande motora 


Prekidaé aerodinamičke (vazdušne) koč- 
nice 


. Zatvarač izlaza vazduha sa strane 
У Frikciona brava komande motora 
|. Signalno svetlo za upozorenje па +Jato« 


— spreman 


2. Prekidač paljenja »Jatoc 
. Signalno svetlo trimera 


Pokazivač položaja zakrilaca (za sletanje) 





pm 


Slika 1—17. — Leva polica 
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15. 
16. 
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m. 
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m. 
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м. 
25. 


26. 
m. 


а. 


2. Prekidač za puštanje motora u rad 


i. Prekidač generatora 


). Ampermetar 


| Komandna tabla radiokompasa 


|. Prekida za puštanje motora u rad 


u vazduhu 


na zemlji 
Prekidač akumulatora 


Voltmetar 
Prekidač električnog pogona instru- 
menata 

Signalno svetlo za pokazivanje ot- 
kaza pretvarača (invertora) 
Signalno svetlo previsokog napona 
kenerato 





Visinomer kabine 
Reostat osvetlenja palice 

Regulator kiseonika 

Reostat osvetlenja instrumentske 
table 

Zatvarač izlaza vazduha sa strane 
Pokazivač niskog pritiska kiseonika. 
Prekidač svetla za voženje. 
Prekldnê jačine poziclonih svetla 
Osvetlenje (svetla) instrumentske 
table 

Prekidač pozicionih svetla 
Komanda razleđivača. 

Prekidač grejanja | provetravanja 
kabine 

Kabinsko svetlo 

Komanda (regulacija) (নখ 
kabine 

Kutija za karte 

Tabla sa osiguračima električne. 
mreže akumulator 

Komandna tabla za LFF. 
stanica za identifikaciju) 
Komandna tabla radiostanice 








(radio 


з. 


Pokazivač protoka kiseonika. за. 








Ди] 
Li 


পারি 6” 


"Tabla sa prekidačima (osiguračima) 
strujnog kola 
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Slika 1—18 — 


mehaničkim putem postavlja ventil u sledeće 
položaje: *DOWN- (ISPUŠTENO), «МЕСТ» 
(NEUTRALNO) i »UP« (UVUČENOJ. Zakrilca 
se uvlače ili ispuštaju postavljajući komandu 
за upravljanje zakrilima u željeni položaj. 
Nakon što su zakrilca potpuno uvučena, ko- 
manda zakrilaca vraća se u položaj *NEUT- 
Jedna mehanička brava ugrađena u cilindru 
zakrilaca drži zakrilca u uvučenom položaju, 
a jedan termostat ugrađen u ventilu za oda- 
biranje otyušta pritisak usled toplotnog šire- 
nja. Svaki međupoložaj zakrilaca mote se ро- 
stići na taj način, da se komanda zakrilaca. 








zani Lov: 


Desna polica 


postavi u položaj «МЕСТ» u momentu kada 
pokazivač poležaja zakrilaca pokazuje željeni 
položaj zakrilaca. puštanje zakrilaca vrši se 
odabiranjem položaja +DOWN«, ostavljajući 
komandu zakrilaca u tom položaju (DOWN?) 








Poke sivaš položaja zakrilaca 


Na pokazivaču položaja zakrilaca (44, slika 
117) postoje oznake koje pokazuju položaj 
zakrilaca između položaja »UP« (UVUCENO) 
do položaja 40° DOWN. (ISPUŠTENOJ. 



















АН — кейга 
э — kormilo dubine 





UPOZORENJE! 
Trimero kor 
Jenju aviona, vršenja zaokreta, 





konstrukcije m 








Slika 1—19. 


Prekidač ner 





linamičke kočnice 


Radom aerodinamičke kočnice upravlja se i 
lektričnim putem, pomoću prekidača acrodl- 
namičke kočnice (38, slika 1—17), koji stavlja 
u dejstvo Jedan elektromagnetski ventil. Pre- 
kidač ima dva položaja: *DOWN. USPUS- 
TENO) i АУРУ (UVUČENO). АК 49 prekidač. 
stavi u položaj *DOWN-, aerodinamika kič“ 
nica spušta se za ceo svoj hod od 54,5, a ako 
se postavi u položaj »UP« ista se uvlači u 
svoj normalni. položaj poravnato sa donjom 
Miranom trupa. Aerodinamička kočnica ne 
moše se postaviti ni u jedan međupoložaj 








Instalacija stajnog trapa 


Stajni trap je tipa tricikl i sastoji se iz dva 
slavna i jednog prednjeg točka. Svaki točak 
montiran je na elastičnu nogu (sa amortiza- 
cijom vazduh-ulje) i isti se hidrauličnim pu- 
tem uvlače i spuštaju. Glavni točkovi se uvi 
če prema trupu u ležišta točkova u krilima. 
U uvučenom stanju kapotaš točka zatvara le- 
зіме točka u krilu, izravnato sa donjom st 
nom krila. Prednji točak uvlači se prema na- 
зай u ležište točka u nosu trupa i tu se zac 
tvara pomoću vratanaca na kapotažu trupa, 
koja su u zatvorenom stanju poravnata sa 
površinom trupa. Sve elastične noge stisnu se 
prilikom uvlačenja i automatski ispruže do 
Pune dužine kada se iste ispuštaju. Jedan 
sklop sastavljen od tračnica i točkića, spreča 
va zabravljivanje nogu stajnog trapa u leža- 
Jima točkova u slučaju otkaza elastičnih no- 
gu u toku uvlačenja stajnog trapa. Mehaničke 
brave osiguravaju navedene tri noge u uvi 
ženom ili ispuštenom položaju. Jedna brava 
koja dejstvuje električnim putem, sprečava 














запа Lus 





Ш u toku drugih evolucija kod kojih se po- 
juju ubrzanja. Ako se upotrebi trimer kormi 


ই 
Trim tabs neut. — Trimeri u neutralnom ро 

° Я 

йа za dubinu пе treba upotrebiti zı smanjenje sila па palici pri 
smanjiti u tolikoj meri, da omoguće pilot 





— Pokazivači trimera 
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za dubinu, mogu se sile na pa- 
prekoračenje graničnih opterećenja 








pokretanje komande (razvodnika) stajnog tra- 
ра Кайа je avion na zemlji | time sprečava 
uvlačenje stajnog trapa iz nepažnje. Predvi- 
dena je jedna komanda, koja može da nad- 
vlada ovaj sigurnosni uređaj u slučaju nužde, 
Glavni stajni trap zabravljuje se mehaničkim 
putem м lspuštenom stanju. Brave za zabrav- 
Thieanje u ispuštenom stanju, pridržavaju se 
u zabravljenom položaju putem opruga i od- 
bravljaju se pomoću hidrauličnog pritiska 
prilikom uvlačenja stajnog trapa. U nuždi se 
glavni stajni trap ispušta pod dejstvom vlas- 
tite težine 1 avion se naginje da bi se brave 
za zabravljivanje u ispuštenom stanju zabra- 
vile. Na avionima ranijih serija od serije 
F-84G-10R ispušta se prednji točak pomoću 
hidrauličnog pritiska ručne pumpe. Ма avio- 
nima serije F-84G-10RE | narednim serijama 
ispušta se prednji točak pomoću vazduha pod 
pritiskom (pneumatski). Predvidene ва sigur- 
nosne brave za zabravljivanje na zemlji, koje 
зе koriste samo pri vršenju radova oko odr- 
žavanja aviona na zemlji. 








NAPOMENA 












Pošto se kod aviona ranijih serija od se- 
rije F-84G-10RE prednji točak može is- 
pustiti jedino putem idrauličnog pritis- 
ka, to se isti mora ispustiti i zabraviti u 
ispuštenom položaju pomoću ručne pum- 
ре, pre по što se stavi u rad (upotrebi) 
bilo koja druga instalacija u nuždi 


Odabirač (razvodnik) stajnog trapa 


Odabirač (razvodnik) stajnog trapa (4, slika 
1—17) je mehanički ventil sa tri položaja: 
»UP« (UVUČENO), »NEUT« (NEUTRALNO) 
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пута. 
ভাতে 













শি pri sletanju, ili za smanjeaje brzine u toku Isla, ugra- | 
dena Je na donjem delu trupa aerodinamika kočnica koje dejstvuje pomoću мога. | 
226 pogona. Jedan sigurnosni prekidač smešten u prostoru aerodinamike көше МОМ | 
za sprečavanje uvlačenja aerodinamičke kočnice za vreme dok ljudstvo radi u prostoru | 
по je kočnica smeštena. | 
UPOZORENJE! | 
Nemoj pokulavati poletati за ispuštenom aerodinaničkom kočnicom. Bikasnost | 
поподне kočnice je mnogo uvećana kada wa wankan, rosorvoati na nost | 
čime krila. To povećanje etikasnosti aerodinamičke kočnice stvara mnogo veće mo- | 
| mente" (propinjanja), kada je aerodinamička kočnica ispuštena. Pri spuštenim | 
serodinamjčkim kočnicama i agraden ua rezervoarima na nosačima krila йе na pa: | 
lici aerodinamička reakcija. koje se pojavljuju kod Instrumentalne brzine leta ой | 
250 mph (402 Кая) jednake su onima koje se pojavljuju kod, instrumen" | 
| оилоит od 400 mph (643 кују, ын тому na nosačima krila. 











Slika 1—20. — Aerodinamička (vazdušna) kočnica. 


i >DOWN« (ISPUSTENOJ, Ručica odabrati 
ima za raspoznavanje једну dugme u vidu 
točkića, Í mora se izvući da bi ve postavila v 
Heljeni položaj. Uvlačenje 1 ispuštanje stajnog 
irapa vrši se normalno odabiranjem položaja 
МОРЕ Ш »DOWN« komande stajnog trapa. 
Nakon što je stajni trap potpuno uvučen, vra- 
а se odabirač stajnog trapa u položaj -NE- 
UTs, da bi se otpustio pritisak iz instalacije 
stajnog trapa, pošto su pri položaju odabirača 
U položaju -NEUT= hidraulični vodovi otvo- 
Тем. puštanje stajnog trapa vrši se postav- 
Ijanjem odabirača u položaj *DOWN- | ostav- 
Трајан ga u tom položaju | nakon što je stajni 
trap ispušten. Da bi se sprečio mogući gubi- 
tak hidraulične tečnosti u slučaju pojave cu. 
топ iza ventila odabirača stajnog. trapa 
mora se odabirač (razvodnik) stajnog trapa 
postaviti u položaj >NEUT« pre nego se pri- 
Mupi upotrebi hidraulične instalacije u nukdi. 


Prinudno odbravljivanje stajnog trapa 
Uređaj za prinudno odbravljivanje stajnog 
trapa (5, slika 1—17) je kabl sa ručicom, koji 
(omogućava ispuštanje stajnog trapa u slučaju 
otkaza normalne hidraulične instalacije. Ka- 
da se povuče ručica za prinudno odbravljiva- 
nje stajnog trapa, onda ona odbravljuje brave 
na sve tri noge stajnog trapa. Na avionima 
Ү-ЫС-1ОВЕ i narednim serijama, time se 
istovremeno otvara vod pneumatskog (vaz- 
dušnog) pritiska koji vodi u radni cilindar za 
ispuštanje prednjeg točka. Glavni točkovi 











stalnog trapa spustiće se usled vlastite težine 

sk do prednji točak na avionima ranijih se- 
ја od serije P-84G-10RE mora ispustiti po- 

moću hidraulične instalacije za nuždu, 











NAPOMENA! 


Ako se ispuštanje prednjeg točka na avi- 
onima serije F-84G-10RE i narednim ве 
ama vrši pomoću pneumatske instala- 
cije, mora se ručnim putem vratiti raz- 
vodna slavina prednjeg točka u zatvoreni 
položaj, pošto se prednji točak neće uvu- 
& dok nije otpušten pritisak iz radnog 
cilindra. 


Prekidač za prinudno uvlačenje stajnog trupa 
ва zemlji 


Prekidač za prinudno uvlačenje stajnog trapa 
та zemlji (2, slika 1—17) stavlja u dejstvo 
jedan elektro-magnet, tako da se u slučaju 
nužde može uvući stajni trap рге nego зе avi- 
св odlepi od zemlje. Ovaj prekidač pridržan 
je u položaju OFF (ISKLJUČENO) pomoću 
jendog crnog preklopa, Postavljajući ovaj 
prekidač u položaj ON« (UKLJUČENO), o- 
mogućiće se pilotu postavljanje odabirata 
(razvodnika) stajnog trapa u položaj +UP« 
(ШҮШСЕМО), pre nego nestane opterećenje 
aviona sa točkova, stajnog trapa. 





oo 
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Signalna svetla pokazivača položaja stajnog 
trapa 


Postoje četiri signalna svetla pokazivača polo- 
DOLE žaja stajnog trapa (1, slika 1-17) 1 to: jedno 
crveno sa oznakom WARNING GEAR UN- 
БАРЕ“ (UPOZORENJE — STAJNI TRAP NE 


ZABRAVLJEN), 1 tri zelena svetla sa ozna- 
kom »LEFT SAFE» (LEVI ZABRAVLJEN) — 
(NOSE ЗАРЕ. (PREDNJI TOČAK ZABRAV- 
LJEN) | »RIGHT ЗАРЕ» (DESNI ZABRAV- 
LJEN). Ova svetla pokazuju položaj nogu 
stajnog trapa. Pokazivanja su sledeća: 


LEVI DESNI еы 


položaju ruč- a. Označava da stajni 
ce komande motora trap nije zabravljen 


МЕХАВРАУЦЕМ 2222 ГУШ 


krstarenje. 


b. Sa ručicom koman- b. označava da se staje 
де motora u polo- ар nalazi u bilo 
| daju" imad mini kojem nezabravlje- 
| _ malnog broja obr- nom položaju, 
| taja za krstarenje. 


LEVI NOSNI DESNI Zelena svetla zapa- Pokazuje da je odgo- 


ljena varajući stajni trap 


| GORE | Жады амы. 


| env раја stajnog traps 
та бокй бада položaja stajnog trapa zami 
Усика ranija tri zelena svetla, koja su bila 
ugrađena na ranijim serijama (tipovima). Po- 
| кайман su označeni sa »LEFT« (LEVI), 


| LEVI NOSNI DESNI | NOSE: (PREDNJI TOCAK) i "RIGHT: 


(DESNI). Kada je dotični točak zabravljen u 
ispuštenom položaju, na pokazivaču se pojav- 
105 silueta točka. Kada se noga (točak) па 
lazi u bilo kojem položaju između donjeg ili 
gornjeg zabravljenog položaja, pojavljuju se 
crvene diagonalne linije, a kada je noga (to- 
čakluvučena pojavljuje se na pokazivaču reč 
Ре (UVUČENO). Jedno crveno svetlo smeš- 
teno u ručici razvodnika stajnog trapa, 





= (crvena svetla zapaljena) 






























poljni obod ručice k 
mande stajnog trapa 


















ты Тән ма svetli kada stajni trap nije osiguran. Pokazi- 
stajni trap nije за কপ 
bravljen. ја su sledeća 
Crveno svetlo zapaljeno 
a. Pri položaju ručice a. Označava da stajni 
к-де motora ispod trap nije zabravljen 
minimalnog broja u ispuštenom polo- 
L | čaju. 
Slika 1—20A. — Pokazivač položaja stajnog а» 


trapa aviona serije РАМСЛОКЕ i dalje он 


motora u položaju ni trap nalazi u bilo 
iznad minimalnog kojem nezabravlje- 
broja obrtaja za nom položaju. 

krstarenje 





zani Lust 
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Sirena stajnog trapa 

Sirena stajnog trapa smeštena je па straż- 
njem zidu kabine. Ona svira, ako зе ručica. 
za gas povuče (zatvori) ispod položaja za mi- 
nimalno krstarenje, a stajni trap pri tome 
nije ispušten i zabravljen. 


Prekidaë za isključenje sirene stajnog trapa 


Prekidač за isključenje sirene stajnog trapa 
(6, slika 1—17) predviđen је u svrhu da se 
sirena stajnog trapa može utišati 


Kočnice 


Oba glavna točka stajnog trapa opremljena 
su kočnicama sa diskovima na hidraulični 
pogon. Kočnice dejstvuju nezavisno jedna od 
druge posretstvom jednog glavnog cilindra 
kočnica, koji зе stavlja u dejstvo pritiskom 
stopala na svaku nožnu pedalu. Instalacij 
za kočnicu ima svoj vlastiti rezervoar hi- 
draulika i nezavisna је od glavne hidrauli- 
ne instalacije. 





Komanda kočnice za parkiranje. 


Komanda kočnice za parkiranje (30, slika 
1—16) smeštena је ispod instrumentske table. 
Kočnice za parkiranje stavljaju se u dejstvo 
na taj način, što se pritisne vrh obe nažne 
pedale, zatim povuče unazad komands koč- 
nice za parkiranje i otpusie nožne pedale. 
Kočnice za parkiranje se otpuštaju (isključe) 
pritiskivanjem na vrhove nožnih. pedala, 





Pokazivač nivoa goriva, voltmetar, amper- 
metar, pokazivač radio-kompasa, pokazivač 
skretanja i nagiba i grejač pito-cevi, napa- 
Jaju se električnom energijom iz instalacije 
istosmerne struje. Obrtomer motora Í poka- 
zivač temperature izduva (mlaznika) su in- 
strumenti sa vlastitim izvorom struje i ne 
zahtevaju napajanje iz električne instalacije 
aviona. Daljinski pokazivač žiromagnetskog 
kompasa, i avio-horisont su žiro-instrumenti. 
sa električnim pogonom, a napajaju se iz 
instalacije (strujnog kola) naizmenične stru- 
je. Manometar hidraulika, manometar go- 
riva, manometar ulja i pokazivač protoka 
goriva stavljaju se u dejstvo napajanjem iz 
instalacije naizmenične struje. Akcelerome- 
tar koji je ugrađen na instrumentskoj tabli 
pokazuje samo pozitivna ubrzanja | ne zah- 
teva električni pogon. Statički odušak smeš- 
ten је na donjem delu prednjeg dela trupa. 
Pito-cev smeštena je na pregradi uvodnika 
vazduha na nosu aviona: Grejač pito-cevi 
opisan je u glavi IV. 





Brzinomer 


Brzinomer (42, slika 1—16) ima jednu belu 
kazaljku i jednu crvenu kazaljku koja poka- 
zuje maksimalnu dozvoljenu instrumentalnu 
brzinu. Položaj crvene kazaljke menja se sa 


visinom u svrhu pokazivanja maksimalne 
instrumentalne brzine, koja od- 


Avio-borizont tipa 3-8 (slika 1-21) pokazuje 
ц na horizontalnu ra- 

Yan zemlje u toku bilo koje evolucije aviona 
opsegu Deo меге koju pilot vidi 


označava relativno kretanje aviona. Uglovna 
pomeranja horizontalne linije u odnosu na 
siluetu aviona, pokazuju stepen bočnog na- 
giba. Stvarni iznos bočnog nagiba označen 
је položajem kazaljke nagiba u odnosu na 
oznake nagiba od 10, 20, 30, 60 i 90" označe 
nog na okviru instrumenta. Kada se sa avi- 
onom ponire strmije ой 27%, horizontalna 1i- 
nija nalazi se u svom krajnjem položaju (od 
27). U tom momentu na gornjem delu sfere 
postane vidljiva теё DIVE. (OBRUŠAVA- 


Ako se ugao poniranja povećava, pojavljuju 
se (postaju vidljive) prema polu afere podele 
oznake) koje pokazuju ugao poniranja (о- 
brušavanja) prema tome kako se poklapaju 
за pokazivačem ruba na brojčaniku. Podele 
деко su postavljene па intervale od 10, 15 
i Bur; Oznaka za poniranje (obrušavanje) pod 
uglom od 85" dostiže se kada se rub brojča- 
nika poklapa sa ivicom okruglog pokazivača 
Pri penjanju aviona pod uglom preko Зно: 
risontalna linija zadržava se u svom krajnjem 
donjem položaju (od 27) na steri pokazuje 
se svako povećanje ugla penjanja. Donji deo 
еге označen je slično kao 1 gornji, s tim što 
je oznaka «DIVE+ zamenjena ва oznakom 
ŽCLIMB« (PENJANJE). Nakon jedne petlje 
ili u toku zaokreta, može nastati pomeranje 
horizontalne linije u iznosu od preko 3° u uz- 
dužnom pravcu (na više lli na niše) i Ш po- 
prečnom pravcu (nagib). Avio-horizont 9-1 
otpočeće odmah, čim stvarna sila teže počne 
dejstvovati, ispravljati ove greške. Ova ka- 
rakterisična greška nazvana je obično od 
Strane pilota slenoste ili zakadnjavanje«, Pri 
suksesivnim petljama, gore opisana greška 
može postati sve veta | prouzrokovati pome- 
ranje horizontalne linije do granice svoga 
kretanja. Ova pojava je normalna pri ivo- 
елін suksesivnih petlji nije znak neisprav- 
nog instrumenta. Avio-horioni 228 može se 
они ručnim putem, pomoću uređaja за 
centriranje žiroskopa koji dejstvuje kada se 
povuče dugme za kočenje. Da bi se žiroskop 
ukotio mora se dugme označeno «РОШ, TO 
CAGE« (POVUCI RADI KOČENJA) 

odvojiti (povući) od prednje strane 
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Slika 1—22. 


menta. Kada se ukopča mehanizam za kote- 
nje poprečnog nagiba, osetiče зе trenutno za- 
pinjanje: daljnim povlačenjem dugmeta za 
kočenje ukopćaće se i mehanizam za kočenje 
uzdužnog nagiba. Čim dugme za kočenje do- 
de na kraj svoga hoda, mora se braa popustiti. 


PAZNJA! 


Silovito ili grubo povlačenje dugmeta 
за kočenje, prilikom дева žiro-hori- 
нова, može oštetiti зб од U, 
vidu da se pokazivač ukoči prema poló- 
žaju aviona, a ne prema stvarnoj verti- 
kali, Zato зе instrumenat nesme nikad 
kočiti u cilju ispravljanja grešaka proi- 
айв u letu, izuzev ako avion leti pravo- 
linijski i horizontalno, а to je utvrđeno 
prema stvarnom horizontu. 











Otkrivanje požara 
Avion je opremljen instalacijom za upozore- 
nje na pregrejavanje motora i instalacijom 
за upozorenje па požar. Instalacija pregrej 
Vanja motora sastoji se iz jedne grupe termo- 
prekidača smeštenih u zadnjem delu trupa 
1а jednog signalnog svetla za upozorenje ĉi- 
libarske boje (1, slika 1—16), koje je označeno 
«ОУЕННЕЛТЕ» (PREGREJAVANJE) Instala- 
cija za upozorenje na požar na motoru sastoji 
se iz jedne grupe termo- prekidača u pred- 
njem delu trupa i iz jednog crvenog svetla za 
upozorenje (8, slika 1—16) koje je označeno sa 
»FIRE« (POŽAR). Obe instalacije su automat- 
ske i svaka ima po jedan kontrolni prekidač 
smešten pored odgovarajućeg svetla i oma- 
ženi sa PRESS TO TEST« (PRITISNI RADI 
РВОУЕВЕ). Ako svetlo zasvetli, označava da 
je strujno kolo zatvoreno. 











— Pokrov kabine 


Vetrobran 


Vetrobran (slika 1—22) se sastoji iz tri pro- 
vidne plote uokvirene gumom i montirane 
na jedan aluminijski kostur. Obe bočne plo- 

Г su od plexi-stakla. Srednja ploča je od 
neprobojnog stakla. 


Krov kabine 
FO kabine oblika kaplje izrađen je iz 


Jednog komada od plexi-stakla. Pričvrićen 
na trup pomoču tri grupe točkića. Zaptiv 





je 
između krova kabine | konstrukcije kabine 





izvodi se putem gumenih creva koja se a 
tomatski stavljaju pod pritisak vazduha iz 
kompresora motora, čim se krov kabine zat- 
vori. Krov kabine (slika 1—23) normalno 
se otvara ili zatvara klizanjem napred ili 
nazad pomoću jednog električnog uređaj 

koji se napaja neposredno iz strujnog kola 
akumulatora. Pri zatvaranju krova kabine, 
mora broj obrtaja motora biti najmanje 50%, 
da bi energija generatora bila dovoljna da 
krov kabine čvrsto zatvori. Ručno otvaranje 
1 zatvaranje krova kabine vrši se па taj na- 
čin, što se isključi električni uređaj 1 potom 
se gura krov kabine te on klizi napred ili 
nazad. Za odbacivanje krova kabine, jedno- 
vremeno se aktiviraju dva pneumatska piše 
tolja i električnim putem pali eksplozivno 
punjenje u okovima za pričvrićenje krova. 
Time зе oslobodi krov kabine i dejstvom 
pištolja okrene oko dva stražnja stožera te 
udalji od pilota u vazdušnu struju. Ovakvom 














konstrukcijom izbegava se potreba da зе pi- 
lot prilikom odbacivanja krova kabine mo- 
та sagnuti. Pneumatski poštolji za odbaciva- 
nje krova kabine vezani su pomoću kabla 
sa cilindrom za izbacivanje sedišta na takav 
način, da se sedište pilota ne može izbaciti 
pre nego što je krov kabine odbačen. Jedan 








Radi odbacivanja krova kabine 
plozivnim putem eksplozivna punjenja u okovima za pritvričenje 
Jednovremeno do বদ ран dva pneumatika plitoija, čime 
Ж ктуу kabine. oslobodi i pomoću pneumatskih роја skrene 
ko буз stražnja Маала па Više u узди struju udaljujući ва 


sode se električnim putem око» 


Prekidači bilo iz kaz 
Bine il za odbacivanje spolja, 


রাহ 
bine лау! Bajna дус, 


асы каві? 
Slika 1—23. — Komande krova kabine 





manometar smešten je na levoj strani kabine 
i pokazuje pritisak vazduha u pneumatskim 
pištoljima za odbacivanje krova kabine. Ovi 
pištolji moraju se puniti još pre leta. pošto 
na avionu ne postoji ni jedna instalacija za 
punjenje istih. 
UPOZORENJE! 
Eksplozivno punjenje i paeumatski pit- 
telji za odbacivanje krova kabine akti- 
Viraće se kada se odbacuje krov kabine, 
bez obzira da li je krov otvoren ili zat- 
voren, kao i bez obzira na položaj preki- 


dača akumulatora í na otkaz glavnog 
akumulatora, pošto је strujno kolo za 
odbacivanje krova kabine opremljeno 
за vlastitim akumulatorom od 4,5V. Od- 
bacivanje krova kabine treba vršiti kada 
je krov u potpuno zatvorenom, položaju, 
pošto pneumatski pištolji za odbacivanje 
krova kabine dolaze u dodir sa zadr- 
зата na krovu kabine, samo kada se 
krov nalazi u potpuno zatvorenom po- 
ložaju. Ako se odbacivanje krova kabine 
vrši iz bilo kojeg drugog položaja sem 
potpuno zatvorenog, ovi pneumatski piš- 
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га roke. 
а га oslobađanje naslona. 


ма ručica 





Slika 1—2. 


tolji gađaju kroz staklo krova, te su nee- 
fikasni za izvršenje svoga zadatka, tj. 
nasilnog odvajanja krova kabine od avi- 
ona. Uvek Када je to moguće treba krov 
kabine odbaciti u praovlinijskom 1 hori- 
zontalnom letu, da bi se tako izbeglo 
svako opterećenje usled bočnog vetra 
koje bi prouzrokovalo dijagonalno skre- 
tanje krova kabine. 








Prekidaé komande krova kabine 


Normalno upravljanje krovom kabine vrši 
se putem prekidača komande krova kabine, 
koji je smešten na instrumentskoj tabli. Pre- 
kidač komande krova kabine ima tri polo- 
žaja: OPEN. (OTVORENO), sisključeno« 1 
»CLOSE« (ZATVORENO), a pridržan je dej- 
sivom opruge u položaju »isključeno«. Krov 
kabine zadržava se u otvorenom, zatvorenom 
ili bilo kojem međupoložaju putem jednog 






тат 











Pilotako sedište 


mehanizma u uređaju za pokretanje krova 

kabine. 

PAŽNJA! 
Poklopac kabine nesme se otvoriti pri 
voženju (rulanju) sa brzinom iznad 15 
mph (24 km/čas), da bi se izbegla vi- 
Soka opterećenja | eventunlan otkaz 
(kvar) uređaja za pokretanje krova ka- 
bine, koji usledi ako je krov kabine pri 
velikim brzinama delomično otvoren. 

Prekidači spoljne komande krova kabine 

Dva prekidača spoljne komande krova ka- 

bine smešteni su sa leve strane trupa, ispod 


šina krova kabine. Ovi prekidači omogučava- 
ju otvaranje ili zatvaranje krova kabine, sto- 
Jeti na zemlji. Ovi prekidači su tipa dugmet 

па pritiskivanje i izravnati su sa oblogom tru- 
pa. Prednji prekidač označen je sa >CLOSE« 
(ZATVORENO), stražnji sa »OPEN (ОТУО- 
REN). Otvaranje ili zatvaranje krova kabine 
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SPECIFIKACIJE 


GORIVA: 2 


učeno 
"МПР. vrsta 4৮১3 Ш пр 
Ue 


OSTALIH TECNOS TI 1 GASOVA: 


маме 
г т-д 
кі 


кык. 


vazduha. iznad. +200: 


(spoljnjeg. 
уез ла 
те 28200 vazduha. ipod. ом 
বদ Мін) Звіті ako je ispod —50 or 
Temperatura spoljnjeg. vazduha između 
৮০০৮ 








Slika 1—25. — Sema za posluživanje aviona 


vrši se pritiskivanjem i držanjem odnosnog 
prekidača u pritimutom položaju. Krov ka- 
bine može se zaustaviti (zadržati) u bilo kojem 
međupoložaju, ako se otpusti. prekidač ko- 


NAPOMENA! 
Glavni prekidač strujnog kola, (smel- 
ten pored akumulatora aviona) i preki- 
dač strujnog kola elektro-motora krova 
kabine, (smešten na desnoj tabli preki- 
data strujnog kola), moraju biti zatvo- 
reni pre nego što se pokreće krov kabine 
pomoću prekidača spoljne komande kro- 
va kabine. Pokretanje krova kabine po- 
moću prekidača spoljne komande krova 
kabine nezavisno je od položaja preki- 


роуна komanda kruva kabine (ručna) 


Spoljna komanda krova kabine smeštena 
na levoj strani ruba poklopca kabine, ozna- 
čena sa «ЕХІТ RELEASE (OSLOBAĐANJE 
IZLAZA), upotrebljava se za otvaranje Ш 
zatvaranje krova kabine sko se пе raspo- 
јаве električnom energijom. Stražnji kraj ko- 
mande označen је sa „РИВНЕ (PRITISNI) 
ле ако se pritisne, komanda izlazi iz svog 
poravnatog položaja tako da se njen prednji 
kraj može koristiti kao ručica, a istovremeno 
otkopčava kvačilo mehanizma za pokretanje 
krova kabine. 


Unutarnja komanda krova kabine (ručna) 


Na svakoj strani prednjeg krova kabine pred- 
videna je po jedna unutarnja komanda za 
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mande prema unutarnjoj strani 1 pokrečući 
krov kabine prema napred ili nazad. 


PAŽNJA! 


Pilot mora uhvatiti ove unutarnje ko- 
mande tako, да mu dlanovi ruke budu 
okrenuti prema nazad, pošto kada зе 
krov kabine pokrene može vazdušna 
struja potisnuti krov kabine tako naglo 
unazad i prikovati ruke pilota na njego- 
ча ramena u slučaju da su dlanovi ruku 
okrenuti prema napred. 





ба komanda = odbaskanis krova 
kabine (desna ručica) 


Krov kabine mote se odbaciti dejstvujući na 
desnu ručicu na pilotskom sedištu. Ova је ru- 
tica zaštičena Jednom ogrlicom na oprugu. 
Povlačeći ovu ručicu otkriva se ručica za 
bacivanje sedišta. Pri odbacivanju krova ka- 
bine pneumatski pištolji za nasilno од 
nje krova kabine opaljuju i čivija za osigu- 
ranje sedišta za izbacivanje #3 izvlaći 1 omo- 
gućava izbacivanje sedifta. 











Spolna komanda za cdbasivanje krova 
kabine 

Krov kabine može se odbaciti ға spoljne mre 
ne aviona dejstvujući sa spoljnom komandom 
та odbacivanje, koja je smoštena ров Jed- 
под crvenog zaklopca na lovoj strani ву 
Pomoću ove komande fprekidača) opsljuju 
eksplozivna punjenja БА дове кола. 











kabine, а da pri tome пе opaljuja go 


ski pištolj 


Pilotsko sedište 


Pilotsko sedište (slika 1—24) je tipa za iz 
bacivanje, konstruisano tako da se sedište za- 
jedno sa pilotom prinudno izbacuje neome- 
tano od aviona. Sedište ima podešljivi naslon 
за glavu, podešljive naslone za ruke i kon- 
struisano je tako da se u njemu maše smes- 
titi čamac za spasavanje koji je pričvršćen 
na veze pilotskog padobrana. Na stranama 
sedišta pričvršćene su grudne veze (pojasi 
sigurnosti). a leđne veze pričvršćene su na 
stražnjoj strani sedia (naslonu) pomoću 
jednog inereionog kalema i kabla. Blizu vrha 
sedilnog katapulta usađena je jedna sigur- 
toma čivija u cilju sprečavanja nenamernog 
izbacivanja sedišta kada se avion nalazi 
na zemlji. 


Komanda za zabravljivanje lene ver 


Na levoj strani pilotskog sedišta smeštena je 
komanda za zabravljivanje inercionog k3- 
lema leđne veze. Ona ima dva položaja (za- 
bravljen — odbravljen). Predviđen je jedan 
osigurač za pridržavanje komandne ručice 
u jednom ili drugom položaju na kvadrantu. 
Pritiskivanjem na vrh komande ručice, oslo- 
bada se osigurač i komanda se može slobodno. 








pomerati iz jednog položaja u drugi. Kada se 
komanda nalazi u nezabravljenom položaju 
(potpuno natrag), uže kalema leđne veze če 
se istegnuti i omogućiti pilotu du se nagne 
napred (u kabini), ali će se to uže kalema 
jedne veze automatski zabraviti ako se po- 
javi inercialna sila od 2—3 >бе. Ако se ka- 
dem na ovakav način zabravi (ukoči), on če 
ostati zabravljen sve dok se komandna ru- 
ка ne pomeri u zabravljeni položaj | potom 
ponovno postavi u odbravljeni položaj. Ako 
še komanda nalazi u zabravljenom položaju 
(polpuno napred), uže kalema leđne veze je 
ručno sabravljeno, tako da je pilotu onemo- 
guteno naginjanje u napred. Zabravljeni, 
položaj koristi se kada зе predviđa prinudno 
Sletanje. Ovaj položaj obezbeđuje dodatnu si- 
আমা (predostrožnost) veću nego automat- 
Sko sigurnosno zabravljivanje 





Podešavanje sedišta po visini 


Ма desnoj strani pilotskog sedista smeštena 
je jedna ručica za podešavanje položaja se- 
dista po visini. Pokretanjem ručice u nazad 
oslobađa se sedište, tako da se Isto može po- 
8 M spustiti na željenu visinu. Istovre- 
meno oslobađaju se nasloni za noge od sediš- 
ta, tako da uvek ostaju u kontaktu ка pato- 
som kabine, Kada se sedište nalazi na že- 
ena) visini, otpusti se komanda za pode- 
avanje sedita po visini. Ručica komande 
таја se pod dejstvom jedne opruge, što o- 
বার? nutomstsko  zabravljivanje ko- 
ийде sigurnosnim čivljama. Da bi se omo- 
84409 čivljama za zabravljivanje da potpuno 
didu u svoja sedišta, preporučuje se prodr- 
mati sedište. 








Nasloni za ruke 


Pilotsko sedište ima dva naslona za ruke koji 
se mogu pomerati napred i nazad. Pri izba- 
civanju sedišta mora se koristiti prednji po- 
Tokay zadnji položaj omogućava lakši pristup 
komandnim palicama. Kada se nasloni za ruke 
pomere potpuno u nazad, pridržani su u tom 
položaju pomoću automatskih brava. Pome- 
ranjem komande za oslobađanje naslona u 
nazad, oslobađaju se nasloni za pomeranje 
u prednji položaj. Nasloni za ruke automat- 
ski će se pomeriti u prednji položaj, ако ze 
odgovarajuća ručica sedišta povuče proma 
gore. 





Leva ručica (piloiskog sedišta) 


Leva ručica služi za upotrebu м nuždi. Ako 
se leva ručica povuče prema gore, onda зе 
automatski pomeri levi naslon ruke u pred- 
nji položaj i zabravi Jedna veza ako ista nije 
bila zabravljena. 
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Desna ručica (odbacivanje krova kabine i || UPOZORENJE! 





“ш Аб» se dolore а dosz ration, apa 

битна punjenje ispod Lošić krova 
Desna ručica je komanda za odbacivanje kabine kao" pacumata раној za na 
krova kabine 1 izbacivanje sedišta. Ručica je silno odvajanje krova kabine, bez оваа 
pomoću jedne ogrlice sa oprugom osigurana da N je krov kabine otvoren Ш zatvoren 
na pilotsko кейіне. Povlačenje ručice pre- 1 bez obzira па položaj prekidača aku 
ma gore pomeraju se nasloni za ruke u pred. mulatora: Ipak se krov kabine mora od- 


nll položaj i odbacuje se krov kabine. Kada baciti uz potpuno zatvorenog, polotaja, 
se ručica nalazi u dignutom položaju otkri- Ромо аы krava kabisa Jedino рї) polo 
чеп je okidač sedišta. Kada se okidač sedišta puno zatvorenom položaju krova u kon. 
stisne pilotsko sedište se izbacuje. taktu sa okovima krova kabine. 
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2 — NORMALAN POSTUPAK 


Ograničenja pri letenju 


U pogledu ograničenje Jeta aviona vidi deo 
5 ovoga uputa. 


Kontrolni podaci krstarenja. 


Odredi kontrolne podatke za krstarenje, kao 
na pr. režim motora, brzinu ltd, iz podataka 
koji se nalaze u delu 9 ovog upola. 


"Težina | eentraža 


Proveri opterećenje (težinu) | centražu avi- 
ona za poletanje i prevremeno (nepredvide- 
no) sletanje. Posluži se priručnikom za te- 
tinu i centražu u pogledu postupka oko opte- 
тедеп} aviona. Osvedoči se da su podaci o 
težini i eenrtaši zadovoljavajući. Proveri da 
ukupna težina gariva, ulja, naoružanja, kise- 
onika i specijalne opreme kojima је oprem- 
ljen avion, odgovara za zadatak koji treba 
izvršiti. Pogledaj u delu 5 kako stoji u po- 
pledu težinskih ograničenja za razne vari- 
Jante aviona. 


Spoljni pregled 

1. Proveri stanje av 
obrascu. 

2. Iavrši potpuni pretpoletni pregled“ «ока 
Она а 2—0). 7 


Postupak za ulaženje u avion 


1. Otvori krov kabine dejstvujući na strat- 
njih prekidač komande krova kabine. U 
slučaju da nema električne struje, upo- 
trebi spoljnu komandu krova kabine 
EXIT RELEASE. 

2. Postavi lestvice na levu stranu aviona 
prema kabini. Ne postoje nikakve spoljne 
ručke ili stepenice. 


PAZNJA! 
Ме treba upotrebljavati tračnice (šine) 


poklopca kabine kao stepenicu, Ш рак 
nišansku spravu kao ručku. 





ona prema propisanom 


Pre puštanja motora u rad 

1. Postavi avion čelom u vetar — ako је to 
moguće! 

PAŽNJA! 


Da bi se sprečilo oštećenje oplate trupa, 
osvedoči se da su sva vratašća za preg 
led 1 otvori na stražnjem delu trupa za 
tvoreni, рге nego stavljaš motor u rad. 


Puštanje motora u rad 
1 Ručica komande motora — zatvorena 
u položaju CLOSED. 


2. Prekidač akumulatora u položaju «ОРҒ- 
(ISKLJUČENO). Proveri da li je spoljni 
izvor struje priključen. 


NAPOMENA! 


Ако spoljni izvor struje ne stoji na ras- 
položenju, postavi prekidač akumulatora 
u položaj «ОМе (UKLJUČENO) 1 preki- 
dat za pogon instrumenata u položaj 
SALT= (ALTERNATIVAN); (ovo se sma- 
ira kao postupak u nuždi). Nakon što то 
tor proradi, vrati prekidač pogona instru 
menata u položaj ЗМОВ (NORMALNO). 








3. Birač rezervoara goriva u položaju „АШ, 
TANKS« (SVI REZERVOARI). 

4 Prekidač goriva za muldu u položaju 
OFF. (ISKLJUČENO). 

8.0 cilju ukopavanja (stavljanje u dej- 
stvo) automatske instalacije za puštanje 
motora u rad, postavi prekidač за puš- 
tanje motora u rad na zemlji u toku od 
2 sek. u položaj +GROUND START: 
(PUŠTANJE MOTORA U RAD NA ZEM- 
ил, 

A Када brzinu motora postigne vred- 
төй od 7,5% broja obrtaja, otvori ru- 
žicu komande motora do položaja za pra. 
‚дан hod Ш iznad toga. Ako nakon otvara- 
fifa ručice nije u toku od 5 sek. nastalo 
pijenje, koje se odražava u porastu tem- 
perature induva, zatvori ručieu stavi od- 
mah prekidač za puštanje motora u rad 
na zemlji u položaj УБТОР STARTING 
CYCLE (ZAUSTAVLJEN CIKLUS PUS- 
TANJA MOTORA U RAD) i istraži uzrok. 

7. Ako molor u toku od 30 sek. ne postigne 
brzinu od 1,3%» broja obrtaja, postavi pre- 
kidač za putanje motora u rad na zem- 
1ji odmah u položaj »STOP STARTING 
CYCLE«. Čekaj da se motor zaustavi. O- 
svedoči se da li odgovara izvor električne. 
struje i da li su spojevi u redu (dobri), а 
naročito priključak spoljnjeg izvora stru 
je. Ako ponovljeni pokušaji puštanja mo- 
ora u rad i nadalje ne uspevaju, lspitaj 
stanje startersgeneratora 1 motora 





NAPOMENA! 


Gašenje požara u toku puštanja motora 
ч rad obrađeno je u Ш delu. 


A. Pri brzini od oko 2% broja obrtaja u 
minuti, isključiće зе strujna kola startera 
Í paljenja. Da bi obezbedio ovaj postupak, 
postavi prekidač za puštanje motora u rad 
na zemlji u položaj STOP STARTING 
CYCLE u momentu kada motor postigne 
22% broja obrtaja u minuti. 

9. Kada se rad motora ustali, na režimu 
broja obrtaja praznog hoda, proveri pri- 








mall: Портер 








EET 
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— Prednji deo (nos) aviona 

8) Зарас za zaštitu od prašine na uvode 
niku vazduha 1 pokrivač pito cevi: 
КЗ 

uy Uvodnik vazduha: 
Күз 

о Klastična noga prednjeg. točka: 0০৫0 
oštećenja 1 pravilno. punjenje. Бакай 
টির 
aline aviona. 

9) Plamene cevi mitraljeza na nosu aviona: 

Тара затем. 


— Prednji deo (non) — desna strana 


ма prisustvo stra- 





a) Pregrada prednjeg točka: — Stanjo. 
D) osigurao prednjeg. točka; — skinut 
©) Guma prednjeg tosha: = Pravilno рожі 
пре давай = klizanja. 
a) žica. za prizamljenje prednjeg točka: 
Kontakt aa отот. 
ү) Vratašća prednjeg točka: — йд. 
রর 
у Sva үгылёа za pregled: মন: 


) Propisan balast u zamducima municije. 
1) Gornji poklopac mitraljeza; — Osiguran. 
Ку оно m punjenje এটি Osugurano. 


а Trup prednja desna strana 
м) Plamena cov mitraljeza: — Zapudač as- 
mesten. 
Љу Objektiv (loda) foto-kino подо 
өше 


e) Napadna ivica krila: — Stanje 

3) Aerodinamička "(vazdušna }" kočnica: 
stanje 

o) Rezervoar na nosaču ili tomba: — Pra- 
vino nameštanje | poklopac gria эз pu- 
আলি na nomada osiguran. 


| a eta desnog točka 
5) Letiste točka u pogledu znakova curenja 


goriva 

| љо Ранк (mne) wa punjenje u Seino 

tacet: одат 

| ও) Реис за nadvlađanje osiguranja na- 
oružanja: — Čivija i strajnlk шлш 1 

pospromijeni. 

a) Spoljni izvor struje: — Spojen na priklj 

| к Ne 1 1 і samo Pa N: 1 

| ® Noga stajnog trapa: Vivo сине 

| 





тат punjenje. 

ti Guma teka stajnog irapa: — меми. 
mast ili ulje, pravilno punjenje | znakovi 
ашан. 








E) Kapotaž stajnog trapa: — Osiguran. 

5) Podmetać točka: — Na mestu. 

1» Ogriica za osiguranje stajnog trapa: 
Simota 

Ж) Pritisak vazduha u poeumatskoj (vaz: 
аө}, тамас za odbacivanje от 
Жа nomata: u olindrina. за odbacivanje 
Е 
এ зя odbacivanje rezervoara 
с полова 11001300 pai РОЯ крет. 











3-Беше krilo — vanjski deo 
а Nosači prednjih raketa: — Pravilno uvu- 

û). Vratanca struanjih raketa: — Poravnata 
donjem stranom opiate krila | mikur 
টিপতে 

му Oplata krila: 
নর 


долина кше — Kraj 
2) Resmrvoar па kraju krila | kapotaži 
бириг. 
®) stabilizator rezervoara na kraju kr 
Жеме. 
e) Poklopac grla za punjenje: 
2) ош svota: Р Stanje. 


Desno krilo — ilama bica 


2) Krito, кісе | sakra: — Stanje. | 
Š) Poklopac gria za punjenje goriva u kri- 
০ 





Stanje 1 znakovi curenja 





малий 








S—Strataji den trupa — Deana strana | 


а) Канне rakete (ом): — Nameitene 
kavi čisti 
b) Vratatca za pregled motora: — Zatvore« 


<) буша trupa: 
9 Rep aviona. 
a) Zapukać mlasnika za zaštitu od prašine: 
"kinu 
мазы u pogledu skupljanja goriva ili 


sa 
2) Trimeri kormila dubine: — Stanje. 


2) Ziepokretan trimer kormila pravca 


Stanje 





inje 
©) Вер repne površine u pogledu өрнек 
stanja. 


1) Рона svetla na тери: — Stanje. 
=) Ойша rezervoara goriva: — Stanje. 
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10.— Kamini deo rupa — Lava strana মানা krila; — Slanje 
тар ае ара плин | ©) Анка (уайымы) kućne 








Siar 
а) тай ва nosaču Ш bombai — Pravih- 
xs то nameštanje ih poklopac grla wa pu 


Mia 
e) Oplata trupa: — stanje 





ота пто дутаа 
лима uređaja za ponjenje w Mu: 
চা 


H Love krilo — шана мек 


2) Krilo, кез Г zakrijea: — Stanje лона dro (nos) — Lava strana. 
|) Poklopac gria za punjenje goriva u ке. 1T ও 




















ইসি নিলে 
Wave tas ко গস 
পপ শত) শক ইন кана 
Е зкен = 
м ШЫ кетет ВЕ виа иза IE 
— PARES: mA 
з ғар” লগ 
০০ ыы 
13 эни — wap ө. “ттен lj умира ра 
у по Toma, wa тамы: — Pravno іле ШШ паши Кален 
= ЕЕЕ а aenea м 
নার 
ইহ পু ju Ba pam рабин 
Kad Rami 
of БАХШИ surp zato те a) Pon pm jaje rosa 
nja goriva. рлер дәй 


Krov kabine | okvir krova kabine: — 


1 দর levog točka казыга 
2) Kite točka u pogledu znakova curenja 1) Non kabine, ৮০৮০ печь 
poriva Паја পিন 
з Koga tajnog trapa: — Vidljivo শপ 
L pravima punjenje дані 
এ Gima totka stajnog. trapa: — Mehari, 18: 





a) Рими pistolje za pastine odvajanje 
krova kabine u pogledu pravilnog 
Tiaka. vazduha: 1000-—-1300 ри {TB 


b) Ovom zaptivka pričvršćena та vrhu 
€) Žica za osiguranje osigurana u rupici na. 


donjem kraju čivije za aktiviranje kat 
таа" 





এ) Da калары nije nazubljen 1 da noma dru- 
уваги ka поема 1100-1300 ре (TT Ба uočljivih oštećenja. 
ا‎ Rahat). <) Kabi sigurnosne čivije за osiguranje st- 


খু আই সত 
15— Trup — Predaja eva strana. = 
a) Plamena сет mitraljeza: — зарыые na f) бз; za osiguranje katapulta na zemlji: 
mesten. "ыт 











Slika 2—1. — Spoljni pregled (2 od 2) 


А — REDOVAN PREGLED 


Proveri da Ni je prekidat startne rakete (>JA- 
TOvspreman)' isključen ЗОРЕ 
Namestiti радове za ruke u željeni položaj 
sode na odgovarajuću vusunu. 
Proveri da U Je sigurnosna ogruca komande 


Vanje pravimo funkcioniše, 
W oabravijeni položaj 


NAPOMENA: 
Pri podošavanju 1 pričvrićivanju sigurnos- 


таша ih postavi 


চি dejstvo pedala kočnica u pogledu ja- 
ine সস এ ри 


Ponovo aktivira) kočnice за parkiranje. 


Komanda za iskopčavanje pomoćnog 
krilca — u položaju ЗЕМОАОЕ (ukopćan). 


Prekidaći naoružanja u položaju »ОРР (ше 
Kijućeno), N SAFE (osigurano 


UPOZORENJE! 


Potto se prilikom poletan pak раса 
туна jako ponit u maand а 


odabiranje bombi raketa postaviti u položaj 
т (eeu 


МА. Prokidać за opaljivanje raketa u položaju 
OPE: Чыка) = 
їн. Prekida за odbacivanje raketa u polutaju 
NORMAL a еті 
12. Prokidaë odabirača mitraljez. u položaju 
IGHT CAMERA AND KADAR, (nisa 
dan алиге | radar), 
prekidač odabiraća raketa u polotaju ৮0 
ева а 
9454 grejanja pito-cevi u polotaju OFF 
(Атар 
proba rad апаке sprave mitraljeza 
moću izvijene ručice na komandi motora. 
Ručica, komande motora u položaju >CLO- 
ВЕР: (zatvoreno) 
Proveri signalno svetio glavnog prekidata 
гир kola 
prekidač goriva за жымы OFF (ше 
боо). 
Frekidaê vrataoca primača u položaju >CLO- 
SED (zatvoreno) 


prekidač za razledivanje filtera goriva u 
দিন ЗОРЕ (isključeno): ooo 
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Prekidači pritiska vazduha. spoljnih rezer- 
тозга U položaju: УНР TANKS AIR PRES- 
SURE (EYLON TANKS AIR PRESS) (pr 
АК vazduta rezervoara na kraju krila 
(pritisak vazduha rosorvonra ша nosačima 
жаз, 

Odabirač vazduha rezervoara na _ 818 
Odabirač rezervoara goriva u položaju OFF“ 
uključeno) 

Proveri da N Je одашиље hidraulične ručne 
pumpe u položaja SYSTEM (instalacija). 
Кой aviona do serije F-BIGE-I0RE). 
না) ručnu pumpu da 11 obez- 
пад pritisak- 

Komanda zakrilaca u položaju »NEUT« (nee 
читаа), 


Prekidač nerodinamičke (vazdutne) kočni- 
а položaju DOWNS (pušteno). 
Odabirač stajnog trapa u položaju DOWN 
ерінен) 

2. Odnos pritiska pomoćnog pogona krilaca po- 
Barija ma 6 hi prema и 


ам, Prokidaë kompresora. uredaja за punjenje 
mitraljeza u položaju, SOF (laključeno) 
Tko aviona rije P-MO-10RE 1 narodnih) 


29. Prekidači za oštećenje rezervoara goriva u 
Bom U donjem položaju DOWN. 

30. prekidač daljinskog žiro-kompasa u položaju 
ŠNORMALA (normalnu). 

з. тебеш akoslero-metar. 

32. pravilno pokazivanje visinomera. 

32. Proveri pravlino pokazivanje čarovnika. 

24. Proveri količinu goriva. 

29. ети goriva су tablicu u pogledu 
pravnog podokavanja) 

с RDA за mahune мана шала 


Sprave mitraljeza-bombi'rakota" а polužnju 
"АСЕ: (isključeno) 


37. Komande za podelavanje jačine өйөөн (za- 
আল) те (kondica) u. položaju 
М самбо 


эк Руна pogona. lastrumenata ш polotaju 
SNOR. (normalan) зро 

39. Proveri рты generatora u polotaju но 
палэ 


40. Proveri kiseonički uredaj 1 niski pritisak 400. 
পা 1 visoki pritisak 1800 pol 
7 


41. Proveri komande radio-urođaja. 


12. Prekidoć grejanja 1 provetravanja kabine u 
položaju SPREŠSURE« (pritisak). 


43. Komanda temperature kabine u položaju 
AUTOMATICE (automatski): 


44. Proveri sva signalna. svetla za upozorenje. 

45. Komanda pogona autopiota u položaju 
OFF (isključeno). 

46. Unutarnja i spoljna sveta 
во) 


sore ви. 


п — DODATAN PREGLED (NOCNO 
LETENJE) 


1. рида] sva unutarnja | spoljna svetla. 
= Proveri kabinsku. шюрш. 











সপ লে 





tisak ulja. Ako motor radi normalno, mo- 
Зе se ručica za gas pomeriti u bilo koji 
položaj u cilju postizanja željenog broja 
obrtaja. Preporučuje se da režim praznog 
hoda motora bude oko 36 3015 broja 
obrtaja. 

19. Proveri da se pokazivanja instrumenata 
nalaze u okviru područja rada 1 da po 
kazuju normalan rad. 


NAPOMENA! 


U slučaju da kroz bočne otvore za 
izlazak vazduha u kabinu шеди prvi 

vodi kondenzacije u obliku magle ili 
snega, treba iste isključiti (postaviti u 













položaj OFF. te ako ovo nije dovolj- 
no po mišljenju pilota, može se preki- 
dat grejanja 1 ventilacije kabine po- 
staviti u položaj SRAM 





11. Naredi da se otkopča priključak spolj- 


nog izvora struje 1 postavi prekidač aku- 
mulatora u položaj "ОМ (UKLJUČENO). 





UPOZORENJE! 

Pod »vručim puštanjem« podrazumeva 
se puštanje motora u rad kod kojeg tem- 
peratura izduva prede 900 "С. Svako 
vruće puštanje mora se zavesti u obra- 
зас 1. Posle pet puštanja motora u rad 
kod kojih temperatura leži između 900 
1 1000 "С, ili jednog puštanja. motora u 


rom ik 
8 
ও ৯ 























۵ 


Фа е komora 





palenja. čekaj 3 

lek onda probaj ponovo da ырай mot 

Pokretač ne sme da radi duže ea 1 minute 

Pokretački motor može se staviti u dejstvo. 

po minut samo trí puta э razmacima od 
sko motor n, onda ne upali 












rad kod kojeg temperatura dostigne 1000 

izvrši specijalni preglod naznačen u 
odgovarajućem uputstvu za vršenje 
pregleda. Motori na kojima je izvršen 
ovaj pregled mogu se vratiti na upotre- 
bu. Nakon ovoga zapisuj ponovo sva 
svruća puštanja“. Када je ponovo iserp- 
Цен maksimalni dozvoljeni broj »vručih 
puštanja s, izvrši ponovni pregled motora. 


Pri poletanju brzina motora је ograničena na 
100.556 broja obrtaja. Ako ustaljena brzini 
motora u letu prelazi 102% broja obrtaja 
treba je smanjiti. U slučaju kad pri radu 
na zemlji Ili u vazduhu ustaljena breina mo- 
torn prede 103 ili ako tregtjina brzina me: 
torn prođe 104% broja obrta 























Rad motora na zemlji 


Nije potrebno zagrejavati motor. Poletanje 
s može izvršiti odmah, ako obrtomer mo- 
tora i termometar izduva pokazuje normalna 
čitanja. 


PAZNJA! 
Svedi probe motora na zemlji na naj- 
manje moguće vreme (minimum), ako 
probu vršiš na visokom broju obrtaja. 


Tablica 2—1. — Potreban broj obrtaja 
u minuti za probu instalacije goriva za nuždu. 


উকিল 
njeg vazduh 40 > 












Broja obrtaja u % | ваз вво 89.9 эол o14 922 





ЕТТЕ 
por | чо о 


Broja obrtaja u % | 922 905913 050 956 %3, 


"оо 














Temperatura poll ш ә 70 s9 w 
jeg vandala | 50 бо 70 - 
Broja obrtaja " | 99976262 за 994 1000 


| ঢল অনল জানল 











шый: Lor: 
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Upustva za voženje po zemlji 


Odstrani podmetače ispod točkova, otpusti 
kočnice i povećaj snagu sve dok avion ne 
počne da se kreće. Potrebno je oko 45% 
broja obrtaja. Podesi snagu (režim motora) 
za željenu brzinu vožnje. Pošto kormilo 
pravca nije efikasno na malim brzinama, po- 
trebna je upotreba kočnica za upravljanje 
viona. lako avion sa lakoćom vozi, potrebno 
je pri okretanju primeniti nešto veću od 
normalne «Ше na kočnice. Ako je avion pot- 
puno opterećen sa spoljnim teretima, po- 
treban је mnogo veći broj obrtaja motora 
za stavljanje aviona u pokret, Kada je avion 
ško opterećen, ipak se sa lakoćom upravlja, 
ali se radius okretanja mora nešto povećat 
da Ы se sprečilo preveliko bočno oplere- 
čenje ва noge 1 gume. Ograniči voženje na 
minimum, pošto је utrošak goriva pri vože- 
nju oko 19—26 funti na minut (84-112 
kg/min). 














PAŽNJA! 

moj pustiti da motor radi na 100° 
broja obrtaja duže nego što je to ne- 
ophodno potrebno. Kada god je moguće, 
izbegavaj brzo manipulisanje sa koman- 
dom motora. 









ПОП 














lika 2—4. — Minimalni uslovi za poletanje 
(normalna instalacija goriva) 
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2 uvodniku vazduha je dovoljne 
jačine da može axmruti М ozbiljno oslediti osob- 
{у та Чыга) da. isto bude usisano ili naglo ва: 
Bideo na uvodnik vazduha: , Opasnost. pozadi 
ЕСЕ tz visoke temperature 1 
бе mlaza [Е mlazna 

Korali se numeričnim podacima (za brzinu 1 
temperaturu) имп na dnu ove slike 








Е 





























Proba motora pre leta 


1. Proveri instalaciju goriva za зайбы: prt 
prekidaču goriva za nuždu о. položaju 
*OPP+ (ISKLJUČENO) 1 pri režimi mor 
tora od 100% broja obrtaja, napajkjući 
se pri tome iz glavke instalacije goriva. 
dra kontrolni prekida doria za пада 
u položaju +EMERG TESTU РИОВА U 
NUŽDI). Broj obrtaja motora mora biti 
konstantan i pokazivati vrednosti nazna- 
čene u Tablici 2—1. 

Signalno svetlo instalacije goriva za nuždu 

ée zasvetleti. 


PAZNJA! 
U toku probe motora pri spoljnoj tempe- 
raturi od oko 102 "Р ili iznad (38,9 °C), 
može se ukazati potreba da se broj obr- 
taja smanji ispod 100% da bi se spre- 
ilo да temperatura izduva pređe 712 
КС kod motora bez stalnih uvodnih re- 
зей, а 7219 С kod motora sa stalnim 
uvodnim rešetkama. 

2 Pređi na normalan rad motora ва taj 
način, što ćeš brzo vratiti ručicu komande 
motora u onaj položaj koji će, pri korit- 
čenju normalne instalacije goriva, dati 
otprilike isti broj obrtaja koji je bio po- 
stignut pri potpuno otvorenoj ručici kod 
rada sa instalacijom goriva za nuždu, i 
jednovremeno otpusti kontrolni prekidač 
ža nuždu. 


NAPOMENA! 
Ako se pri radu motora na režimu praz- 
nog hoda prelazi sa instalacije goriva za 
nuždu na glavnu instalaciju goriva, mo- 
ra se prethodno povećati broj obrtaja 








Slika 2—8. — Opasna područja 


motora na ТТ», jer se inače moše po- 
javiti trenutno pregrejavanje (previsoka 
temperatura) 

3. Proveri vreme potrebno за ubrzanje 
motora. Za prelaz od 42% broja obrtaja 
20 punog broja obrlaja, to vreme troba 
да bude maksimum 20 sekundi, 

4. Proveri instrumente da li pri snazi za 
poletanje daju željena pokazivanja. 

5. Proveri normalnu instalaciju goriva u 
pogledu minimalnog broja obrtaja za po- 
мале pri radu na glavnoj instalaciji go- 
riva i u pogledu temperature izduva pri 
minimalnom broju obrtaja, a u vezi po- 
мака iz slike 2—4. 








Г 
(Vidi sliku 2—7) 


Da bi se postigle performanse naznačene u 
delu 9, mora se postupiti na sledeći način: 
LU delu 9 pogledaj podatke koji se od- 
nose na minimalne dužine potrebne za uz 
ietanje, pri: raznim kombinacijama ор- 
terečenjaltežinama), visini odgovarajuće 
pritiska i temperaturi. Zatim pogledaj po- 
datke koji se odnose na najbolju brzinu 
pri penjanju brzinu penjanja, vreme pe- 
njanja i na utrošak goriva. 














NAPOMENA! 
Komanda kormila visine dostatna je za 
odlepljivanje nosnog točka pre postiza- 
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PAŽNJA! іш 


за 89%. 


Pri minimalnim brzinama za uzlotanje, 
biće hod palice relativno velik i avion ée 
jako dizati nos. Sa povećanjem brzine, 
smanjiće se potreban hod palice i dizanje 
nosa aviona. Pri verzijama opterećenja 
sa prednjom centratom, povetate se sila 
na palici potrebna za dizanje prednjeg 
točka. Ipak ova sila ne prelazi nikad doz- 
voljene granice. Treba izbegavati obilatu. 
upotrebu trimera za smanjenje ovih sila, 
jer se otklanjanjem trimera smanjuje 
dejstvo kormila visine, a time povećava 
brzina potrebna za odlepljivanje nosnog 
točka. 

PAZNJA! 


Kod teško opterećenog aviona ва teži- 
štem prema napred ne upotrebljavati pri 
poletanju više od polovine raspoloživog. 








Kočnice odgovaraju за бшнш о tedinu aviona od 14.500 funti (6976 
kg), ре sve do maksimalne težine od 17.500 funti (BOTS ka). Pri ovim 
težinama kočnice će imati normalno životno trajanje. U slučaju neuspe- 
Лок poletanja sa četiri dodatna spoljna rezervoara od po 230 galona | (te- 
žina aviona 22.200 funti) (10070 kg] kočnice će biti preopterećene 
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Slika 2—8. — Pretpoletne pripreme aviona. 


trimera za podizanje nosa. Pri preko- 
merom dizanju пова može doći do toga, 
da se rep aviona vuče po zemlji bilo kod 
poletanja, kao i kod sletanja. 


Postupak pri poletanju bez rezervoara. 
та kraju krila 


Drži palicu u neutral- 
nom položaju dok 
avion ne postigne br- 
zinu po brzinomeru 
od 125 do 130 mph 
(201—209 kmičas) i 
tada odlepi avion od zemlje, primenjujući u 
tu svrhu potreban hod palice. Dozvoli da se 
brzina poveća do 160 mph Vi (257 km/čas) 
i zadrži tu brzinu dok ne predeš sve prepreke. 





EZ: 











т----- 
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Postupak pri poletanju sa rezervoarima 
wa kraju krila 


Drži palicu u neutral- 
nom položaju dok 
avion ne postigne br- 
zinu ро brrinomeru 
od 125 do MO mph 
25 km/čas) i 
tada odlepi avion od zemlje, primenjujući u 
tu svrhu potreban hod palice. Dozvoli da se 
brzina aviona poveća do 180 mph Vi (280 
km/čas) 1 zadrži tu brzinu dok ne predeš 
sve prepreke. 


Postupak pri poletanju sa četiri 
spoljna. rezervoara 





ai 


___-___ re 








Drži palicu u neutral- 
nom položaju dok 
avion ne postigne br- 
zimu po brzinomeru 
od 150 mph (241 
аздан) | tada odle- 
pi avion od zemlje primenjujući u tu svrhu 











potreban hod palice. Dozvoli da зе brzina 
aviona poveća do 190 mph (306 km/čas) i 
Zadrži tu brzinu dok ne predeš sve prepreke. 


Poletanje uz pomoč startnih raketa 


Uticaj startnih raketa na trimovanje aviona 
je malen, pošto su iste smeštene blizu cen- 
Запе linije trupa. Poletanje ne iziskuje пее 
ku specijalnu tehniku. Performanse u pole- 
tanju zavisite od brzine pri kojoj se u toku 
poletanja opaljuju startne rakete. Pogledaj u 
Prilogu podatke koji se odnose na dodatnu 
brzinu koja se pojavljuje pri primeni od dve 
ili četiri startne rakete za pomoćno poletanje. 





Nakon uzletanja 
1. Kada se avion definitivno nalazi u vaz- 
duhu, postavi ručicu (odabirač) stajnog 
trapa u položaj *UP- (UVUCENO), Када. 
је stajni trap uvučen, što je vidljivo po 
signalnim svetima stajnog trapa, vrati 
тане u položaj »NEUT« (NEUTRALAN). 


NAPOMENA! 
Pri normalnim temperaturama 
trap če зе uvuči u vremenu 
kundi, 


2 Komanda zakrilaca: kod brzine od oko 
170—190 mph (173—306 km/čas) posta 
viti u položaj «UP« (UVUČENOJ. Nakon 
Što su zakrilca uvučena, vratiti u položaj 

NEUT« (NEUTRALNO). 

Nakon poletanja odbaci startne rakete, 
ако је to potrebno, dejstvujući u tu svrhu 
na prekidač „ЗАТО JETTISON« (ODBA- 
CIVANJE STARTNIH RAKETA), Ostavi 
taj prekidač u položaju »JATO JETTI- 
SON= najmanje 4 sek. 





stajni 
8-- 




















NAPOMENA! 
Prilikom poletanja mole se očekivati di- 
zanje nosa aviona, pošto је to jedna od 
njegovih karakteristika. Ova pojava tra- 
jače гов ceo prvi deo penjanja. 













4. Vrati prekidač „ЈАТО READY= (JATO- 
SPREMAN) u položaj «ОРЕ: (ISKLJU- 
CENO). 

5. Penji do sigurne visine i podesi brzinu za 
najbolje penjanje. 


PAZNJA! 


U toku trajnog rada motora na režimu 
od 054% broja obrtaja 1 ispod, tempera- 
tura izduvnih gasova nesme kod motora 
bez stalnih ulaznih rešetki preči 651 “С, 
а kod motora sa stalnim ulaznim reže 
kama 666 "С. Kada ulazna temperatura 
vazduha kompresora pređe oko 102 *F 
(35,9 *C), može se ukazati potreba da se 

i broj obrtaja motora, u cilju da 
зе spreči da temperatura izduvnih ga- 
sova prede maksimalne vrednosti. 














8. Prekidač goriva za nuždu postaviti u po- 
овај «ОР» (ISKLJUČENO) tim je to 
moguće. 

7. Ako se prekidač grejanja | provetravanja 
kabine pri poletanju nalazio u položaju 
+ RAM + postaviti isti u položaj «РВЕ. 
SSURE: (PRITISAK). 

8. Prekida kompresora za punjenje mitra- 
Hern postaviti u položaj +ON« (UKLJU- 
CENO) (ако je kompresor ugrađen). 








Penjanje 


Osobine penjanja aviona omogućavaju yelikir 
početnu brzinu penjanja i brzih: pri peñja- 
nju sve do praktičnog. plafona: С pogle. 
performansa penjanja vidi deo 10. 


Spuštanje. 


U pogledu performansa spuštanja vidi »Deo 
и. Općenito, normalno brzo spuštanje sa 
velike visine, koristeći najmanji dolet, može 
vršiti sa brzinom Која је za 30—50 mph 
(88-80 km/čas) manja od maksimalne br- 
zine ро brzinomeru, pri zatvorenoj ručici ko- 
mande motora | sa ispuštenom aerodinamič. 
kom (vazdušnom) kočnicom. Avion če u svim 
varijantama u toku celog spuštanja imati 
dobru stabilnost i mogućnost upravljanja. 
Pri bržem spuštanju postojaće dobra upav- 
ljivost do oko 25.000 feet (1.620 m), gde će 
ugao poniranja postati mnogo strmiji i gde 
če povećane aerodinamičke sile prouzroko- 
vati povećanje sile na palici. Avion će težiti 
ka promeni uzdužnog nagiba i podrhtavanju, 
čim dođe na manje visine i postigne veće br- 
zine po brzinomeru. 

Ne preporučuje se preći brzinu od 525 mph 
(845 km/čas) sa ispuštenom aerodinamičkom 
(vazdušnom) kočnicom, zbog velikih optere~ 
čenja kojima je kočnica izložena. U cilju pro- 
dužavanja doleta, u slučaju male raspoložive 
količine goriva, može se izvršiti polagano 
spuštanje sa instrumentalnom brzinom od 
225 mph (362 kas), sa uvučenom aerodi- 
namičkom (vazdušnom) kočnicom i pri praz- 
nom hodu motora. 











Lista provera pre ulaska u školski krug 

1. Prekidači naoružanja u položaju »OPP« 
(ISKLJUČENO) Ш >SAFE« (OSIGU- 
RANO). 

2 Prekidaë za odabiranje mitraljeza u po- 
ležaju +OPF« (ISKLJUČENO). 

з. Ručica за mehaničko isključenje nišan- 
skog uređaja mitraljezi-bombe-rakete u 
položajuxCAGE« (ISKLJUČENO). 


PAŽNJA! 
Ako је ručica za mehaničko isključenje 
u toku sletanja Ш vošenja ostala u polo- 
žaju *UNCAGE- (NEISKLJUČENO), mo- 
že se ogledalo nišanskog uređaja Ш in- 
stalacija za vešanje ogledala usled vibr 
cija oštetiti. 








4. Odabirač rezervoara goriva u položaju 
»ALL TANKS« (SVI REZERVOARI), izu- 





5. Prekidač goriva za nuždu u položaju +E- 
MERG ALERT. (NUŽDA-PAŽNJA), 

8. Prekidač komande auto-pilota u položaju 
„ОР: (ISKLJUČENO). 

т. Prekidač kompresora za punjenje mitra- 
уза u položaju «ОҒ» (ISKLJUČENO) 
(Kod aviona F-84G-10RE pa na vide). 


sletanje 

PAKIS 

77 \dbeljava) sletanje avionom sa gorivom u 
rezervoarima na kraju krila ili sa bom- 
bama. Sletanje sa gorivom u rezervoari- 
ma na kraju krila Ш sa bombama zahte- 
va primenu dobre tehnike sletanja, da bi 
se izbeglo (sprečilo) oštečenje krila u to- 
ku takvih sletanja. 


Normalno sletanje 


Vidi Prilog u pogledu podataka za sletanje. 
Između dva uzastopna sletanja potreban je 
interval od 10 minuta, da bi se omogućilo 
hlađenje kočnica. 


Nemoj prevlačiti avion pri sletanju, jer ćeš 
nastradati 

















1. Sletanje se vrši sa spuštenim repom, na 
lavne točkove stajnog trapa, a zatim se 
spušta nos da prednji točak sedne na zem- 
lju. Nije potrebno pridržavati prednji to- 
čak u uzdignutom položaju suviše dugo 
jer je povećanje vazdušnog otpora koje 
зе time postiže neznatno. 
2 Nakon dodira zemlje pritisni trenutno 
kočnice, da bi poverio njihovu efikasnost. 
3. Dozvoli da avion vozi oko 1000 stopa 
(80 m), а zatim nalzmenično (u interva- 
lima) pritiskaj kočnice sve dok se brzina 
aviona пе smanji do normalne brzine vo- 
ženja (rulanja). 

















UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


NAPOMENA! 
Mogućnost upravljanja po pravcu je po- 
voljna u toku celog voženja pri sletanju. 

PAZNJA! 


Da bi se izbegla visoka opterećenja i e- 
ventualni otkaz uređaja za pokretanje 
krova kabine, što se pojavljuje ako je 
krov kabine pri velikim brzinama delo- 
mično otvoren, nemoj otvarati krov ka- 
bine sve dok se brzina aviona nije sma- 
njila na 15 mph (24 km). 


+ Prekidač goriva za nuždu u položaju 
»OFF« (ISKLJUČENO). 





5. Pre vožnje (nakon sletanja) komandu za- 
krilaca postaviti u položaj »UP« (UVU- 
CENO). 

6. Nakon što su zakrilca uvučena, vrati ko- 
mandu zakrilaca u položaj »NEUT« (NE- 
UTRALNO). 

7. Aerodinamičku (vazdušnu) kočnicu pusti 
ও poležaj *DOWN- (ISPUSTENO) radi o- 
državanja na zemlji. 

2. Za prinudno sletanje vidi Ш deo. 


Sletanje sa spoljnim teretom 


Sletanje sa spoljnim teretom, kao: bombama, 
rezervoarima na nosačima, raketama, ili sa 
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UPUT PILOTU ZA AVION РАС 

















NAPOMENA! 
Vreme potrebno za uvlačenje stajnog 
trapa iznošiće oko 12 sek, pošto je Bi- 
draulični pritisak kada su zakrilca ispo- 
Нева svega 1000 psi (ТО kg/cm") ( 
Furnoani ventil zakrilaca regulisan je 
wa 1000 psi). 


Vreme potrebno za ponovno dobijanje po- 
trebnog potiska za poletanje duže je kod 
mlaznih nego kod aviona sa klipnim motos 
rom. Pri režimu motora od 50% broja obr. 
aja postoji mogučnost dobijanja potrebo 
brzine. 


1) Otvori тыйса komande mita do ре 
nog broja obrtaja. 






Slika 2 


gorivom u rezervoarima ва kraju krila ili 
na nosačima, mora se izbegavati, pošto će te- 
reti koji prilikom takvih al 

konstrukciju krila izazvat 
ako nije izvršeno dobro — glatko sletanje. 
Sletanje se vrši na uobičajeni način, sa je- 
dinom razlikom što бе brzina biti veća usled 
veće minimalne brzine (u prevučenom letu) 
zbog povećane težine aviona. 








Sletanje sa bočnim vetrom 

Postupak za sletanje sa bočnim vetrom je isti 

kao za normalno sletanje. Ipak ako se pojave 

Маје prekomerno zanošenje, može se desiti 
se krilo u privetrini spusti baš pre dodira 

avlona sa zemljom. 








Zaustavljanje motora 

1. Uključi kočnice za parkiranje. 

2 Po mogućnosti postavi avion čelom এ ve- 
tar, tako da nakon zaustavljanja motora 
cirkulacija vazduha očisti motor od dima. 
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— Polaženje na drugi krug ili produžavanje leta. 


3. Postavi ručicu za gas u položaj »CLO- 
БЕО. (ZATVORENO) i drži je ili učvrsti 
ч tom položaju sve dok se motor ne zau- 
stavi 

+ Odabirač rezervoara goriva u položaju 
০০৮৮০ (ISKLJUČENO). 

5 Trimeri kormila dubine u neutralnom 
položaju. 

6. Svi prekidači, izuzev prekidača genera- 
tora u položaju +OFF« . 


Pre napuštanja pilotske kabine 
1. Postavi podmetače pod točkove. 

2. Kočnicu za parkiranje isključiti (OFF). 

3. Komande leta zabravljene. 

4. Postavi čiviju za osiguranje na zemlji u 
katapult sedišta za izbacivanje. 

Popuni obrazac 1. 

6. Ostavi krov kabine malo otvoren, da bi 
omogučio cirkulaciju vazduha. 





01.718:005 
0741.049 
Datum izmene 05.06.1968. 


2 = POSTUPCI U NUŽDI І 


У এ 5 OTKAZ MOTORA 


Postupci prilikom otkaza motora 
Uspešan rad motora u osnovi zavisi od zadovoljavaju: 

ја instalacija gorive: instalacije goriva motora, koja obesbe: 
djuje gorivo pod odredjenim pritiskom i avionske instalacije go- 
riva, koja dovodi gorivo ka instalaciji motora. Obe ove instali 
cije opremljene su pomoćnim uredjajima koji stupaju u dejstvo u 
slučaju otkaza. 


Ako dodje do prekida protoka goriva uslod otkaza glavne instala. 
5136 goriva, pomoćna instalacija stoji na raspolaganju. Ako ão- 
dje do otkaza u nspajanju iz glavnog rezervoara goriva /koji je 
normalan izvor за snabdevanje motorske instalacije gorivom/, 60- 
zivo se može koristiti iz krilnih i prednjeg rezervoara postav- 
ljanjem birača rezervoara goriva u položaj "WING AUX" /krilni-po. 
"Рр AUX" /prednji-pomoćni/. Otkaz ovih instalacija 
detaljno je objašnjen u ovom delu uputa. 


Ako se pojavi gubitak snage motora, svetlo za upozorenje ва dali 
pritisak goriva označiće izvor kvara. Ako upozoravajuće svetlo 
Al pritisak gori, gtkazelh Je pomoćna pumpa glavnog razer 
pagango motora gorivom potrebno Je 
Riti пи o éni polo: /krilni ili 
түр, AK Ugosornynjuće svetlo za Bali pritisak ne 
A pravimo, pa proma to 


prednji. 
kori, glavni rekogvonr ra 
morao nastupiti Ú legtwlaop3t goriva motora. U tom slučaju, da 
bi se obezbedilo napajanje motora gorivom, prekidač pomoćne in- 
stalacije goriva postaviti u položaj "ON" /uključono/, біле m 
pomoćna instalacija goriva stavlja u 


U svakom slučaju када dodje do otkaza motora prvo treba 
ti ručicu gaca kako bi se sprečilo taloženje goriva u komori 
sagorovanja. Tek pošto se izvrši pravilno odabiranje instalacije 
pokušati ва ponovnim pokretanjem motora. 


Osobine leta aviona за zaustavljenim motorom su normalno, i ne 
ukazuje ве potroba za naglim promenama trinovanju aviona, 


Ако je do prekida plamena došlo zbog naglog ubrzavanja 113 uspo- 
ravanja motora, dužeg leta na ledjima 111 nekog sličnog razlog; 


davršiti pripremu za pokretanje motora u vazduhu na sledeći nú- 
Sin: 


1/ satvoriti ručicu gasa da bi se sprečilo taloženje goriva 
u motoru; 


2/ propeti nos aviona - da bi se iscedilo gorivo iz motora; 


3/ sniziti se па 20,000 fita ili niše, Pokretanje па manjoj 
visini znatno je uspešnije. 

4/ proveriti pokazivanje upozoravajućeg svetla na mali pri- 
tisak goriva vodeći računa о slečećem: 


з/ ako je otkaz motora nastupio kad je ugašeno upozorava- 
Juce svetlo za 
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rovatno, je došlo usled nedapravnosti glavne motorske pun- 
po ili glavnog regulatora goriva. U tom slučaju prekidač 
pomoćne instalacije goriva postaviti u položaj "ON" /uklju- 
čeno/, a birač rezervoara goriva na sve rezervoara "ALP 
TAKES"; 


Ъ/ ako je otkaz motora nastupio kad je upaljeno upozorav: 
Juda знало, do otkaza је došlo zbog neispravnosti pomoćno 
pumpe glavnog rezervoara, U tom slučaju prekidač pomoćne 
instalacije goriva ostaviti u isključenom pološaju "ОРУ", 
а бігай rvoara goriva postavi na položaj "WING AUX" 
Žeršini-ponošni/, Ako upozoravajuće svetlo na mali pritisa. 
goriva i dalje svetli /znači da je otkazala pomoćna pumpa 
Erilnih rezervoara 111 da su krilni rezervoari prasni/ u 
tom slučaju, вітай rezervoara goriva prebaciti u položaj 
"EVO AUX" /prednji-po 

















































/ за pokretan ora u vazduhu pokušati a 
pretpostavlja da je do prekida plamena došlo usled nelsprav- 
hesti uredjaja za gorivo 114 usled nedostatka goriva. Ako је 
otkaz motora bio praćen eksplozijom 114 sličnom bukom, pokušaj 
Bože dovesti do požara na avionu; 

6/ uključiti ave nepotrebno električne uredjuje kako bi se 
akumulator sačuvao za pokretanje 5 akumulatora 
uključen/; 

1/ održavati očatanu brzinu od 190-250 MPN /165-220 ®уога/, 
০০ 
17,5%. 














































Роја: 


1/ Posteviti prekidač буу, 
маан varnate pri pokes 3030 





т! 
уми ву ALF /ponoćni/ sa do- 
Кити 






2/ Trenutno pritisnuti prekidač vazdušnog startera /AIR START/, 
Ovim se uključuje instalacija pale riod od 2 minut 









Ako su obrtaji motora ispod 12,55, prítionuti u toku od 28 pre- 
kidač za pokratanje motora na zemlji u položaj "GROUND START" 
/pokretanje na zemlji/. 


3/ Postaviti ručicu gasa u položaj "relant" /IDLE/ ili više, Кай 
se pojavi pritisak goriva znači da se gorivo dovodi u 

treba obratiti pažnju na termometar izduvnih gasova da bi 
vedošio да li je sagorevanje otpočelo. 





4/ Po potrebi ručice gasa povući nazad da bi se sprečila ргеко- 
morna temperatura izduvnih gasova nakon što je otpočelo paljenje. 


/ Prekidač sonaljskog startera "GROUND START SVITCH" postaviti 
trenutno u pološaj "STOP STARTING CYCLE" /zaustavljen ciklus ро- 
kretanje/, kada obrtaji motora dostignu 22%, sko je isti koriš- 
ćen za pokretanje motora u vazduhu. 





6/ prekidač pretvarača - postaviti u položaj "NOR" /normalno/ 
posle pokretanja motora. 





1/ Kade se obrtaji motora 1 temperatura izduvnih gasova ustale na 


relant, ručica gasa se može pomerati prema nahodjenju, 





8/ Ако se temperatura izduvnih gasova ne pojavi u roku od 5 s 
nakon otvaranja ručice gasa, zatvoriti ručicu gasa 1 ponoviti 
gornji postupak. Ako je za pokretanje korišćen prekidač za po- 
kretanje motora na zemlji, trenutno ga pritisnuti u položaj "ОТОР 
STARTING CYCLE" /zaustavljeni ciklus pokretanja/, 


а = Potpun otkaz motora tokom poletanja pre usletanja 
1/ Zatvoriti ručicu gasa. 
2/ Postaviti birač rezervoara goriva u položaj "OPP" /4aključeno 


3/ Ако je moguće, kočenjem zaustaviti avion na poletno-slotnoj 
stazi /Pss/. 


4/ Ako je nemoguće avion zaustaviti na PSS, pripremiti ze za 
zaustavljanje na zaustovnoj mreži i izvršiti sledeći 
5/ odbaciti poklopac kabine /akumulator uključen/ 1 ukoćiti 
ineroioni kolom veza /ne modificiranim avionima koristi$i unu. 
trašnji prekidač za odbacivanje poklopca kabine/; 
Ъ/ po mogućnosti, dodir sa mrežom za zaustavljanje izvršiti po 
sredini; 
за zaustavljanje aviona, 
Savaciti toret sa nosača bombi 4 isključiti akumulator 1 ge 
nerator. 


4 - potpun отказ sozoza tokom poletanja poslo uzletanja 





01/ Zatvoriti জাত gd 2 


теу postaviti virat "лінія goriva u položaj "opp" /asklju- 


сз/ Postaviti ručiou stajnog trapa u položaj "гон" /аола/. 
04/ Pritisnuti prekidač "SALVO" da bi бе odbacio spoljni teret, 
05/ Tsključiti servo-uređjaj krilaca. 

06/ Pontaviti ručicu zakrilaca u položaj "DOWA" - dole. 


01/ Odbaciti poklopac kabine /akumulator uključen, na modifioi- 
ranim avionima koristiti unutrašnji prekidač za odbacivanje/. 


08/ Ukošiti ramene veze, i spustiti zaštitno staklo па kacigi. 


09/ Sleteti pravo napred, izmenu pravca vršiti samo da bi se iz- 
begao direktan udar u preprek 


10/ Po dodirivanju zemlje isključiti akumulator i generator. 


з - Delisičan otkaz motora tokos poletanja 





1/ Ako зе avion nije odvojio od zemlje, prekinuti poletanje 


2/ Ako se avion odvojio od zemlje odi 
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v 


3/ Proveriti pokazivanje upozorava. svetla na mali pritisak 
goriva pri čemu voditi računa о sl, 


a/ ако se а upozoravajuće svetlo go- 
ri, znači da je otk: éna pumpa glavnog rezervoara go- 
siva, birač rezervoara goriva prebaciti u položaj "WING AUX" 
erilni-pomoćni/i 

Ъ/ ako se avion vdvojio od zemlje, а upozoravajuće svetlo ne 
gori, znači da је otkazala glavna motorska pumpa za gorivo 
ili glavni regulator goriva, prekidač pomoćne instalacije (о- 
riva postaviti u položaj "ON" /uključeno/; 


4/ Sleteti što pre čim uslovi dozvole. 


5/ zapamtiti, када зе prekidač pomoćne instalacije goriva nala- 
si u položaju "HERG ALERT" /nužda-pripravnost/ za vreme poleta- 
nja, delimičan otkaz motora ne nora prouzrokovati dovoljan pad 
pritiska da bi se automatski priključile pomoćna instalaciju go- 
Fiva., Isto tako kada se pomoćna instalacija goriva uključi, doći 
Še do iznenadne Promene u protoku goriva 1 obrtajimp motora, Ru- 
Slooa gasa motora treba pašljivo 1 polako podešavati željeni 
broj obrtaja. 


= Potpuni otkaz sotora to) 
1/ Zatvoriti ručicu ga: 
1 


2/ Uvući zakrilon 1 уведићиц kočofcu ds bi avion postigao пакоі- 
malnu daljinu planiranja. 


3/ Watrimovatt avion/gy, везани 190-250/жрь /165-220 ву/. 


4/ pokušati sa роктебавјев/ аа М vazduhu. 


5/ Ako je pokretanje motora u vazduhu nemoguće, doneti odluku 
prinudno sletanje ili napuštanje aviona ako uslovi zahtovaju. 


6/ Dok motor ima obrtnje autorotacijom, rad pomoćnog uredjuju 
krilaca biće zadovoljavajući. Medjutim, ako pokretanje motora ni-| 
je uspelo, в predvidja se prinudno sletanje, treba iskopčati ро- 
moćni uredjaj krilaca kako bi se izbogao njegov nepravilan rad, 
ako motor prestane за gutorotacijom. 


R - Delimičen otkaz motora tokom Jeta 

Ako se let izvodi na velikoj visini, delimičan otkaz motora mo- 
že ве otkloniti brzim spuštanjem na manju visinu, ostavljajući 
sučicu gasa u otvorenom položaju, 


B- Gubitak pritiska ulja 
U praksi se pokazalo ća motor 1-35 

blage prizećuju зе po povećanju vibracija motora, koje obično 
duže traju te omogućavaju pilotu da па vreme isključi motor рге 


nego što bi došlo do potpunog loma 114 otkaza motora, U slučaju 
gubitka pritiska ulja postupiti prema sledećem: 


1/ što рге sleteti na najbliži aerodrom; 
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2/ ako је moguće, smanjiti snagu motora do minimuma; 

3/ izbegavati nepotrebno menjanje obrtaja motora; 

4/ ako je izvodljivo, odbaciti što više spoljnjeg tereta; 
5/ izbogavati grube manevre i ртеортегобевја u toku leta; 


6/ neposredno pred otkaz motora, doći će do uošljivog i 
stalnog povećavanja vibracija, pa tada treba isključiti 
motor. 





Ukupna tatina = 15,299 1b 
| 
питања 
রি 





эта 
Tisu Û PITIA 


maiya 3.2 NERE Чиї для planiranja 


এ = Najveća daljina planiranja sa ugašenim motorom 
Da bi se postigla najveća daljina planiranja за ugaðonin noto- 
тов, potrebno је uvući at,trap, zakrilca а vazdušnu košnicu 1 
natrimovati avion za najpovoljniju brzinu planiranja /відка 
3-17. Pri tone su postupci aledeči: 

1/ zatvoriti ručicu gasa; 

2/ postaviti biraš rozervomra goriva u položaj "оте" /4sklju- 

82০57 

3/ uvući zakrilcm; 

4/ штабі vazćušnu kočnicu; 

5/ odbaciti spoljni teret iznad nenaseljenih područja; 

6/ odbaciti rezervoare na kraju krila /ako sadrže gorivo/ u 

pravolinijskom letu na očitanoj brzini iznad 250 MH /217 


буого/. Nije potrebno odbacivati prazne rezervoare na kraju 
krila, pošto oni stvaraju uzgon, а ne stvaraju veliki otpor; 





7/ natrimovati avion za održavanje instrumentalne brzine pla- 
niranja od 190 čvora /elike 3-1/. 
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avionom i rad krilaca sa isključenin servouredjajen zadovo- 
ljevajući pri lotu aviona за ugalenim motorom, Sve Sile u nagi- 
tima lako se savladjuju, izuzev većih nagiba kad su sile jako 
izražene па palici,,Preporučuje se manevar za prinudno sletanje 
u vidu kruga od 360" sa gornjom i donjom ključnom tačkom. Ova- 
Жау krug ili način približavanja mestu sletanje mehanički održa- 
va avion u predvidjenom prostoru, zahtevajući minimalnu potrebu 
za procenom u proračunu, 


Ulazak u gornju ključnu tačku, 
за odredjenom brzinom, na odredjenoj vi: 
guranim stajnim trapom. U toj tačci početi за zaokretom u kc 
troba održavati odredjenu uglovnu brzinu okretanja do izlaska 
na tačku 180° /niz vetar/, То је u stvari donja ključna tačka 1 
u zavisnosti od jačine vetra treba nastaviti sa krugom, Ako pos- 
toji čeoni vetar u pravcu sletanja, avion treba zadržati u zao- 
krčtu ра ако je potrebno 1 povećati uglovnu brzinu u zaokretu 
da vi se došlo do završnog prilaženja, A stoji ledjni vetar 
u pravou sletanja može se smanjenjen uglovne brzine u zaokroty 
izvršiti korekcija. Na veličinu brzine spuštanja od tačke 270 
pa do dodirivanja tla moše se uticati upotrebom zakrilaca, vas- 
dužne kočnice, а ako je potrebno klizanjem i pomeranjen kormila 
pravca, Kod prvi brzine spuštanja treba upotrebiti uro: 
4353 koji st por 4 п privlišava tačci 
dodira, povećava s st u proceni proračuni, pa treba upo- 
trebiti uredjaj koji stvara najveći otpor. Zbog toga vazdušnu 
kočnicu treba upotrebiti pre zakrilaca. Tačku proračuna sa čeo- 
nim vetrom odabrati na sredini Г25,/а kod ledjnog vetra na prvoj 
itivanfa u Tetu su pokazala da se imitacija pri- 
nože izvršiti Єв izvučenom vazdušnom kočnicom 4 


motorom u radu. 


КЕТЕ ера мока dati m 


па slici 3-2, predstavljaju 1062186 vrednosti u pogledu ostvaro- 
под kruga 4 njegovog izvršenja i daju tačne rezultate. Krug od 
Р koje зе razlikuju od datih 


Ako je raspoloživa visina na gornjoj ključnoj tačci nešto manja, 
manevar se ipak može izvršiti skraćenjem kruga povećavajući ug- 
lovnu brzinu u zaokretu. Povećanje uglovne brzine otežava mane 
var. Slično, ako je visina u gornjoj ključnoj tačci veća od od- 
rodjene, krug treba prošižiti smanjenjem uglovne brzine u zaokre. 
ыбаа smanjuje se tačnost u odredjivanju proračuna. 
је prvog udara pomoću izvučenog st.trapa rezultira 
u manjem oštećenju aviona ili povredi pilota u uporedjenju sa 
sletanji uvučenim st.trapom. Prinudna sletanja na nepriprem. 
ljen 111 pripremljeni teren treba vršiti, kadgod je moguće, ва 
učenim stajnim trapom, Videti sliku 3-1 za maksimalnu daljinu 
planiranja za različite visine, Код sletanja sa ugašenim motorom 
postupiti po sledećom: 


01/ zatvoriti ručicu ваза; 
02/ iskopčati servouredjaj krilaca; 


03/ postaviti віта? rezervoara goriva u položaj "isključeno" 
[ове 

04/ odbaciti spoljni teret prema potrebi iznad nenaseljenih 
mesta, Rezervoare па kraju krila obavezno odbaciti /ako nisu 
prazni, геш u slučaju sko će se sletanje izvršiti na tvrdom 4 








TAČKA 270° 


PROMENE U VISINAMA KRUGA 


Gornje дірет tačka 3500 ~ 1500 f 
Donja ključna eme 1790 - 3700 f 
така 20 ре 
আকন আরা ал u 
“P. 


PODACI ZA STVARNO PRINUDNO SLBTANIE 


1. Visia gornje ključna бай S500 চি 

2. зажила donje Куй ше 2500 ғ 

3, үшіне u aha হাজী - 1300 А 

4. мүмін je visim og 1200/4, 
tajnog без» ako ne kortani daphne ০৮৬৮ 
ме, Mano же Ja POS en quya 2 
ем өкіре plans ronjas Brene проба আন 
o su me 15000 fV өө әндегі stajnie wa 
1 5006 М aa петама stajnim tropa, 
Najbolje je brzina planiranje po Crier 
297 тіреді A80 Белек А ку tres 


waway 


моду পাপন brzina u ем АА, drop 
проћи PA 

8. Najbolje brzina planiranja At. ire са 
жатык лао SA 

9, Brzina spuštanja MS. trap иван 1600 ло 

10. ла uplevna brzine u егей» ko je w 
rap uran А /polpune зм u таро 
sti od položaje ть. 

11, পা плода brzina ra kraju prike 
লহ 170 едт 50 A. До а 
vom da name vetre 1 @ jo u әйелі ostale 
600 funti gorive/. 

12, Optimalne পপ brzine w tatki dedi- 
ivanja 138 чумі /120 হা жы өен, 
< rama vatra 1 @ je u avlom ostale б 
unti goriva) 

15, približan redije krugu = 1 лавы мазь 


GORNJA KLJUČNA TAČKA 


14, পলা broj obrtaja motore pod улкен 
вале struje Ispod gornje ue tube 
м-в я 

রা srama ва gornje Казале быз» o 
dodirivanje tla = 2,2 та. 
16, Pretežno vreme za izvlačenje 4 osiguranje 
иер trapa = 25 x, 
— —— 


a 
PODACI ZA IMITIRANJE PRINUDNOG SLETANJA 
жеге uredjaj кейш ішіңіз, vaza, kočnica kavana 


Stele imatrumentalna brzina planiranju 
A. trap oven = 200 тіреді Л ВИМ 
талым brzine spuštanja na 25000 14 
AA, trap আপ = Одни 

2. Proeton ме) obrtaju motora (E X ne vini- 
পা 

4, Najbolja пивна brzina planiranja. 
At. trap плен 201 у 7180 Лу 

5. Prosečan bre) sbrtaja notora ma 15000 Ñ, 
кедені 

6. деци visina za dopuštanje 
pa je 12000 А Sanad zelja 

7. isa lees brzine u zutu Ss 

Марз пене brzina U završnom 
pršlatenju - 170 спал ЛА И pod 
“аен de Je vrome Ші je 5 avionu 
жые 600 fimti gori. 

3. জা পা brzina kod ৯৮০ 
яму PSS = 138 ns) jah Лат 

18, লিল gorive ва 25000 ft de artes 
stva = 200 а 


og dra 


Slika 3.2 - Sletanje за zaustavljenim notoron 
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ravnom terenu, Ovaj postupak je obavezan i neophodan, kako 
bi зе smanjila mogućnost požara za vreme sletanja i sprečio 
dodatni gubitak u daljini planiranja. 


Odluka u pogledu ostavljanja rezervoara na kraju krila вога 
зе doneti па osnovu sledećeg razmatranja: da li u rezervosri- 
ma ima goriva i kakav teren stoji na raspolaganju za prinudno 
sletanje. 


Ako za sletanje postoji pogodan teren ostavljanje rezervoaru 
па krajevima krile ssanjuje 

ari deluju kao klizači i sprečavaju takodje prevrtanje avio- 
па. 


05/ zategnuti sigurnosni pojas í ramone veze; 
06/ ukočiti inercioni xalen; 

01/ spustiti staklo па kacigi; 

08/ uvući vazdušnu košnicu; 


09/ nstrimerovnti avíon za instrumentalnu brzinu 207 mi- 
1ja/šas /190 Ез 


10/ ako је moguće upotrebiti krug za prinudno sletanje /pre- 
wa өлігі 3-2/5 


11/ izvući stajni trap; 
12/ vazdušnu košnicu koristiti prema potrebi; 
13/ zakriloa koristiti presa pošrebi; 


14/ рге dodirivanja tla odbaeiti poklopac kabine, /akumulator 
uključen/; 


15/ po dodiru везује deki tht зйульданог 1 generator. 
Z, 


POŽAR 


а - Postupci kad svetli upozoravajuće svetlo za progrejuvanje 
бога 
Paljenje upozoravajućeg svetla та zregrejavanje motora pokazuje 
du ва motoru postoji pregrejavanje ili pojava pošara u zadnjem 
delu sotora, pa je potrebno postupiti = sledećom: 
1/ nikako ne prekidati poletanje na raspolaganju osta: 
16 malo pss li ništa. žepantiši, da је do udesa dolazilo 
zbog zaustavljanja motora na poletanju, usled paljenja upozo- 
ravajućeg svetla па pregrejavanje motora; 
2/ smanjiti snagu motora koliko je god moguće: 
ako se svetlo ugasi, produžiti let sa smanjenom snagom 
motora i ići što pre na sletanje; 
Ъ/ ako se evetle ne ugasi, znači da је u pitanju pre po- 
žar nego pregrejavanje, proveriti da 11 postoje znaci po- 
šara /dim u казала, tuka motora, nenormalna temperatura 
izduvnih gasova ili potvrda sa drugih aviona/; 
3/ ako nema znakova požare produšiti sa letom na minimalnoj 
snazi i iči odmah na sletanje 
4/ ako postoje pozitivni znaci požara, zatvoriti ručicu gasa; 
isključiti birač rezervoara goriva 1 doneti odluku za prinud- 
no sletanje ili napuštanje aviona. 
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b= Postupci kad svetli upozoravajuće svetlo za požar 
па motora 
Paljenje upozoravajućeg svetla za polar pokazuje, da u prednjem 
dolu motora postoji požar, Medjutim, dešavala 3u se 1 pogrešna 
pokazivanja. Zbog toga se preporučuje da se u nepovoljnim uslo- 
vina leta pređuzau sve mere predostrožnosti pre potpunog saus. 
tavljanja motora, kadgod se мраза upozoravajući 

na motoru. 


1/ zatvoriti rušicu gasa. 
2/ postaviti birač rezervoara goriva u položaj isključeno. 
3/ Po moguéstvu, kočenjem zaustuviti avion na PSS. 


4/ Pritisnuti prekidač za odbacivanje spoljnjeg tereta, izuzev, 
ako na kraju PEE postoji mreža za zaustavljanje aviona, 


5/ Ako je nemoguće zaustaviti avion na PSS: 
&/ odbaciti poklopac kabine, akumulator uključen /na modifis 
Ciranim avionima koristi unutrašnji prekidač za odbacivanje/i 
Ъ/ saključiti prekiđat aku 


6/ Napustiti kabini 360 је gre 


(Уа- postupe: oleta, 
rokida 
TL Z=; 
1/ penjati što pre do minimalne sigurnosne visine za napuštanje 
Avions. 


2/ Prevesti avion u horizontalan let, pu tek tada oduzeti gas 
motoru što je više moguće ali tako da se održi postignutu víni- 
na. 


3/ Proveriti da 1ї postoje znaci požara: din, buka 411 potvrda 
за drugih aviona 


4/ Ako nema znakova požara, pažljivo produžiti sa letom i ići 
što pre na slotanji 


5/ Ako postoje znaci ро 

normalna buka i розу 

біси gasa, biraš rezervoara goriva postaviti u isključeni polo- 
žaj i doneti odluku: prinudno sleteti 114 napustiti avion, 


= = Postupci tokom leta ako visina i zemljište dozvoljavaju 
potpuno gašenje motora 


1/ Zatvoriti rušicu gasa što pre 





12155 biraš zemezvnara goriva u pololaj "інілі! 
(02»/. 


3/ Isključiti sve nepotrebne električno uredjaje. 








UPUT PILOTU ZA AVION Р-840 


4/ proveriti da li postoji bilo koji znak požara: dim u kabini 
ili potvrda o požaru sa drugih aviona. Ne pokušavati ponovno po- 
kretanje motora sko postoje znaci požara. 


5/ Ako požar 1 dalje traje ili se čak ugasi, pripromiti se za 
puštanje aviona ili prinudno sletanje. 


6/ Ako ве utvrdi sa sigurnošću da požar пе postoji, moše se iz- 
vršiti ponovno pokretanje moto 


£ - Postupci tokom leta ако visina ili zemljište sprečavaju 
еріне дэ Ecto; 





1/ Smanjiti što više snagu motora održavajući avion u horizon- 
talnom letu, 


2/ proveriti da 11 postoje znaci požara, Ako tih znakova nema, 
pažljivo produžiti sa letom 1 161 odmah na sletanje. 
3/ Ako postoje znaci požara: 

«/ zatvoriti ručicu gasa; 


b/ postaviti birač rezervoara goriva u položaj "isključeno" 
(0৮৮/7 


০/ doneti odluku ва prinudno sletanje ili napuštanje aviona, 


K = požar tokom pokretunja motora. 
1/ Zatvoriti ručicu gi 


postaviti biraš гейфтмопта goriva u goložaj 1558535858০ 
(077/. Џ 


3/ Tsključiti prekidač akumulatora ili isključiti spoljni izvor 
struje. 


4/ Sto pre napustiti kabinu, 


odstranjivanje di 


Ako din 314 para ulazi u kabinu, uzrok tome može biti: požar, 
curenje goriva u predelu motora, neispravnost turbine za rashla- 
djivanje ili neispravno zaptivanje ležaja. U cilju uklanjanja di- 
iz kabine postupiti ро б 
1/ postaviti ručicu regulatora kiseonika u položaj 100; kiseo- 
nik; 
2/ zučicu za podešavanje temperature u kabini postaviti u po- 
ložaj maksimalno toplo. Ako se dim otkloni, uzrok je turbina 
za rashladjivanje kabine, ako se ne otkloni uzrok 
prostoru motora; 


3/ ако se dim ne odstrani, prekidač za grejanje i provetrava- 
nje kabine postaviti u položaj "RAM" /spoljni vazduh/ а табло 
razledjivanje defroster u položaj "OPP" /isključeno/, ра 
Фе vazduh koji ulazi u kabinu kroz ventil spoljnjeg vazduha 
убода brzo ukloniti maglu i dis iz kabine kroz vazćušni ventil 





3.5 = PRINUDNA SLETANJA I POSTUPAK PRI ISEAKANJU 


з - Opšte napomene 
Opširno proučavanje povreda i oštećenja koja su nastajala kod 
ртїпшїпїһ sletanja па nepripremljen teren, dovelo је do sle 
ćih zaključaka: 
1/ хайғей sa uvučenia stajnim 
trapom, postoji veliki rizik za povređu pilota, bez obzira 
ma stanje terena; 
2/ povećana brzina 111 suviše podignut пов u momentu dodira 
zemlje opšta je pojava код sletanja ва uvučenim 9%,%гаров, 
što doprinosi većim delom do ozbiljne povrede pilota i ošte. 
ćenja aviona. Suviše podignut nos avione prouzrokuje troska: 
nje aviona u tu dodira zemlje a što može dovešti do ро 
vrede kično pilota; 


3/ manje povrede i manja oštećenja aviona nastaju kod prinud« 
nog slotanja sa izvučenim at.trapom, zbog toga Što stajni 
trap азлабауа početni udarac pri dodirivanju tla; 

4/ do sada nije zabeležen ni jedan slučaj okretanja 3 ргеуг- 
tanja aviona kod prinudnog sletanja sa izvučeni 9t. таро! 

5/ prinudna sletanja na nepripremljenim terenima troba vrši 
ti за izvučenim at, гаров, Ovo takodje vaši za sletanje pre 
početka PSS 114 ад је nemoguće zaustaviti avion na preosta- 
lom delu PSS u fod poletanje 114 sletanji 


¿Ç qaman АООТ. 


% 2 
U slučaju da je fekopméo_ FEF at.trap, ako vreme £ uslovi 
dozvoljavaju, স্টপ 
01/ odbaciti celokupan spoljni teret iznad nenaseljenog ta. 
Pri odbacivanju spoljnog tereta ostaviti na avionu nosače 
DONDI "PYLON" 4 prazne rezervoare ba kraju krila. Ma ovaj ва- 
čin snanjiće se oštećenje aviona. Ako vreme ne dozvoljava, 
spoljni teret odbaciti preko prekidača "SALVO", Odluka u po- 
krila пога se doneti na 
ima goriva i kakav j 
teren па raspolaganju za prinudno sletanje. Ako se za sleža- 
nje odabere pogodan i ravan teren, ostavljanje rezervoara na 
krajevima krila smanjuje oštečenja aviona, Jor rezervoari de- 
лаја kso klizača 1 takodje sprečavaju provsžanja aviona. 
U slušaju električnog otkaza strujnog kola akumulatora, 
zezezvoari na kraju krila mogu se odbaciti zajedno su гаке- 
Zana, pomoću ručnog uredjaja za odbacivanje rezervoara ma 
kraju krila 4 raketa, ali í potkrilai 
mogu odbaciti, Oavedočiti 
bombi nalazi u ролоћаји "SAPE" /« prekidač 
за aktiviranje raketa nalazi u položaju "ОРЕ" /4sključeno/; 
02/ odbaciti poklopac kabine, akumulator uključen /na modifi- 
oiranim avionima koristiti unutrašnji prekidač за odbaciva. 
1387. Da vi зе iztegia mogučnost povrede pri odbacivanju po- 
Klopca uslea dijagomalnog kretanja poklopca pri nepuštanju 
klizača, troba se nagnuti napred i pognuti dole; 
03/ zategnuti sigurnosni 4 zanene veze; 


04/ ukočiti inercioni kalem ramenih veza; 





05/ spustiti zaštitno staklo na kacigi; 
06/ ispustiti zakrilca prema potrebi; 
07/ izvršiti normalno približavanje; 


08/ pre dodira zemlje zatvoriti табса 
Toara goriva = isključiti; 


09/ po додати zemlje, isključiti prekidač akumulatora; — 


10/ što pre napustit zeći da pri izlasku iz kabi- 
ne ne dodje do pov; 








Ako se prednja noga ne izvuče ili se osigura u izvučeni pološaj, 
а to se primecuje po pokazivaču položaja st.trapa, postupiti 
ро sledećom: ~ 


01/ аке vreme i uslovi dozvoljavaju: celokupan spoljni teret, 
izuzimajući prazno созетусвге na kraju krila odbaciti iznad 
tanjenog terenu. Мозабе "PYLON" ne odbacivati jer oni 
eda oštećenja aviona. Ako vreme ne dozvoljava, 
prekidačem "SALVO" odbaciti spoljni teret; 


02/ postaviti ručicu stajnog trapa u položaj "DOWN" /па 4010/; 
03/ odbaciti poklopac kabine /akupulator uključen/; 


izbogla zogućnogt povrsđe za vreme odbacivanja роко 
Лорса usled dijagouninog kretanja kabine pri napuštanju kli- 
ваба, treba se nagnuti napred/i pognuti dole; 


04/ proračun planilamja izvršiti 2A da se dodirivanje tlu 
izvrši što bite робе Миу РАВ" 


05/ izvrditi normalno približavanje за izvučenim zakrilcima i 
vazdušnom коёпїсов, 


06/ zategnuti sigurnosni pojas 4 ramene voze; 
07/ ukošiti inercioni kaloa ramenih ve 
Ов/ spustiti zaštitno staklo ва kacigi; 


09/ pre dodira PSS zatvoriti ručicu 
goriva isključiti; 


10/ po dodiru tla isključiti prekidač akumulatora; 


11/ držati nos aviona što je 
sredno pre gubitka brzine lagano spustiti. 


12] na upotrebljavati kočnice sem u neophodnim slučajevima, 
pošto njihova upotreba dovodi do obaranja nosa na PS3 


13/ što pre napustiti kabinu, 





















= А 


у а biraš rezervoaru 





98০৫৪ duše podignut, үз да перо: 











d- Sletanje за jednom neosiguranom glavnom nogom 
Proučavanje sletanja za stajnim trapom kad se ni jedna noga ne 
može videti dovodi 4: zaključka da će povrede pilota i oštećenja 
aviona biti manja ako зе pri sletanju na PSS sa veštačkim zasto- 
тов, ostavi ша koja od glavnih nogu st.trapa u izvučenom i osigu- 
ranom položaju iurađiti slede: 

1/ spoljni teret, odbaciti izuzev nosača pošto oni smanjuju 

oštećenje krila. Spoljne rezervoare koji sadrže gorivo, oba- 















জানান 
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vezno odbaciti; 


2/ koristiti isti postupak kao za sletanje sa uvučenim ili 
neosiguranim prednjim točko 




















2 = Korišćenje mreže za zaustavljanje aviona 


U slučaju potrebe korišćenja mreže za zaustavljanje aviona, по 
tupiti po sledećom: 
1/ mada se mreža za zaustavljanje aviona воће uspešno koristi. 
14 sa spoljnim teretor, preporučuje ze odbacivanje spoljnog 
tereta pre sletanja u kolike se zna da бе se izvrsiti prinud- 
no sletanje. Odbacivanje potkrilnih rezervoara u slučaju nuž- 
de na poletanju је nepot pošto se mreža može uspošno ko. 
Petts 1 sa podvešenim rezozvoarina, Nikada ne pokušati sa 
odbacivanjem potkrilaih rezervoara dok se avion nalazi na 
Zemlji, jer је opasno; 
2/ da bi se izvršio uspešan dodir sa mrežom, vazdušna kočni- 
Gu treba da buče uvučena; 
3/ treba izbegavati preteranu upotrebu kočnica, jer može ĉo- 
testi do prekanja guze 5 izazvati gubitak upravljivosti po 
pravcu i škrotanje sa PS5, a time i skretanje van domušnja 
Brešos 
4/ uspešno zaustavljanje sa вгеђов soto se izvršiti i kuda 
dodir"sa mrežom ваја po areginij 


5/ mreža za zaustayljanje/ayiona može se uspešno koristiti 





























ta bilo kojoj trzini voženja približno od minimalne 40 ni- 

Хзајбав /35 čvora/ do mekaimalne 150 вал ја/ба /130 ¿vera/, 

nii najuspelpije koriičenja яз patvaruje ako se dodir за nre- 

Жов AVL PO AEDES na Wekeni koju Je Vladka minimalno). 
АУ" 










2-6 












nje за швов predn; ка 





1/ Iavršiti погазіло sletanje i držati nosni točak iznad PSU što 
je moguće duše, 


2/ Zatvoriti ručicu gasa. 


3/ Otvoriti poklopuc kabine, 





4/ Koristiti kočnice za zaustavljanje aviona i održavanje pravca 





K - Sletanje sa praznom gumom jednog glavnog točka 





1/ Izvršiti normalno sletanje na strani PSS prazne gume. 
2/ Zatvoriti ručicu gasa. 
3/ Otvoriti poklopac kabine. 


4/ Lagano i pažljivo upotrebljavati kočnicu točka sa praznom 
gumom, 


h- Sletanje sa praznim gumama oba glavna točka 





1/ Izvršiti normalno sletanje po sredini PSS. 
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2/ Zatvoriti ručicu ва 








3/ Otvoriti poklopac kati: 





4/ Lagano 1 pažljivo upotrebljavati kočnice. 


= Sletanje sa uravnoteženo-opterećenim rezervoarima 


kraju krila 


Axo u jednom rezervoaru na kraju krila ima goriva а drugi је 
prazan, treba preduzeti mere predostrožnosti pre pokušaju 5: 
tanja,'kako bi se izbeglo preterano naginjanje aviona u stranu 
punog rezervoara, Avion se može natrimovati pri normalnim brzi- 
nama, medjutim, ukoliko se brzina smanjuje otklon krilaca može 
postati nedovoljan za održavanje aviona u horizontalnom letu, Sa 
Avionom P-846 ne sae se izvršiti normalno sletanje u uslovima 
nesinetrije, ako servouredjaj krilaca ne radi. 





































За 1sključenim servouredjajem krilaca, pilot srednjeg rasta može 
upravljati avionom do brzine 190 milja/čas. /165 čvora/. Na toj 
ты aoo se izvršiti selas 2T тізілді is desnog i ана kru- 
ва. Medjutim, to je 1 suviše velika brzina za bezbodno sletanje. 
U ovom slušaju treba odbaciti reze 

vršiti sletanje na trup /stomak/. 














Normalan postupak za sletanje sa nesipetričnim opterećeni 
na izvršiti samo onda kada au svi optali uredjaji na avionu 19- 
pravni i njihov rad zadovoljavajući. Minimalna instrumentalna br- 
žina trisovanja za ovaj aviba L konfiguraciju iznosi od 240_mi- 
1Ja/saa /210 čvozo/ sa uključenim servouredjajem krilnog 
Avionom 2-040 moke sg bezbodno уг sletanje xad je 
razervosr pun a drugi prazan, род uslovsh 4з ja servouredjaj krisi 
Хада uključen. Када ве sletmaje xxii da ovaj način troba osti 
krajnje SpFszam. Ako duva JAK bočni vetar, približavanje na sle- 
tanje planirati tako ва vi 

s tom prilikom bio i nešto 1985 3 

vion koji je približno težak Q4:500)funti imaće gubitak 

spoljnjeg tereta na brzini 120-ЖГ178/ғаз /130 čvora/ 
a sa izvučenim stajnim trapom i zakrilcima па 128 milja/5 
122 voze). Završno prilaženje treba lavralti sa brzinom ATONPH 
(150 švora/, а dodirivanje PSS sa brzinom 142 MPN /1252v./. Ove 

važe дано nko servouredjaj krilaca Fedi Najveću pašaju 
Dratiti pri dodirivanju PSS, naročito, ako postoji bočni 
vetar sa suprotne strane. Ako uslovi neuraynotešenja postoje 




























































/prinetiće se na osnovu potrebe za poprečnim trimovanjen/ zbog 
pretakanja goriva samo iz jednog rezervoara na kraju krila, pos- 
tupiti prema sledečem: 

1/ odbaciti rezervcare na kraju krila električnim ili већ 





ničkim putem iznad nenaseljenog terena; 
2/ ako se rezervonri na kraju krila gu odbaciti zbog 
električnog ili mehaničkog otkaza, treba izvršiti imitaciju 
sletanja na bezbednoj visini, kako bi se odredila minimalna 
brzina na kojoj se avion može održati u horizontalnom letu, sa 
dovoljnom uzdužnom upravljivošću aviona. Veličina brzine će 
savisiti od preostale količine goriva u rezervoaru na kraju 
krili 


3/ posle odredjivi 














а bezbedne brzine, može 





е izvršiti sle. 
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tanje, vodeći računa da brzina u momentu dodirivanja ne pad- 
ne ispod odredjene bezbedne brzine; 

4/ u toku približavanja i sletanja, treba biti krajnje paž- 
134% zbog velikih sila ва palici i krajnjih granica hoda kri- 
laca, 


Ако se krov kabine ne moše otvoriti 
upotrebom spoljne komande za ručno 
otvaranje - 


AKTIVIRATI SPOLJNI PREKIDAČ ZA OD- 
BACIVANJE KABINE. 


Slika 5,3 - žrinudno opvaranje krova kabine 


5/ dodirivanji/ pegus izvršiti U агалышы rezervoari ці 
somu ivicu F55, JU. бҰЕби' žbog dodatnog momenta teži du skro- 
ne u stranu praznog rezervoara, Ako postoji bočni vetar bilo 
bi poželjno, da se prazan rezervoar nalazi sa suprotne svra- 
ne pravca vatra, Zbog toga ako postoji jak bočni vetar sa 
Strane praznog rezervoara, treta sletanje izvršiti niz vetar, 


6/ ako зе sletanje vrši ва velikom brzinom, Р22 mora biti 
dovoljne dužine га usporavanje i zaustavljanje aviona. 


= Prinudno otvaranje krova kabine 
Postupak za prinudno otvaranje krova kabine je dut na slici 
3-3 s tim što se pri odbacivanju krova katine treba uduljiti od 
kabine, 


m = Sletanje na vodenu površinu 
Iskakonje iz aviona je preporučljivije nego prinudno sletanje 

na vođenu površinu. Avion velikih brzina ima tendenciju da riko- 
šetirs pri dodiru vodene površine, pa zbog toga pilot пога da 
produši sa upravljanjem aviona sve dok avion potpuno ne legne na 
vodenu površinu. U slučaju ваде visine ili bilo kog razloga gde 
iskakanje praktično nije izvodljivo izvršiti sletanje na vođenu 
površinu pridržavajući se sledećez: 


01/ uključiti uredjaj za raspoznavanje u nuždi oy"; 
02/ postaviti regulator kiseonika u položaj 100%; 


03/ odbaciti rezervom 1 v 
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uključujući 1 potkrilne nosače "PYLONS' 


NAPOMENA: Prazne rezervoare na kraju krila, kod prinudnog slo- 
~ tanja na vodu, ne treba odtecivati jer oni služe kao plovci, 


04/ zatvoriti ručicu gasa; 
05/ proveriti ramene veze 1 ličnu opremu; 
А] pritegnuti i osigurati ramene veze 3 sigurnosni pojas; 
ukošiti inercioni kalem veza; 
spustiti zaštitno staklo па kacigi; 
otkopčati padobran; 
odvojiti priključak za "anti-g" odelo 1 električne 
ipo Jove i 
£/ proveriti da 14 је pojas за spasavanje propisno pri- 
ші. 


АЗИЈА: када 
ај "ukočeno", pilot зе пе m 3 
pre postavljanja ručice u ukočeni položaj treba pripromiti: 
isključiti ave prekidače kojima će biti nemoguće rukovati 
posle fiksiranja vezu; 


06/ uvući stajni trap 4 vazdušnu kočnicu; 
07/ izvući zakrilca па 209-307 /ромн/з 
ов/ odbaciti krov hab 


[ә ПАРИ Ни ИЕ 
৮০০০ 
09/ Dodirivanje povrlifk. gadis neznatno podignutim nosom; 
10/ kod normalnog talasa ili talasanja dodirivanje vodene ро- 
И 
চা নি 


АРОМЕНА: U većini slušajeva površina mora је uzburkana usled 
85830555058 preplitanja talasa. U ovom slučaju najbolje re- 
Вепје leži u tome, da se sletanje izvrši u pravcu odakle vi 
tar duva. U svakom slučaju pogledaj da li postoje mirnije po- 
vršine / ৪5 jedjusobnog preplitanja talasa/ 1 usmeriti 
dodirivanje na jednoj od tih površina, 


11/ neposredno dodirivanje izvršiti na isti način kao i kod 
sle: Pokušati da ono tude što "mekanije". Iz= 
begavati prevlačenje aviona u momentu dodirivanja; 


12/ kada se avion zaustavi, što pre napustiti kabinu jer 10- 
vački avion veoma brzo tom 


UPOZORENJE: Opaljivanje ৩৮০১২২১২৪০৪ punjenja u nosačina točkića 
ше va kabine i pasunatekih pištolja središta izvršiće se bez 
obzira da 14 za krov kabine nalazi u otvorenom ili zatvorenom 
položaju, povlačenjem gornje poluge na desnom rukohvatu se- 
treba odbaciti iz potpuno zatvorenog 
položaja, pošto pneumatski pištolji imaju dodir sa okovima mi 
krovu kabine заво kad se on nalazi u potpuno zatvorenom polo- 
daju. Ako se pokuša sa odbacivanjem krovu kabine iz bilo ko- 
Jeg drugog položaja, sem potpuno zatvorenog, pneumatski 
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pištolji će opaliti kroz staklo krova kabine 1 biće neofikas- 
odvajanju krova kabine avio: 
u pravolinijskom 3 horizontalnom lotu, pošto 
ko bi зе izbegla povreda usled 


Postupak pri skakanju 


1/ U svim slučajevima prinudnog napuštanja aviona u letu prepo- 
ručuje se da se iskakanje izvrši pomoću izbacivog sedišta. To se 
najbezbedniji način napuštanja bilo pri velikim 111 malin brzina: 
pošto isključuje sogu u repne 
površine aviona. Zbog rov 
2110 do ozlede kičme pilota, pri prinudnom alotanju sa avionom 
Velikih porforaansi, treba više poverenja imati u izbacivo sedis. 
te nogo u prinudno sletanje 


kadgod je moguće, treba vršiti na visinama iznad 

за korišćenji pojasa i padobrana 

mote izvršiti na о 500 Тіза/. Slika 

pokazuje osnovni postupak za izbacivanje koje se preporučuje 

iskakanja gde nena dovoljno vremena za potpunu pripremu. Ma- 

poklopac kabine ima svoj akumulator za odbacivanje od 4,5 vol. 

ti, preporučuje se korišćenje avionskog akumulatora od 24 volti 
pa'zbog toga prekida. 


У 1 vu dužni da se pridrtAvaju utvrdjenih minimalnih visi- 
na za iskakanje za ove Xćabinacije automatskog ili ručnog tipa 
sigurnosnog pojasa i padobrana, Te minimalne visine za iskakanje 
su sledeće: 


= za_zučni sihoznosni pojas SLE 1 bilo koji tip padobrana 
олы. 7 


1 у 
automatski sigurnosni pojas sedišta /З11 ručno otvoren 
pre Tekakakja/ i ručno aktiviranje padobrana 1006 £) 
= za automatski sigurnosni pojan sedišta 1 padobran, ako је 


vrpca za aktiviranje padobrana ubačena u bravu ројава 500 ft; 


4/ Ako vreme £ uslovi dozvoljavaju preduzeti slodeće moro prodo- 
strožnosti pre iskakanja: 


&/ pre 1skakanja odvojiti sve priključke. Kadgod uslovi doz- 
Yoljavaju smanjiti "поїли aviona što je više moguće, pre is- 
kakanjaj 


Ъ/ ако зе iskakanje vrši na malim visinama /ispod 2000 ft/, 
povući nos aviona iznad horizonta i natrimerovati avion ako je 
moguće; 

0/ па većim visinama aktivirati padobransku bocu kiseonika; 
pri iskakanju na visinama ispod 2,000 ft, otvoriti ručni 
sigurnosni pojas seaióta pre iskakinja kako bi omogučio akti- 

viranja padobrana 3 njegovo brzo otvaranje posle iskakanja, 

U obrušavanju naročito pri velikim brzinama, veze treba ručno 
otvoriti na većim visinama, čak i na 5000 ft pod najtežim us- 
lovima, како bi se omogućilo brzo otvaranje padobrana, 

«/ kod iskakanja na visinama iznad 2000 ft nikako пе otvarati 
ručni sigurnosni pojas pre iskakanja, naročito pri velikim br-| 
sinami 
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опасано KRETANJA KROVA KABINE PRI PUŠTANJU SIM. ODBACITI 
«оч KABINE есуден RIČICE ZA ODBACIVANJE POTPUNO MOORE SVE 
DOK SE NE ZABAVI ха KASIJE MORA BITI U POTPUNO ZATVORENOM РО. 
Керали. AKO ЈЕ Ниве PREKID MKUMLATORA OSTAVI U KLJUČEN 
POLOŽAJU, POVUĆI LEVI RUKOWAT SEDIŠTA MOORE DA BI SE UKOČILE 
VEZE 1 OSLOBODIO LEVI тон ZA RIKU, 
бөгә: 

жее) slučajno ммен мөн za 

zbacivanje semua, pro nego Me 

je sedište spreme ža izbacivanje. 


З namo postavi veće оо 1 MALTI кто м мае. 
টা লও w STO РЕД сини м SLOW ZA OLAN 
হস unto এস 


৮০০0 
Opaljivanje আপ punjenje u ঠা točkiće 1 
вау pištolje krova кам Azvršiće өө pri рен 


э: krv kabla nalazi u otvorenom 111 ফা polom 
dije ма obzira та položaj режим akumulatora, 

Krov kabla treba көмегі Le potpune zatvorenog pelean 
15 pobio өлмеді БИНТ imaju dodir sa awisa kros 
ve braire Sons. potpuno zatvorenom položaju, Ako bi. 
ЗЕ Lanika зая па bilo kojeg drugog polo 

potpuno zatvorenog, Рената тінді bi opali kroz 
হত кенен ти tikonni u nalne otvaranju 
reva kabina эб wana, Krov kabine trube odbaciti kada 
ма avion nalazi u prevolintjekom i horizontalno lotu, 
Паје তা «шек лім dt Jagonaimg 
Xratanje kutime zbog партаў opstrujavanja, Me stim 
Sate шар» за চা анаа pre nego Мо sb spre 
an aa wasps. 


З мекеннен 


Slika 3.4 - Postupci pri iskakanju 
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Zabranjuje зе ručno otvaranje automatskog sigurnosnog pojasa 
izbaci ET 








6/ Posle izbacivanja sedišta, a ako je avion bez automatskog 
sigurnosnog pojasa postupiti na sledeći način: 


а/ otvoriti sigurnosni pojas i odbaciti se od 


Ъ/ ako se позі konvencionalan padobran /за ručnim aktivira- 

:/, povući ručicu za aktiviranje padobrana kad 409115108 
visinu gde je moguće noraalno disanje. Ako se iskakanje vrši 
na visinama gde je moguće normalno disanje, aktivirati pado- 
bran po isteku 2 s od momenta odvajanja о 


























ЭД 5ko зе nosi automatski padobran povući urairajuću vrpcu po 
janju od sedišta. Padobfan се se otvoriti па podečenoj 
visini. Ako se nalaziš i. visine, padobran će se 
otvoriti nakon 28 od mo povlačenja vrpce za armiranje. 










т/ Posle izbacivanja sedišta, а ako je avion sa auto 
Bigurnoznim ројавов postupiti na sledeći način: 


a/ kod normalnog rada sigurnosni pojas će se otvoriti 28 po 
izbacivanju sedišta 1 dopustiti odvajanje od sedišta, Ako је 
ključ vrpce за armiranje autosta padobrana postavljen u роз 
Jasu, padobran će se automatski otvoriti na podešenoj visini. 
Ако de iskakanje vrši ispod ро padobran će so 
otvoriti kroz 29 po odvajanju od 


Ъ/ u slučaju otkaza sigurnejnog роја on ne otvori 
kroz 28 ručni! odvojiti se 
od sedišta. Po odvajanju povući arairajuću vrpou padobrana 
of gavojati se ৩42121895৫5 armirajuću vrpcu, uko зе 
nosi padobray,pa dutonatskla/viyaranjem, а ključ vrpce nije 
postavljen u җн pojasa i” 


takin 


























E тты 
dižicirana 1 koriste katapult tipa NSA /pneumatski inicijator 
paljenja/, mogu ве izbaciti kroz poklopac kabine. Ovaj postupak 
troba koristiti samo onda ki posle svih pokušaju ne može od- 
baciti poklopac kabine, Ка način izbacivanja koristi 

kao zadnja nera, potrešno je sedište upustiti u potpuno donji po-| 
ložaj kako bi se obezbedilo što veće odatojanje izmedju vrha gla- 
vo i nasiona za glava. На sedištima gde nije izvršena modifika- 

cija /aktiviranje katapulta preko Віса/ ovaj postupak se ne može 
izvršiti, pošto se aktiviranje katapulta sedišta vrši tek pošto 


































Opaljivanje eksplozivnog punjenja u nosačima točkića 1 pnoumat= 
skih pištolja izvršiće se pri povlačenju ručice za odbacivanje 
poklopca kabine, bez obzira ёа 11 je poklopac u otvorenom 114 
zatvorenom položaju. 





Poklopac kabine treta odbacivati iz potpuno zatvorenog položaja, 

pošte pneumatski pištolji imaju dodir sa okovima na poklopcu je. 

dino u tom položaju. Ako bi se poklopac kabine odbacio iz bilo 

kog drugog položaja /sem potpuno zatvorenog/ pneumatski pištolji 
ini kroz staklo poklopca i ne bi izvršili odvajanje pok- 

kabine od aviona, Poklopac kabine t: 

ов i horizontalnom letu, kako di 
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nepruvilnog opstrujavanja. 


58 = OTKAZ UREDJAJA ZA GORIVO 
М" в Otkaz pomoćne pumpe glavnog rezervoara 


Ж rezervoara primećuje ве po palje-| 
ozoravajućeg svetla za mali pritisak goriva. 


2/ Ako se primeti pad obrtaja motora odmah postaviti birač 

тетегуовта goriva u položaj "WING AUX" /krilni /. Ako se 

ponovo pojavi troporenje 114 paljenje uposorava. 

mali pritisak goriva iz krilnih rezervoara, onda momentalno pro- 
хаб rezervoara goriva u položaj "РУР AUX" /prednji роз 

побоћ/ да bi izbegao moguć prekid plamena motora. 


3/ Pri normalnim uslovima, leta na visinama ispod 20.000 ft 
otkaz pomoćne ршаро glavni тувати пе জং 

obrtaja motora, pošto dvo iz glavnog rezervos 

crpi pomoću glavne motorske pumpe goriva, Medjutim, na visinama 
ispod 6.000 ft neće doći do pada obrtaja. 


b= Otkuz motorske pumpe goriva 


1/ Otkaz motorske pumpe gorivu рећаебије se po padu pritiska go- 
riva 4 gubitku potiska волога» 


2/ Ako se upozoravajuće svetlo za pritisak goriva ugasi, proki- 
488 pomoćne instalacije goriva prebaciti u položaj SON" /uki ju. 

0/, a birač rezervčhra goriva 65564431 u pološaju "АШЫ ТАЙКОМ 
(луі tozorvoars/. " 


3/ Pomoćni regulator goriva nema delo: vni regulator go- 
riva koji sprečavaju ргекове 1. 
u odgovarajući: 
regulatoru goriva, svako pomeranje ručice 
ljivo, kako bi se sprečila prekomorna tempe: 
na i prekoračenje dozvoljenog broja obrtaja motora. 


4 = Otkaz motorske pumpe goriva i ров.рцаре glavnog rezervoara 
Ako jednovremeno otkaže motorska pumpa za gorivo /što se prine- 
ćuje po padu pritiska goriva i gubitku pritiska motora/ í pomoć- 
ne pumpo za gorivo glavnog rezervoara /što во primećuje po pa- 
Ijenju upozoravajućeg svetla na mali potisak goriva/, postupci 
su slodeći: 


1/ postaviti prekidač pomoćne instalacije goriva u položaj 

"он" /uključeno/; 

2/ postaviti birač rezervoara goriva u položaj "WING AUX" 
krilni pomoćni/ i tako ga ostaviti sve dok se ne pojavi tre- 

perenje ili paljenje upozoravajućeg svetla na mali pritisak 
riva iz krilnih rezervoara: 


tada, prebaciti birač rezervoara goriva u položaj "PVD AUX" 
(prednji pomoćni/; 

4/ koristiti gorivo iz glavnog rezervoara sa ograničenim ra= 
dom motora; 








5/ sletoti što је pre moguće. 
এ = Postupak ako ве jedan rezervoar na kraju krila m 


1/ Isključiti rezervoar koji se prazni, 


2/ Nekoliko puta isključivati i uključivati prekidač za dovod 
pritiska vazduha u rezervoar koji se ne prazni. 


3/ Otvoriti vrataoca za punjenje gorivom u letu ili izvući osi- 
gurač sa natpisom "INPLIGHT REPUEL AMP CONTROL". 


4/ Ako se pomoćni rezervoar ne počne prazniti, što se vidi po 

opadanju nivoa goriva u prednjem rezervoaru а u blizini postoji 

uorodrom do koga se može stići sa gorivom iz unutrašnjih rezer- 

voara, trošiti gorivo samo iz unutrašnjih rezervoara 1 5165654 
gorivom u spoljnim rezervoarina, 


5/ Posebnu pašnju obratiti pri sletanju sa gorivom u spoljnim 


namije jor grubo Blota 
nje može dovesti do uvijanja krila /dezormacijo/, 


primećuje se po 


preranom pal E 
da krilnih rezervoara, Goi 39 тазатуоага u kone је neispravne 


pomoćna pumpa noče, se protakati й Glavni reservoar, Motor бо ra= 
diti bes pritiska pomoćno puspo do visine približno 6.000 ili 
20.000 fisa, Da bi se 48852856555 preostalo gorivo iz krilnih 
rezervoara troba izvući osigurače pomoćnih pumpi krilnih rezoz- 
чавга, а bira rezervoara goriva postaviti u položaj "WING AUX", 


Da bi so oprečilo pretakanje goriva iz spoljnih rezervoara u 
krilne, ргекійабе za isključenje oštećenih krilnih rezervoara u 
bordi, postaviti u pološaj "CLOSED" /zatvoreno/. 


£ = Postupci u slušaju curenja goriva па odušku 
Kezervosra goriva 


1/ Ako gorivo curi iz levog prednjeg ili desnog stražnjeg odušku,| 
Ati oba preki za isključenje oštećenih krilnih rezem. 
voara u borbi u zatvoreni položaj, sve dok se spoljni rezervoari 
isprazne, pa ih zatim vratiti u otvoreni položaj. 





2/ Ako gorivo curi iz desnog prednjeg oduška postaviti prokidaë 
та isključenje oštećenog prednjeg rezervoara u položaj zatvoro- 

dok se ne ispri oljni rezervoari, a zatim ga ponevo 
postaviti u otvoreni рвтовај. 


3/ Ako gorivo curi iz levog stražnjeg oduška izvući osigurače 


pomoćnih pumpi prednjeg i krilnih rezervoara i provremeno ih 
uključivati za dopunjavanje glavnog rezervoara. 


& = Otkaz pomoćne puzpe prednjeg rezervoara 
Otkaz pomoćne pumpe prednjeg rezervoara primećuje se po pokazi 
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Slika 3.5 - Otkaz uredjaja za gorivo 


vaču količine goriva prednjeg rezervoara, koji će pokaživati да 

gorivo iz prednjeg rezervoara ne pretače u glavni. Ako je ot- 
kazala pomoćna pumpa gorivo se iz prednjeg rezervonra može isko- 
ristiti približno do visine 6.000 ili 20.000 fita /u zavisnosti 
od upotrebljenog goriva/ postavljanjem birača rezervoara u polo- 
žaj “PWD AUX", sve dok merač količine goriva u prednjem rezervoa- 
ru ne pokaže da je prazan. 


Da bi se sprečilo pretakanje goriva iz spoljnih rezervoara u рге 
nji, prekidač za isključenje oštećenog prednjeg мозга u bor- 
bi, postaviti u položaj "CLOSED" /zatvoreno/. 
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1/ U slučaju ако otkaše заво generator, pomoćne pumpe goriva i 
pokazivači radiče normalno, pa proma tome 1 instalacija goriva. 


2/ Ako je otkazao generator potrebno je izvući osigurače onih 
pomoćnih pumpi za gorivo koje nisu neophodne, kako bi se štedeo 
Skumulator. 


1 = Potpuni električni otkaz 
Pri potpunom otkazu električne instalacije neće raditi pomoćne 
pumpe goriva 1 pokazivači. Blektromagnetni ventili za dovod pri- 
tiska vazduha u pomoćne krilne rezervoare ostaće u zatvorenom 
položaju, te se gorivo iz ovih rezervosra neće moći koristiti. 
Wa visinama ispod 6.000 fita motor će raditi zadovoljavajuće u 
svim slučajevima i postizaće pun broj obrtaja 1 ako su otkazalo 
pomoćne pumpe. Pri ovim uslovima zadovoljavajući rad motora sa 
umanjenom snagom može se održati do visine 20.000 fit 


Ako naatupi potpuni električni otkaz gorivo treba koristiti na 
sledeći način: 
1/ postaviti bira rezervoaru goriva u položaj "PVD AUX" 
(prednji pomoćni/. Podesiti obrtaje motora za krstarenje da 
зе utvrdi - kontroliše potrošnja goriva za datu visinu leta; 
2/ koristiti računar za proračun raapoloživog vremena lota, 
na osnovu količine g5riva u prednjem rezervonru 4 potrošnja 
goriva; 
3/ kada se utroši g6rivć iz prednjeg rezervomra postaviti bi~ 


таб rozorvonim u položaj PAU SANKS® Javi rezorvoari/ gorivo 

iz glavnog režeivgpra-kozigtiti па ioti način kao i iz ргей- 

njeg rozervonra; টিটি 

4/ gorivo iz krilnih rezervoara treba koristiti па kraju, 
znata, jer se nezna koli. 

ka je količina goriva u njih pretočena iz pomoćnih krilnih 

rezarvonra u momentu kad je nastupio potpuni otkaz električno 


Pri potpunom otkazu električno instalacije neće raditi pokazi! 
količine goriva i upozoravajuća svetla na pritisak pa se potroi 
nja goriva iz rezervoara mora procenjivati, Gorivo iz pomoćnih 
krilnih rezervoara se ne može koristiti, pošto su elektromagnoti 
ventili za dovod vazduha ostali u zatvore: 

uvek biti spreman па pad obrtaja 

što pre па sletanje. 


= ODBACIVANJE REZERVOARA I UTICAJ ULUBLJENIH REZERVOARA 
NA ТЕТ AVIONA 





= = Odbacivanje rezervoare na krajevima krilo 
Rezervoare na krajevima krila trava odbaciti iznać za to одгедів-| 
под prostora ili nenaseljenog terena. Rezervoare treba odbaciti 
U pravolini jeko-horizontalnon letu ma brzini iznad 250 milje/čan 
7235 čvora/ = sko бо uslovi dozvoljavaju. № brzinama ispod 

250 milja/čas /215/ čvora/ sila otpora vazduha za odva; 
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rezervoara od krila je mala pa зе može desiti da ве jedan ili 
Oba rezervoara zadrže за krajevima krila. Ako зе ovo desi, pot- 
Tedno je zadržati avion u horizontalnom letu, pa ga zatim nogom 
Gkrenuši u stranu koje je suprotna rezervoaru koji nije otpao, 
vršiti blago. Izuzev krajnjih slu- 
čajeva nužde, rezervoare nil odbacivatu u nekom oštrom ma- 
потта. Zabranjeno je odbacivanje praznih rezervoara u zaokrotu. 
Pune rezervoare па krajevima krila odbacivati u pravolinijskom 
horizontalnom letu ili blagom zaokretu, pri bilo kojoj brzini. 
Postupak pri odbacivanju je 

1/ postaviti prekidač za dovod pritiska vazduha u pomoćno г 

zervoare u položaj "OPP" /isključeno/; 

2/ uključiti prokidač za odbacivanje rezervoara na krajevima 

krila 


3/ ако se rezervosri na krajevi: 


s/ pritisnuti prekidač "SALVO". U 
do odbacivanja potkrilnih reze 





























krila пе odvoje: 


гов slučaju doći бе 4 
314 bombi /rakoto i 











potkrilni rezervoari 111 bombe mogu ostati na avionu sko 
зе izvuku njihovi osigurači/i 









ivanje rezervoara vr- 
nje rezervoaru 
takodje, odbaciti 1 rakete, 





povlačenjem ruši: 
na krajevima krila. Ovim će 












odredjenog mesta ili 
vršiti u Braves ini jekom 4 horizontalm 
330 matje/tas /285 борға). U slučaju ба se rerorvonri odbacuju 
жыны zatann većim od оу ревер врбе doći со njihovog udara u 
ЕЕ 






















Obično se potkrilni rezervoari odbacuju na isti način као 4 bom- 
be ručnim putem i to na sledeći način: 


1/ postaviti glavni prekidač bombarćerskog naoružanja u polo- 

#aj "ALL" /sve/; 

2/ prekidač за odabiranje načina odbacivanja bombi postaviti 

u položaj "MANUAL RELEASE" /ručno odbacivanje/; 

3/ pritisnuti dugme za odbacivanje bombi. Kod prvog pritiska 

otpašće levi rezervoar а kod drugog pritiska desni rozervomr; 

4/ potkrilni rezervoari mogu se odbaciti zajedno sa nosačima 

Ako se prekidač za odbacivanje nosaču bombi "РОМА PYLON 

ЗЕТТІЗОВ" /postavi u položaj "JETTISON" /odvacivanje/. Ovaj 

način se koristi Код nemođificiranih aviona, 

je potkrilnih rezervoara može se iz- 
bacivanje potkrilnih rozer- 

na modificirane 

















5/ jednovrensno odbacivan; 
vršiti ako se pritisne dugme za 
vonra ispod kvadranta ručice gasa /ođne 
avione/; 

6/ u slučaju nužde potkrilni rezervoari odbacuju se jednovre- 
meno sa raketnim zrnima i rezervoarima na kraju krila upotre- 
tom prekidača "SALVO" 



























8 = Vlubljeni rezervoari ва krajevima krila 
Ispitivanja u letu su pokazala da rezervoar sa ulubljenim unut- 
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rašnjim kvadrantiza іза tendenciju okretanja aviona udesno, Ako 
su ulubljeni spoljnji kvadranti rezervosra, avion ina povećanu 
tendenciju skretanju u levo, naročito na malim visinama. Isprav-| 
i 1 pri velikom brsinama 
а зе izrazitim podrhtay ulubljenog rezervoara i vi-l 
bracijom krilaca. Ako dodje do ulubljivanja rezervoara na kraju 
krila, smanjiti brzinu sviona do one brzine gde se neće javljati) 
zezervoara. Na manjis brzinama upraviji-| 
мові aviona neće biti umanjena, 


























2:6 - OTKAZ ELEKTRIČNIH UREDJAJA 
а - Otkaz pretvarača 


Paljenje signalnog svetla pretvarača pokazuje otkaz protvaruču, 
u tom slučaju preduzeti sledeće 


1/ provoriti da 14 je glavni osigurač pretvarača uvučon 

















СУД 
2/ prebaciti prekidač pretvarača u položaj "ALT", Ako se ovat 
19 ne ugasi, otkazala su oba pretvarača; 





3/ u slučaju otkaza glavnog pretvarača, m nt, Sirona 

otni kompas, mans ziva 1 ulja tešića 48 irie ovoje 
је pokazivan; Gore ponent 1 

stupiće ponovo u normalni rad kada se prakidać pretvarača pon 

tavi u položaj "ALT". 1 


7 






















otkuza децегафота, 346 ве рхавебије preko signalnog 
avesta ртековег паропа, ured det 
1/ postaviti prokiljakjgvaokatora u položaj “RESET zu par som 
kundi, ра ga zatim ponovo postaviti u ukijuðeni pološe). svog 
19 bi'tretalo da se ugasi, 
2/ ако se svorio ne ugasi, postaviti prekidao generates u 
derljučeni položaj 


3/ ізкіҙшізеі nepotrebne električne uredjaje, kako bi se vašu: 
































vao - štećeo akumulator za neophodne trične uredjaje, Na 
slici 1-18 зе vidi koji uredjaji ne rade u slučaju otken 
noratora; 










5/ bir: zvoara goriva postaviti u položaj "PVD AUX" dok 
ne ispruste rezervoari na krajevima krila; 


6/ kada ве rozervoari na krajevima krile isprazne, prebaciti 
birač тезегусага goriva u položaj "ALL TANKS" 4 izvući osi- 
«urate pomoćnih pumpi prednjeg 1 krilnih rezervoara, Kada 
opadne visina goriva < glavnom rezervoaru, napuniti ga povre- 
nim uključivanjem osigurača pomoćnih pumpi prednjeg 4 kril- 
nih rezervoara. Ako зе izvuče osigurač pomoći 
Зіпод rezervoara, kada зе birač rezervoara. 
položaju "ALL DANES", prostate за radom oba krilni 
Pumpe ali sis se izvuče osigurač desne pomočne pumpe та- 
diti pomoćna pumpa desnog krilnog rezervoara: Ako se bi- 
таб rezervoare goriva nalazi u položaju "WING AUX" izvlačenje: 


osigurača pomoćne pumpe desnog krilnog rezervoara, pri 
da таде obe pumps, a izvlačenjsa očižurača love ровова pumi 
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samo leva pomoćna pumpa. 


















৩ = Potpuni električni otkaz 
U slučaju potpunog električnog otkaza, svi pokazivači 4 upozora. 
vajuće instalacije neće raditi. Trimeri 1 prenosni odnos servo- 
uredjaja krilaca ostaće u svom zadnjem položaju, vazdušna kočni- 
ca neće raditi ali će zato stajni trap nozmalno radi- 
ti mada njihovi pokazivači éne pumpe goriva пес. 
raditi, ali gorivo će зе orpiti, normalno iz rezervoara na 
njenoj visini /izusev rezorvošra na krajevima krila i potkrilnih 
rozervoara/. U slučaju potpunog otkaza električne instalacije 
sav spoljnji teret može se odbaciti izuzev startnih raketa, bos 
bi ili potkrilnih rezervoara. Poklopac kabine može se odbaciti 
jer ima svoj akumulator od 4,5 volti. 


























З.Л = OTKAZ HIDRAULIČNOG UREDJAJA 


Otkaz hidraulične instal 
servouredjaja krilaca, 












primećuje po padu pritiska 





ije 





U slučaju hidrauličnog otkaza, postupiti рге 


1/ isključiti servouredjaj krilaca da bi sprečio povratak 
hidroulja u rezervi time i gubitak pritiska koji se stva- 
та prilikom korišćenja ručne hidraulične pumpe; 

2/ LEI 55 = и Жа mitraljeze /ako је ugra- 
dje 

3/ proveriti da 11 se табуда Євігідаса nalazi u neutralnom 
položaju; 


4/ izvući osigurač упідуйпа Xece 


postaviti ručicu stajnog trapa u položaj "DOVN" - dolo 
vidi "Otkaz uredjaja stajnog trapa"/; 


6/ postaviti ručicu stajnog trapa u položaj "ЖЕТ." /neutral- 
п/у Kod izvlačenja zakrilaca ručnom hidropunpon treba obra- 
titi naročitu pažnju da ne dodje do nehotičnog odbravljivanja 
stajnog trapa. Pri postavljanju ručice stajnog trapa H nout 
Talai položaj, potrebno је znatno manje pumpanje ručnom hidro 
"pumpom Medjutim, ovaj postupak može dovesti do odbravijiva- 
nja stajnog izapa ako se ručica stajnog trapa postavi iznad 
položaja ucutralno: Pri 1spuštanju Zakrilaca zučnom матори 
ров proveriti da so ručica stajnog trapa nalazi u neutralnom 
položaju í да signalna svetla stajnog trapa ne pokazuju da је 
Sta jet trap oabravljeny 

/ proveriti da 11 зе birač ručne hidropumpe nalazi u položa- 

SYSTEM" /па avionima do serije Р-84-0-108Е/ 

8/ postaviti вітай ručne hidropunpe u željeni pološa; 
9/ povući polugu ručne hidropumpe zagore i okrenuti 90 
i pomeriti unazad za 1/4 inča, pa tada početi за pumpanjem. 


на slici 1-20 vidi зе koliki је potreban broj pokreta za Sva 
ku inatalaciju/, 


sledeéeni 
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3.8 = OTKAZI KOMANDI БЕТА, UREDJAJA ZAKAILACA I 
VAZDUŠNE KOČNICE 





а = Otkaz servouredjaja krilaca 
Pri otkazu hidroinstalacije, proteranog kočenja palice ili blo- 

kiranja "i 2 krilaca povlašenji 
ručice servouredjaja nagore, U slučaju električnog otkaza prenos 
ni odnos seryouredjaja ostaće u zadnje podešenom položaju. Төп- 
ncija naginjanja aviona sa izvučenim stajnim trapom ili sakril 

cima ne вога neizbežno indicirati otkaz servouredjaju krilacu, 
ti servo uredjaj, u ovom slu- 

ра ako se 

znači du su pomočni 

krilni rezervoari neuravnoteženi, ра je potrebno odbaciti sav 
spoljnji teret, Ako зе i posle ovog postupka tendencija 1 dalje 
oseća, penjati do visine 12,000 fita, smanjiti brzinu priblišno 
za 20% iznad brzine gubitka upravljivosti pa isključiti servouro. 

djaj krilace. 


s = prinosi 
U slučaju potpunog otkaza električne instalacije trimeri će onta 
sa u забив podođenom položaju? Ako otkaše вано generator, ігі 
ті бе mogu normalno podešava aju da je došlo do otka 
nisau trimera koraila koje je prouzrokovalo iznenadno 
neće biti moguće podešavanje trimera pa 
slučaju mosca iti potrebna ogromna sila ma palici za 
vadjenje aviona iz ponizanja, pri emu će doći do znatnog gubit- 
ka u visini. Ako se vadjenje aviona iz poniranja ne može izvršit 
brzo 1 lako povlyjnni 3920, treba hepustiti vazdušnu 
košnicu vazdušna kočnica 
š а potrebnu silu 
49 435 čvora 
čas/ izvlačenje vazdušne kočnice može dovesti do va- 
азепја 42 poniranja bez upotrebe sile pri povlačenju police 1 во 
dla če ба biti potrebno Фа se upotrebi potiskujuća sila na рас 
lios kako bi se izbeglo naglo vadjenje iz obrušavanja, Pri izvia 
enju Vazdušne kočnice damad brzine 435 čvora /200 eli jaftna/ 
sa ШЫ rane obazriv kako bi se врти је nagle propinjenje 
Нн 


Ша bi зе obezbedila dovoljna količina hidroulja za izvlačenje 
nosnog točka kod aviona do serije P-846-10RE, potrebno је stajni 
trap ispustiti pre upotrebe bilo kojeg hidrauličnog uredjaja, U 
slučaju otkaza kidroinstalacije zakrilaca, postupiti prema ৪3০৫ 
om: 


1/ ručicu stajnog trapa postaviti u neutralni položaj da bi sel 
sprečio odlazak hidrovlja u instalaciju stajnog trapa. 


dti naročitu pažnju da se ne predje preko tog po- 
jer bi to moglo dovesti do odbravljivanja stajnog tra- 
ра u toku izvlačenja zakrilaca sa ručnom hldropumpom, 


о zakrilca nisu potrebna za bezbedno sletanje, ručicu 
ajnog trapa ostaviti u položaj "DOWN" /dole/. Ovaj postupak 
sprečava nenamerno odbravljivanje stajnog trap 





3/ iskopčati servouredja3 krilaca, da bi зе sprečio odlazak 
Biarovlja u instalaciju zervouredjaja; 

4/ izvući osigurač vazdušne kočnice; 

5/ postaviti ručicu zakrilaca u položaj "izvučeno"; 

6/ birač ručne hidropumpe postaviti u položaj "SISTEM" /na 
Avionima do serije P-846-1025/; 

1/ punpati ručnom hidropumpom dok se zakrilom ne izvuku u že- 
ent položaj; 


8/ kada se zakrilca izvuku u željeni položaj vratiti ri 
zakrilaca u neutrelni položaj. 


PAŽNJA: ško se pri izvlačenju zakrilaca ručnom hidropunpom ruči- 
ca stajnog trapa postavi u neutralni položaj, smanjuje se po- 
treban broj pokreta ručne hidropumpe za jednu petinu. Medju- 
tim, ако se predje neutralni položaj može doći do nenumernog 
odbravljivanja stajnog trapa. 

9/ u slučaju otkaza električne instalacije pokazivač pološaja 
zakrilaca neće raditi. 


এ - Otkaz vazdušne kočnici 


1/ Hidraulični otkazi 
А] iskopčati servouredjaja krilaca; 


Ъ/ proveriti da 11 se ručica stajnog trapa nalazi u neutral- 
nom položaju; 


Ф/ proveriti da li se rusea zakriloca nalazi u neutrairos 


položaju; 


4/ postaviti biraš ručuA sidropuspe u položaj "SYSTEM" /na 
uvionina рге serije P-B4-G-10RE/; 


0/ postaviti prekidač vazdušne kočnice u željeni položaj; 
£/ pumpati ručnon hidropuapom. 
2/ Električni otkaze- U slučaju potpunog električnog otkaza vaz- 


dužna košnica neće raditi ali ako otkaže задо generator опе će 
normalno raditi. 


OTKAZ UREDJAJA STAJNOG TRAPA І коио: 


а 28545955558. otkaz uredjaja stajnog trapa /videti sliku 3,6/ 





Ъ 2 Električni otkaz uredjaja stajnog trapa 


Pokazivači položaja stajnog trapa 1 sirena neće raditi, pa proma 
tome neće pokazivati neosigurani položaj stajnog trapa, 





Otkaz kočnica 


1/ Opšte.- Ako па kraju 255 postoji zaštitna mreža odbaciti pot- 
krilne rezervoare još u vazduhu, ukoliko to okolnosti dozvolja- 
vaju. 












дл» зиз. 


Slika 5.6 - Otkaz uredjuja stajnog trapa 
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01. ven.00. 
এ 
2/ Otkaz leve kočnice: 
а/ sleteti na levu stranu PSS; 


Ъ/ otvoriti poklopac kabine; 


e/ zatvoriti ručicu gasa jer ako se komanda 

prazan hod "IDLE" potisak motora je duže vri 

Jantu, pa se zbog toga motor mora potpuno zaustaviti; 

4/ održavati pravac kormilom pravca. Desnu kočnicu upotreblja- 
vati sve dok se когаї1ош pravca moše održati pravac; 


«/ kad god postoje uslovi sleteti па PSS koja obezbedjuje 
skretanje udesno kod napuštanja 255. 

Otkaz desne kočnice: 

а/ sletoti na desnu stranu PSS; 

Ъ/ otvoriti poklopac kabine; 


Ф/ zatvoriti ručicu gasa, jer ako se ručica motora postavi na 
prazan hod "IDLE" potii period vremena 
veći od potiska 
no zaustaviti; 


4/ pravac održavati korailom pravca, 

dok ве kormilom može zadržati avion u pravcu; 
«/ kadgod postoje uslovi aleteti na PSS koja ob. 
tanje ulevo kod napuštanja 255. 


otkaz obe kočnic 
а/ sleteti što kraće 4 йә је moguće 


nom brzinom; le, 
Ь/ otvoriti рокзораб Карузо ваша ро dodirivanju; 


o/ zatvoriti ručicu gasa, jer ако se ručica motora postavi na 
prazan hod "IDLE" potisak motora je znatan period уговепа iz- 
nad potiska na relantu, ра se zbog toga motor mora potpuno 
zaustaviti; 


4/ koristiti kočeći efekat krilaca i kormila visine. 


Ako je očigledno da se avion neće zaustaviti pre zaštitne mre. 
onda: 


ај uvući vazdušnu košnicu; 
} Ъ/ pokušati па avakî način, да se avion u 


3:10 - OTKAZ UREDJAJA ZA PRITISAK U KABINI 





ЕНГЕН Т 
সাহা нн ишен ын 
লি ১ 
1/ postaviti regulator kiseonika ва novu kabinsku visinu 
30.000-40.000 Tita na položaj "SAFETY" /bezbi st/ na 40.000 
| 252 
2/ ako osete izduvni gasovi, prekidač za grejanje i prove- 


ravanje kabine treva postaviti u položaj "RAN" /epoljaja atmo-| 
атаў, 
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3 — POSTUPCI U NUŽDI 


Postupak prilikom otkaza motora 


Uspešan rad motora zavisi u prvom redu od 
zadovoljavajučeg rada postojećih dveju in- 
stalacija goriva: instalacije goriva motora, 
koja obesbeduje gorivo pod potrebnim pri 
tiskom | avionske instalacije goriva, koja do- 
vodi gorivo ka instalaciji motora. Obe ove in- 
stalacije snabdevene su sa instalacijama za 
nuždu u slučaju otkaza. U slučaju otkaza na- 
pajanja gorivom iz glavne instalacije goriva 
ој na raspoloženju instalacija goriva za 
nuždu. U slučaju da otkaže glavni rezervoar 
за gorivo (normalni izvor za napajanje in- 
stalacije goriva motora), može se radom iz 
položaja »WING AUX« (KRILNI POMOĆNI) 
1 FWD АШХ- (PREDNJI POMOĆNI) crpiti 
ivo iz krilnih 1 prednjeg rezervoara. U o- 
voj glavi detaljno je obrađen otkaz svake od 
obe pomenute instalacije. Pri pojavi gubit- 
jage, signalno svetlo за upozorenje na 
pritisak goriva će označili izvor kvara (po- 
remećaja), Ako signalno svetlo za upozorenje 
па pritisak goriva svetli, znači da se glavni 
rezervoar goriva nalazi u kvaru, te se prema 
tome ukazuje potreba prebacivanje, mesed- 
nika u položaj za pomoéni péstupdk da bř 
se uspostavilo daljnje napajanje: gorivom. 
Ако signalno svetlo za upozorenje চলল 
Koriya ne svetli, znači da gjavni rezervoar is- 
pravno radi i prema tome бү mora Чадо 














nastao u motorno) instalaciji БЕН Uf E 


slučaju, uspostavlja se daljnje napajanje mo- 
tora sa gorivom na taj način, Но se prekidač 
(goriva za nuždu postavi u položaj ০0৭ (U- 
KLJUČENOJ, a time se instalacija goriva za 
nuždu stavi u dejstvo. U svakom slučaju 
prva stvar Која se pri pojavi potpunog ot 
kaza motora učiniti jeste — da se zatvori 
ručica komande motora da bi se sprečilo 
plavljenje motora, a tek onda, nakon pravil- 
nog odabiranja odgovarajuće instalacije go- 
riva, pokuša ponovno puštanje motora u rad. 








NAPOMENA! 


Osobine leta aviona sa zaustavljenim mo- 
torom su normalne i ne ukazuje se potre- 
ba za izvršenjem nagle promene tri- 
movanja aviona. 


Potpuni otkaz motora utoku poletanja 

PRE NEGO STO JE POSTIGNUTA BRZINA 

ZA POLETANJE 

1. Zatvori ručicu za gas 

2. Postavi odabirač rezervoara goriva u po- 
ložaj ЗОРЕ» (ISKLJUČENO) 

3, Otvori krov kabine, 

4. Postavi prekidače akumulatora i ge 
tora u položaj «ОР: (ISKLJUČENO). 








mail: 95568 





TE 


3. Pokušaj, ako je moguće, da kočenjem za- 
ustavit avion na stezi za poletanje. 

% Van staze za poletanje: zakrilca u polo- 
žaju »DOWN« (ISPUŠTENO), ostavi pre- 
kidač akumulatora u položaju +ON« (U- 
KLJUČENO), upotrebi (dejstvaj na) pre- 
kidač za uvlačenje stajnog trapa na zem. 
Ni u nuždi, postavi komandu stajnog tra- 
ра u položaj »UP« (UVUČENO) i potom 

postavi prekidač akumulatora u položaj 
+OFF+ (ISKLJUČENO) 


Nakon odlepljivanja od zemlje 


1. Zatvori ručicu za gas 

2. Postavi odabira rezervoara goriva u po- 
овај »OPP« (ISKLJUČENO). 

3. Postavi prekidač za prinudno — plotun- 
sko odbacivanje u položaj +SALVO« 
(PRINUDNO-PLOTUNSKO) u cilju ойы 
ivanja svih spoljnih tereta 

+ Zakrilea u položaj »DOWN« (ISPUS- 

| TENO} 

3. Stajni trap »UP« (UVUČENO). 

$, Postavi prekidače akumulatora í genera- 
igra u položaj »OPP« (ISKLJUČENO). 

Ту pravo napred, menjajući pravac 

2800 u toj merl da bi izbegao eventu- 

alne prepreke. 





Delimićan otkaz motora u toku poletanja 


1. Ako se avion nije odlepio od zemlje, pro- 
kini poletanje. 

2 Ako se avion odlepio od zemlje, а sig- 
malno svetlo za upozorenje na pritisak 
goriva svetli, označavajući kvar pomođ- 
ne pumpe u glavnom rezervoaru, postavi 
odabira rezervoara goriva u položaj 
WING AUX. (KRILNI POMOĆNI). U- 
čini krug 1 sleti. 

= Ako se avion odlepio od zemlje i signalno 
svetlo za upozorenje na pritisak goriva 
NE svetli, označavajući time otkaz jedne. 
motorne pumpe, postavi prekidač goriva. 
та nuždu u položaj sON= (UKLJUČENO). 
Učini krug í sleti. 








UPOZORENJE! 


Zapamti, da i ako se prekidač goriva za 
nuždu u toku poletanja nalazi u položaju 
*EMERG ALERT- (T. О. & LDG) (NUZ- 
DA-PAZNJA) (POLETANJE 1 SLETA- 
NJE), delomiëni gubitak snage može da 
ne izazove dovoljan pad pritiska goriva 
koji bi izazvao automatsko stupanje u 
dejstvo instalacije goriva za nuždu. 





EEE 
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Slika 3—1. — Prinudno puštanje mo 
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10. 


|. Da bi sprečio prekomernu temperaturu izduvnih gasova nakon što je mo- 
tor počeo da pali, pomeri po potrebi ručicu komande motora ч nazad. 


| Ako se a уйш u rad koristio prekidač za puštanje u гый за pom, 
postavi өш dim উন рвов ТОЕ 
ভর! CYCLES ам RE paltas, w та) 
) за pen порта instrumenata: u рік ОВ» (normalno), nakon но 
жш ла 
Ü за. Cim se broj obrtaja жаратып izduvnih gasova нм aa rey 
praznog bola, mole se тийш komande motora po зид pomerati u wa 
{pred (dodavati gay. 
Ako motor u toku 04 5 wak nako otvaranje rutice komande motora nije poteo 
Q Ta ko е YAI ш porasta temperature пат — zatvori тики | риш 
попа postupak. Ako P pri ралар рий u rad м рта prekidač 
Ea utan u rad за тешу радим Ші bana рамды STOP STAR- 
TING СУС нн ера patana па 


Slika 3—1. — Prppydno puštanje motora এ vazduhu (2 od 2). 
% 
с? 





2. Zakrilca za sletanje u položaj »UP« (0০ 
VUČENO). 

'Acrodinamičku vazdušnu kočnicu u polo- 
daj ০০৮০ (UVUCENO). 

5 Odbaci spoljne terete. Nemoj odbaciti te- 
rete iznad naseljenih mesta. 

Odbaci rezervoare na krajevima krili 
ако se u njima nalazi gorivo, u pravoli 
nljskom letu sa instrumentalnom brzinom 
iznad 250 mph (402 Клуба) 


Otkaz motora u toku leta 
1. Pokušaj ponovno pustiti motor u rad. ү 


PAŽNJA! 
Ако je ponovno puštanje motora neus- 
polno i ako se predviđa prinudno sletanje, о 
postavi komandu za iskoptavanje pomoč- 
nog uređaja za pogon krilaca u položaj 
+DISENGAGE« (5КОРСАМО) da bi iz- 
begao neujednačen rad krilaca, kada mo- 








tor prestane sa autorotacijom. Dok motor 

li autorotacijom, rad pomoćnog ure- 
daja za pogon krilaca biće zadovalja- 
vajuči. 





Delimičan otkaz motora u toku leta 


1. Delomićan otkaz motora može se pri le- 
tenju па velikoj visini ispraviti па taj 
način, što će se komande motora osta- 
viti otvorena i brzo šići na manju visinu. 


Maksimalno planiranje 


Ako se želi postići maksimalno planiranje 
aviona u cilju stizanja na pogodan teren za 
sletanje за zaustavljenim motorom, postupi 
за sledeći način: 
1. Zatvori ručicu k-de motora. 
2 Postavi odabira rezervoara u polj 
OFF. (ISKLJUČENO). 


NAPOMENA! 
Nije potrebno odbaciti prazne rezervoare 
na kraju krila, pošto isti povećavaju 
uzgon, a njihov sopstveni otpor je nezna 
tan 


7. путі trimovanje aviona, da bi mogao 
održati preporučenu brzinu planiranja 
(lika 3—2). 


Sletanje sa zaustavljenim motorom 
like 33 1 33A) 


i. Sletanje за zaustavljenim motorom češće 
je kod mlaznih, no kod klipnih aviona 
zbog složenijeg uređaja za gorivo, kao | 
visina na kojim lete mlazni avioni. Ako 
piloto dobro poznaje osobine aviona u 
letu, onda se sletanje sa zaustavljenim 
motorom može izvesti sa istom sigur- 
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nošću 1 lakoćom kao i obično sletanje. 
2. Osnovni su činioci о kojim pri sletanju 
sa zaustavljenim motorom teba voditi 
prinudni postupci u letu izdali- 
ranja aviona. Код F-MG daljina 
\ш oko 102. Drugim reč 
ma, za svaki kilometar visine møte sg 
planirati" 10 kilometara (оду. 


Da bi se to postiglo treba: 
— odbaciti sve spoljne terete (bombe, ra- 
kete, rezervoare na nosačima) osim 
rezervoara na vrhovima krila, jer oni. 
povećavaju daljinu planiranja, 

— ustaliti brzinu koja omogućava naj- 
veću daljinu planiranja, a koja iznosi 
oko 225 milja/čas. Za najduže ostaja- 
nje u vazduhu najpodesnija je brzina 
oko 185 milja/tas. 

3, Kad se avion dovede nad serodrom onda 
па 12000 stopa visine treba spustiti staj- 
ni trap, dok zakrilca í vazdušne kočnice 
moraju biti uvučeni. 

4. Najpodesnija putanja po kojoj treba ale- 
tati sa zaustavljenim motorom (slika 
2-2) ima sledeće tri izrazite tačke 

— gornju ključnu tačku, 

— donju ključnu tačku, i 

— 270" ključnu tačku. 

5. Gornja ključna tačka nalazi se na puta- 
nji aviona 5500 stopa iznad aerodroma, 
a u njoj avion treba da ima brzinu od 
207 miljačas. od ove tačke pa sve do 
donje ključne tačke avion treba da 
pravi ustaljene zaokrete brzinom od 3 
stepena па sekundu. 

6. Donja ključna tačka nalazi зе na putanji 
aviona 2500 stopa iznad aerodroma, a u 
njoj avion treba da ima brzinu od 207 
milja/čas. U ovoj tačci pilot mora da ras- 
motri sve postojeće okolnosti kao što su: 














pravac vetra, način i mogućnost sletanja 

74 пом ključna tačka је tačka putanje avi- 
ona 1300 stopa iznad aerodroma, a u 
njoj avion treba još uvek da ima brzinu 
od 207 milja/tas. Od ove tačke uspešno 
Sletanje se vrši pravilnom upotrebom za- 
лез 1 vazdušnih kočnica smanjujući 
brzinu aviona od 207 ва 175 milja/čus, a 
pri samom dodiru sa stazom па 140 mi- 
Тем. 
Imati u vidu da је pri radu motoru sa 
10 1 үйе postotaka obrtaja hidraulični 
pritisak dovoljan za izvlačenje zakrilaca 
i vazdušnih kočnica, dok ispod toga treba 
zakrilca | vazdušne kočnice izvlačiti po- 
močnim putem (za slučaj nužde). 

В. Pri samom sletanju zavisno od praven 
vetra upravljati avi 
— ka sredini staze pri čeonom vetru, a 
— ka prvoj trećini staze pri leđnom 

vera 

9. Niže su navedene pregledne napred po- 
mente vrednosti koje važe za slučaj bez 
vetra 1 kad se raspolaže sa ostatkom go- 
riva od oko 600 Ib. 














Tačka izvlačenja stajnog trapa 12000 stopa 
Prosečno trajanje izvlačenja 

stajnog trapa pri 10% obrtaja 25 sekundi 
Približan poluprečnik putanje 125 milja 





Gornja ključna tačka. 5500 stopa 
Donja ključna tačka 2500 stopa. 

210 ključna tačka 1300 мора. 

Brzina propadanja 2150 st/min 
Brzina zaokretanja з stepen/sek 
Brzina planiranja 207 milja/čas 
Brzina približavanja 175 milja/čas 
Brzina pristajanja. 140 mitja/čas 
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2. ойыгы rezervoara 
gora u položaju 
ХОР. এট 


3. Odbaciti sva. spoljna opterećenja. (rezervoare, 
Bombe, rannte) iznad nenastanjeni 





Pri planiranju лова. 
PAŽNJA! 
Odluku কু 
Killa trba. doneti a 
ima goriva. u rezervoarima ma kraju krila 
kao vrstu" zemljišta na Мида so = 








ийа o zemlja 


4. Sigurnosni pojas | Jedna. veza ручній (na: 
যা 
u 


5. Aerodinamička. 
una) кыт u po 
lokalu UP: (umu. 
Eno). 








Priblitavanje za sletanje mora 
većoj visini, poito Је putanja 
নান 
for radi na režimu praznog hoda. 








T. stajni trap u položaju 
25280 
Karu postupak sa 
brka 


nje izvršiti за lapuštenim stajnim trapom. U 
slučaju da nema na raspoloženju staze de 
voljne dužine, sleti sa uvučenim stajnim tra- 
pom. 


PAZNJA! 


Kada se komanda utvrđivača inercionog 
kalema nalazi u zabravljenom položaju 
pilot je sprečen da se naginje u napred; 
zbog toga moraju se svi prekidači koji 
nisu pristupačni »prekinutić pre no što 
se postavi komanda u zabravljeni po- 
юз). 








Slika 3—3А. — Sletanje за 


Otkaz startnih raketa NATO 


U slučaju otkaza jedne ili više startnih ra- 
keta u toku poletanja, neće biti potrebno iz 
vršiti naglu promenu trimovanja, pošto se 
startne rakete nalaze blizu uzdužne ose avi- 
ona. Dužina poletanja povećaće se onako ka- 
ko je to pokazano u Prilogu. 





zaustavljenim motorom 


Požar ma motoru u toku leta. 


1. Signalno svetlo previsoke temperature 
motora svetli. Smanji odmah snagu. Ako 
svetlo i dalje svetl, sledi postupak za 
nuždu naznačen u narednim tačkama. 

2 Signalno svetlo za upozorenje na požar 
na motoru svetli. Zatvori ručicu komande 
motora, postavi razvodnik rezervoara go- 





UPUT PILOTU ZA AVION F-SiG 


Ako se paklopar kabine upotrebom spoljne 
komande EXIT RELEASE: ne мае 
otvoriti, stavi u dejstvo prekidač za ода. 

civanje spolja. 


Slika 3—. 


riva u položaj +OPF« (ISKLJUČENO), 
postavi prekidač akumulatora i gener 
tora u položaj »OPP« (ISKLJUČENO) i 
izvrši prinudno sletanje, Ш napusti а 
on već prema tome kako to okolnosti hu- 
du diktirale. / 


Polar u toku puštanja molotd of rat 7 


1. Zatvori ručicu komande motora, postavi 
odabirač goriva u položaj «ОР» (1S- 
KLJUČENOJ 1 postavi prekidač akumu- 
їмога u položaj »OPF« (ISKLJUČENO), 
ili odvoji priključak spoljnjeg izvora 
struje. 

2. Napusti avion što je brže moguće. 


Požar u toku poletanja — ako je avion već 

৭ vazduhu 

1. Zatvori ručicu k-de motora. 
Postavi odabirač rezervoara goriva u po- 
ložaj ০০৮৮০ (ISKLJUČENO). 
Postavi prekidač akumulatora u položaj 
OFF. (ISKLJUČENO). 

i. Sleti pravo napred. 

Izvan staze za sletanje: zakrilca u polo- 
Баја *DOWN- (ISPUŠTENO), stajni trap 
u položaju "ОРЕ (UVUČENO). 


Požar u toku zaleta — ako se avion ne nalazi 

u vazduhu. 

1. Zatvori ruticu К-де motora. 

2. Postavi odabirač rezervoara goriva u po- 
ložaj >OFP« (ISKLJUČENO). 

3. Postavi prekidač akumulatora u položaj 


ЗОБР» (ISKLJUČENO). 





nail: от 





— Prinudno ulaženje u kabinu 


4. Ukoči avion ва stazi ako je moguće. 

5. Van млге: ostavi prekidač akumulatora u 
položaj »ON« (UKLJUČENO), upotrebi 
(dejstvuj na) prekidač za uvlačenje staj- 
nog trapa u nuždi na zemlji. Postavi 
(таңды stajnog trapa u položaj «ОР (U- 
'VUČENO), a zatim postavi prekidaé aku- 
mulatora u položaj ЗОРЕ. (ISKLJU- 
CENO) 


Otstranjivanje dima 

Ако dim ili para ulaze u kabinu, uzrok tome 

može biti požar ili curenje ulja u gondoli mo- 

ora, ili kvar turbo-ventilatora. 

1. Priključi masku za kiseonik. 

2 Postavi ručicu regulatora za doziranje 
kiseonika na 100". 

3. Postavi regulator temperature kabine na 
maksimum (najvišu tačku), Ako se ovim 
postupkom uspelo otstraniti dim ili paru, 
znači da je uzrok u turbo-ventilatoru, ako 
uzrok ne leži u gondoli motora. 

Ако dim nije otstranjen, postavi preki- 
daê grejanja | provetravanja kabine u 
položaj «ВАМ (DINAMIČKI), а koma 
du razleđivača u položaj »OFF+ (ISKLJU- 
CENO). 


NAPOMENA! 


Razvodni ventil uvodnika (vazduha) će 
зе zatvoriti, а otvoriće se ventil dina- 
mičkog vazduha i ventil sigurnosti. Vaz- 
duh, ulazeći kroz ventil dinamičkog vaz- 
duha, izvućiće vazduh iz kabine kroz 
otvoreni ventil sigurnosti í brzo otstra- 
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1. Okreni >IPF« u položaj 
>EMERGENCI« (nužda) 





. Odbaci rezervoare na kraju krila i sve 
ostale spoljne terete, uključivši i nosače 
bombi. 

NAPOMENA! 

Radi povećanja plovnosti nemoj odbaciti 
rezervoare sa krajeva krila ako su isti 
prazni ili skoro prazni ако je površina 
mora mirna. 













3. Pomeri ručicu komande 
motora iza. preklopa. 








4. Ladue veze 1 sigurnosni pojas osigurani 
komanda utvrdivača Inercionog kalema za 
bravljena, Oslobodi padobran i odvoji pri: 
Misika Kiseoniêkog 2750 odela 
1 električne priključke, 

PAŽNJA! 

Kada ве komanda utvrdivača inercionog 








zbog toga moraju se svi prekidači koji 
nisu pristupačni sprekinutic, pre по Мо. 
зе postavi komanda u zabravijeni položaj. 

5. Proveri da li su komande staj- 
nog trapa í nerodinamičke (vaz 

duine) kočnice u položaju ০0৮০ 
(৮5809), 

6. Postavi zakrilca u položaj 20— 
30" »DOWN« (ispušteno). 

7, Ойма krov kabine povlačeći 
desnu ručicu na više. 

8. Sleti sa lako navučenim polo- 
dajem (snose gore). 

9. Ako su ravnomerni valovi ili smetvo« mo- 
re, usmeri sletanje paralelno sa valovima 

i pokušaj sletanje ва vrh ili na silaznu 
stranu vala. 

10. Mnogo češće biće površina mora nejed- 
naka, tj. sa ukrštenim valovima. U ovom 
slučaju biće najbolji kompromis sleteti 
čelom u vetar bilo koje jačine on bio. 
Osmatraj površinu mora, da bi pronašao 
prostor u kojem se ukrštavanje valova 
trenutno stišava. Upravi sletanje na jedno. 
od ovih mesta. 
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Uivije ০৫ prinudnog sieta- 


aviona kao pri normalnom sletanju. Izvr- 
ši što эшеке sletanje. U momentu do- 
dira vode nemoj prevući avion. 


12. Napusti odmah kabinu, čim avion izgubi 





brzinu, pošto lovački avioni vrlo brzo 





UPOZORENJE! 
Eksplozivno punjenje ро toškićima krova 
kabine doći će do eksplozije í pneumat- 
ski pištolji za nasilno odvajanje krova 
kabine će dejstvovati kada se dejstvuje 
па danu ručicu (sedišta), bez obzira da 
Jo krov otvoren Ш zatvoren | bez ob- 
Sira ва položaj prekidača akumulatora. 
Krov kabine mora se odbaciti pri pot- 
puno zatvorenom položaju, pošto раєм 
matski pištolji za naslino odvajanje krova 
kabine dolaze u kontakt ва okovima kro- 
va kabine samo kada se krov kabine na- 
lazi u potpuno zatvorenom položaju. Ako 
se odbacivanje krova kabine vrši iz bilo 
kojeg drugog položaja sem potpuno za- 
tvorenog, ovi pneumatički pištolji gađaju 
kroz staklo poklopca kabine i prema tome 
su neefikasni za izvršenje svoga zadatka, 
U. za nasilno odvajanje krova kabine od 
aviona. Uvek kada je to moguće, treba 
krov kabine odbaciti u pravolniskom í ho- 
rizontalnom letu, da bi se tako izbeglo 
svako opterećenje usled bočnog vetra, 
koje bi prouzrokovalo diagonalno skreta- 
nje krova kabine. 
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UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


Sletanje sa uvučenim stajnim trapom 

1. Po potrebi odbaciti spoljne terete илай 
nenastanjenih područja. Ukoliko se sle- 
tanje ne vrši na ravan teren, rezervoari na 
kraju krila, koji nisu prazni, moraju se 
odbaciti da bi se smanjila opasnost od 
požara. 


PAŽNJA 


Odluku u pogledu zadržavanja rezervo- 
ага па kraju krila treba doneti uzima- 
jući u obzir da li ima goriva u rezervo- 
arima na kraju krila, kao i obzirom na 
vrstu zemljišta na koje se vrši sletanje. 
Ма ravnom terenu, zadržavanje reze 
voara na kraju krila smanjuje oštečenje 
aviona, jer rezervoari na kraju krila dej- 
stvuju kao smučke, а osim toga, spreča- 
vaju 1 preturanje aviona usled sabijanja 
krila u zemlju. 








(UPOZORENJE! 


U slučaju električnog otkaza strujnog 
kola akumulatora mogu se rezervoari na 
kraju krila odbaciti zajedno sa raketa- 

` ma, pomoću ručnog uredaja za odbaci. 
vanje rezervoara na kraju krila i maketa, 
ali se bombe ili rezervosti ва posičima 
ne mogu odbacili. Osveđoći se, u). budi 
siguran da se prekidač za aktiviranje, 
bombi nalazi u položaju »SAFEs (OSIGU 
RANO) 1 da se pregidač za aktiviranje 
raketa nalazi u polju: ¿OFF- 05- 
KLJUČENO). Uy EZ oF 

2. IMN poklopac kabine. 

3. Sigurnosni pojas i leđne veze moraju biti 
zategnuti (učvršćeni) 1 komanda brave 
inercionog kalema mora biti zabravljena. 


PAŽNJA! 


Kada se gore pomenuta komanda nalazi 
u zabravljenom položaju, pilot je spre- 
žen да se nagne u napred; radi toga mo- 
raju se svi prekidači, koji u tom slučaju 
nisu pristupačni »prekinuti« (isključiti, 
pre nego Мо se komanda postavi u za- 
bravljeni položaj. 


4. Ispusti zakrilca prema potrebi. 

5. Izvrši normalno prilaženje. 

6. Pre prizemljenja zatvori ručicu komande 
motora i postavi prekidač akumulatora u 
položaj »OFF« (ISKLJUČENO). 


Otkaz kočnice 
1. Ako leva kočnica ne funkcioniše, izvrši 
sletanje na levu stranu staze za sletanje. 


5. Ako desna kočnica ne funkcioniše, izvrši 
sletanje па desnu stranu staze za sle- 





tanje. 
3. Ako obe kočnice ne funkcionišu, sleti što 
je kraće moguće i sa najmanjom dozvo- 
ljenom brzinom. Ispusti zakrilca za sie- 


“trimovati pri normalnim 





tanje za 40° i nerodinamičku (vazdušnu) 
kočnicu (РОЛИ). Nakon prizemlje- 
nja, otvori odmah poklopac kabine, u ci- 
lju smanjenja brzine aviona. Ako nisi si- 
guran da možeš zaustaviti avion, a posto- 
Ji izgled da ćeš stići do kraja staze, zi 
tvori ručicu k-de motora radi prekida 
rada motora. Ako ве motor zaustavio, Ш 
ako je broj obrtaja opao do ispod normal- 
nog pri praznom hodu, pojavljuje se po- 
žitivno kočeće dejstvo. 





Sletanje ха Ispuštenom (izdavanom) gumom 


1. Sa ispuštenom gumom na prednjem toč- 
ku: izvrši normalno sletanje, pridržava 
jući snose aviona prema gore što je duže 
moguće. 

2. За ispuštenom gumom na jednom od glav- 
nih točkova; izvrši normalno sletanje na 
onoj strani staze za sletanje koja je bliža 
ispuštenoj gumi. 

2. Ako su ispultene gume na oba glavna 
točka: izvrši normalno sletanje po sre- 
dini staze za sletanje Í koristi kočnice 
što je moguče manje i pažljivo. 





Slelanje ха neuravnotešenim opterečenjem 
j vežervonra na kraju krila. 


Ako u jednom rezervoaru na kraju krila 
ima goriva, a drugi je prazan, pri sletanju 
mora зе obratiti najveća pažnja da bi se 
পাগল, slučaj nezadovoljavajućeg stanja 
teškog krila na jednoj strani. Avion se može 

пата, međutim, 
ako se brzina smanjuje, obaranje krilaca mo- 
že biti nedovoljno za održavanje aviona u ho- 
rizontalnom položaju. Ako postoji slučaj ne 
uravnoteženog. opterećenja usled crpljenja 
goriva iz samo jednog rezervoara па kraju 
krila, postupiti na sledeći način: 

1. Odbaci rezervoare na kmju krila iznad 
nenastanjenih područja električnim ili 
ručnim uređajem za odbacivanje rezer- 
жолға na kraju krila. 

2. Ako se rezervoari na kraju krilu ne mo- 
ті odbaciti usled električnog ili meha- 
ničkog otkaza, izvesti na dozvoljenoj vi- 
sini probno sletanje да Ы se odredila 
najmanja brzina pri kojoj se avion mole 
održati u horizontalnom položaju uz do- 
хопы rezervu za podizanje krila. Ova 
če brzina zavisiti od količine preostalog 
goriva u rezervoaru na kraju krila. 

3. Po određivanju odgovarajuće brzine sle- 
tanje se može izvesti tako, da brzina pri- 
zemljenja ве bude manja od određene. 

+ Ako se sletanje vrši velikom brzinom, 
mora se imati u vidu da je neophodno 
potrebna dovoljna dužina staze za sle- 
tanje radi usporavanja i zaustavljanja. 


























Ulazak u nuždi 
Vidi sliku 3—4. 


=_= 
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Preporutljivo је da se u svim slučajevima. 

napuštanja aviona u letu u mušdi izvrši 

putom izbacivanja sedišta, To je najsigur- 

niji način spasavanja, bilo pri letenju ва 

velikom Ш malom bržinom, jer isključuje 
mogućnost osledivanja. pilota sudarom sa 
repnim površinama. U slučaju da napu- 
itanje (iskakanje) aviona postane potreb- 
no, postupi kako sledi 

1. Na visini povuci loptastu ručicu na boci 
УВАЦ. OUT (за izbacivanje). 

2. Odbaci krov kabine, povlačeći unutrašnju 
komandu za odbacivanje krova kabine na 
više dok se ne zabravi u gornjem položaju. 

3. Povuci leva ručicu (вода) na više. Utvr- 
di leđne veze 1 oslobodi naslone za ruke. 

4. Postavi noge čvrsto na naslone za noge i 
podupri se laktovima na naslone za ruke. 

5. Sedî uspravno sa glavom čvrsto naslanje- 
nom па oslon za glavu i aa uvučenin роде 

bradkom. 






6. Povuci okidač sedišta naviše koristeći 


ije krova ka: 





7. Nasa Мо је sedište izbačeno, otkopćaj i- 
rurnosnu vezu, otakoči sa вена Mo jo 
рге тимесе. 


UPOZORENJE! Sagem za potvaranjem padobrana koliko 


7 
U cilju da izbogneš da to cov 

veže za sedište za izbacivanje, ошер] 
tu cov ва leđne veze pre nego Мо уні 
odbacivanje sedišta. 


(А remy dozvoljava, da bi omogučio da so 

грм padobrana potpuno odvoji od sedita 
1 da bi smanjio udar pri otvaranju pado- 
brana. 





Eksplozivno punjenje ро točkićima krova kabine doći će do eksplozije í pneumatski pi- 
Мод za nasilno odvajanje krova kabine će dejstvovati kada se dejstvuje na desnu ru- 
leu (sedita), bes obzira da li je krov kabine otvoren ili zatvoren | bez obzira na položaj 5 
prekidača akumulatora. Krov kabine mora se odbaciti pri potpuno zatvorenom položaju, 
pošto pneumatski pištolji za nasilno odvajanje krova kabine dolaze u kontakt sa okovima 
krova kabine samo kada se krov kabine nalazi u potpuno zatvorenom položaju, Ako se 
odbacivanje krova kabine vrši iz bilo kojeg drugog položaja sem potpuno zatvorenog, ovi 
pneumatski pištolji gađaju kroz staklo krova kabine | prema tome su neefikasni za izvr- 
enje svoga zadatka, tj. za nasilno odvajanje krova kabine od aviona. Uvek, kada je to 
moguće, treba krov kabine odbaciti u pravoliniskom i horizontalnom letu. da bi se tako 
iabeglo svako opterećenje usled bočnog vetra, koje bi prouzrokovalo dijagonalno skre- 
tanje krova kabine. 











Slika 2-6. — Postupak pri izbacivanju iz aviona 
UPOZORENJE! 


Udalji se od aviona kada pomoču eksplo- 
ziva odbacuješ poklopac kabine. 


Odbacivanje rezervoara na kraju krila 
UPOZORENJE! 
Odbaci prazne rezervoare na kraju krila 
u pravolinijskom letu, pri instrumental- 
nim brzinama iznad 250 mph (102 টি 
— ako to uslovi dozvoljavaju. Pri ma- 
njim brzinama su vazdušne sile koje od- 


vajaju rezervoar od aviona malene i mo- 
že ze desiti da jedan ili oba rezervoara 
ostanu visiti. U slučaju da se ovo desi, 
drži avion pravo 1 potom okreći lagano 
od rezervoara, gurajući pedalu kormila 
pravca. Nemoj oštro valjati ili okretati 
avion. Nemoj odbacivati prazne rezervo- 
are за kraja krila u zaokret. Odbaci 
pune rezervoare за kraja krila u pravo- 
linijskom letu, ili u blagim zaokretima, 
ако je to moguće — pri bilo kojoj br 
эш. 








5 
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INSTALACIJA GORIVA 


Otkaz instalacije goriva označen je prevremenim zanvetijenjem si 
Жыр svetla эз upozorenje па pritisak u krilnom reservoaru, 
হি signalnog sveta za upozorenje na pritisak, goriva, 
Я pokazivanjem niskog pritiska ва manometru goriva. VII po 
Жай koje obrađuje otkaz motora u pogledu objašnjenja rađa 
гор signalnih svetala 


OTKAZ POMOCNE PUMPE GLAVNOG REZERVOARA 


Otkaz pomoćne pumpe glavnog rezervoara označen je zastvetijo- 
Тамар svetla za uposorenje na pritisak goriva. 


upozorenje па pritisak goriva ы кіло 
ыгы тать goriva u рава) WING AUX (krilni 
Pomoćni) | zatim ga odmah kreni u položaj PWD AUXE 


Трга рош), qa bi izbegao gašenje pi 


NAPOMENA: 
Pošto se gorivo is glavnog rezervoara može orpsti neposrednim 
anja motorne pumps za. gorivo. to Je moguće. dn, otkaz 
жу ты 
пази дада но 


OTKAZ MOTORNE PUMPE ZA GORIVO 


Otkaz motorne pumpe sa gorivo osnaćen Je padom pritiska goriva 
ачы Кот snage. 
Y Ako svetlo за upoorenje па pritisak goriva no svetli (ОРУ) 
Октем prekidao goriva. za muždu u položaj “ОМ (uključeno) 
Кодан лане rezervoara goriva u položaju ALL ТАМКВЕ 


PARNA! 
барінін па рді д mam me о Баум ті 
ила goriva. koji sprečava. prekoračenje broja, obrtaja í 
рама игшп | 'usporenja. u @eurnosnom stepenu. № 
fog radnja yw re palivo rukovati ва ručicom komande 
polena. da VE rada sa instalacijom goriva. ža по no 
পুরি ети এ робије 


OTKAZ MOTORNE PUMPE ZA GORIVO 1 
PUMPE GLAVNOG REZERVOARA 


Ako jednovremeno otkazu pomoćna pumpa glavnog rezervoara: 
do ad kopalja zasvetijenjem signalnog. svetla, за uponoronje na 
primaj goriva. | motora. pumpa za gorivo, to se ispoljava padom 
Priska goriva | gubitkom snage, produži postupak kako sledi: 

Okreni pred goriva за пи w равы) ное (FLIGHT 

EMERG, (kljućeno) (et тшмда). 

Čim se pojavi prvo treperenje Ш bljesak signalnog sveti за 

spazorenje ma pritisak krilne pumpo, okruni odabirao гема 

vara goriva u položaj WING AUK (krilni pomoćni). 

Zatim okreni. odabirač rezervoara goriva u polj »FWD 

AUX: (prednji pomoćni) 

Бей čim pre. 
OTKAZ POMOĆNE PUMPE KRILNOG REZERVOARA 
Otkaz pomoćne pumpe krilnog reserveara u jednom ili u oba 
Pelikan ispoljava se prevremenim , zaavetijenjem | мимо 
ФШ za upozorenje na pritisak krine pumpe. Gorivo koje в na- 
dii ш krilom rezervoaru u kome pomoćna pumpa ne rad), neće 
Biti pretakano u glavni rezervoar. 1 ako se motor može održati u 
pogonu bez pritiska pomoćne pumpe sve do visine od oko 8090 
Tose” umj Ш 20000 fect (OO m) (Mo zavisi od. upotrel 
lijenog goriva), ipak se preostalo gorivo u jednom rezervoaru krila 
Made leći koristiti (стрії ako je drugi krimi rezervoar prazan, 
posto će motorna pumpa usisavsti vazduh і praznog rezervoara. 
NAPOMENA: 

Radi sprečavanja prelaza spoljajeg goriva u krilne rezervoare 

еек u borbi postavi prekidabe goriva L. WING (levog 

йа u R. WIXG (desnog krila) u položaj VALVE CLOSED 


Slika 3-7. — Otkaz instalacije goriva (1 od 3). 
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OTKAZ РОЙОСХЕ PUMPE PREDNJEG REZERVOARA. 

диза pomoćne pumpe prednjeg. rezervoara postoji (маме je) 
= om goriva prednjeg плотна porama da neka 
y о О рокат па. 
ил maie э тас ave do. visine, od о лт 
(ад по u ыда ККИ Yawa ах 





NAPOMENA! 
Kadi sprečavanja. prelaza spoljnjeg goriva u krilo reser- 
are шебше u Borbi, postavi prekidač goriva D. WING 
Пето kria) 1 R. WING (desnog krila} u položaj VALVE 
CLOSED (vent zatvoren). 


OTKAZ ELEKTRIČNE INSTALACIJE = | 





gorivom ЗР Мадани JP, MM hladnim benzinom, može э po: 

Жа zadovoljavajuća smanjena anaga motora sve do visine od 

30000 feet (6054 my. 

~ Elektromagnetni ventili za vazduh pod pritiskom u rezervoarima 
na kraju krila 1 rezervoaru na поа postaviće se u zatvoreni 

položaj usled čega зе prekida dotur spoljajeg goriva. 





1. Dok se koristi gorivo је krilnog reservoara, Що se ро 
u pada troja obrtaja. radi wa odabiračem 

i položaju SWING AUX: (krilni pomoćni) 

з билм, рш, reperar, goriva ш polota *FWD АЖ. 

prednji pamaén) ја motora na normalna 

. vrednost Ан cad pri položaju. одана FWD AUX" 
(prodali pomoti) ra Жи evi raja ne opadne. 

. э. Њу korakčenja близ goriva iz glavnog rezervosra, okreni 

ть елігі položaj ЗА TANKS: (ovi ro 














Slika 2-7. — Otkaz Instalacije goriva (2 od 3). 
Odbacivanje rezervoara na nosaču 


UPOZORENJE 


Nemoj, izuzev u nuždi, odbaciti rezer- 
voare sa nosača pri većim instrument 
nim brzinama od 325 mph (522 Хауса). 
Odbaci rezervoare u pravom i horizon- 
talnom letu. 

Normalno se rezervoari sa nosača odba- 
cuju na isti način kao što se vrši ručno 
odbacivanje bombi. 


Prekidač za odbacivanje rezervoara na kr 
ই raju 


1. Prekidači pritiska vazduha spoljnih re 
zervoara u položaju +OFF« (ISKLJU- 
CENO). 

2 Prekidač za odbacivanje rezervoara na 
kraju krila u položaju *JETTISON (OD- 
BACIVANJE). 





Prekidaé za prinudno (plotunsko) odbacivanje 
Rezervoari na kraju krila mogu se odbaciti 


postavljanjem prekidača za prinudno odba- 
givanje u položaj SALVO: (PRINUDNO- 
PLOTUNSKO). Pri tome biće također odba- 
бепе rakete i rezervoari na nosačima ili 
bombe. 





Komanda za ručno odbacivanje rezervoara 
па kraju krila. 


U slučaju električnog otkaza, mogu se rezer- 
voari na kraju krila odbaciti povlačenjem ko. 
mande (ručice), za ručno odbacivanje rezervo- 
ara па kraju krila, unazad. Ovim će se ta- 
kođe odbaciti rakete. 


1. Prekidač za odabiranje bombi u položaju 
»ALL (SVE). 

2. Prekidaë za odabiranje načina odbaciva- 
nja bombi u položaju »MANUAL RELE- 
ASE; (RUČNO ODBACIVANJE) 

3. Prekidač за odbacivanje bombi — pri- 
tisi. 


Prekidaê za prinudno (plotunsko) odbacivanje 
U nuždi se rezervoari na nosačima odbacuju 


jednovremeno sa raketama i rezervoarima na 
kraju krila, postavljajući prekidač za pri- 











UPUT PILOTU ZA AVION ЕЮ 


| ঢা 





| WES BREEAM ea 





গত nr тасылды, 
ne gorio posla. A ata som Boal ото pastan ro. 


নিস পপ 
Баса সাপ ESLE cere] t merg alert 





PAŽNJA! 
Pri potpunom otkazu električne instalacije ne rade signalna svetla i pokazivači goriva, 
te će se prema tome morati utrošak goriva iz rezervoara proceniti. Pošto će u tom 
slučaju ventil vazduha kojim se upravlja putem elektro-magneta biti zatvoren, to se 
gorivo iz rezervoara na kraju i na nosa ima krila neće moći koristiti (crpsti). Sleti 
čim pre. 


OTKAZ GENERATORA 
U slučaju da je samo generator u kvaru, деј stvovaće pomoćne pumpe i pokazivači i rad 
instalacije goriva će biti normalni. 


Da bi se štedeo akumulator, isključi preki dačem strujna kola svih pumpi koje nisu 
bitne. 
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Otkaz hidraulične instalacije ispoljiće se pa- 
dom pritiska na manometru hidrauličnog pri- 
tiska, ili otkazom pomoćnog uredaja za po- 
коп krilaca. Ako dođe do otkaza hidraulične 
instalacije, postupi kako sledi: 


1. Da bi sprečio da pritisak postignut pomo- 
ću ručne hidraulične pumpe ide natrag 
u rezervoar, postavi komandu за ukop- 
šavanje — iskopćavanje pomoćnog ure- 
Gaja za pogon krilaca u položaj >DISEN- 
GAGE (iskopčano). 





2. Ispusti stajni trap (vidi >Otkaz instala- 
lacije stajnog trapa«) pre nego upotre- 
bi bilo koju drugu instalaciju, tako da 
ostane dovoljno hidraulične tečnosti za 
ispuštanje prednjeg točka (avioni rani- 
ЗВ serija od serije F-SAG-IORE). 


3. Proveri da je komanda (razvodnik) staj- 
nog trapa u položaju «МЕСТ» (neutra- 
Jan). 


4. Proveri da je komanda zakrilaca za sle- 
tanje u položaju »NEUT« 


Proveri da је komanda (razvodnik) hi- 
druulične ručne pumpe u položaju *SY- 
STEM; (instalacija), (avioni талібів per 
rija od serije P-81G-10RE), 











6. Postavi koljenu  hldrauličnu komandu 

(razvodnik) u željeni položaj. | 
izvuci ručicu hidraulične ručne pumpe, 
okreni je za 90°, pokreni je u nazad за. 
ko \, in (635 mm) | zatim stavi u dej- 
stvo pumpu. 








Slika 3—8. 


nudno odbacivanje u položaj »SALVO« (PRI- 
NUDNO-PLOTUNSKO). 

Prekidaé za odbacivanje nosača bombi. 
Rezervoari na nosačima mogu se odbaciti za- 
jedno sa nosačima, postavljajući prekidač za 
odbacivanje nosača bombi u položaj «ЛЕТТІ- 
SON« (ODBACIVANJE) 


Lom rezervoara na kraju krila 
Ispitivanja u letu pokazuju da rezervoar na 
kraju krila sa slomljenim unutarnjim kvad- 
ratima nastoji da valja avion udesno, dok 
rezervoar sa slomljenim spoljnim kvadran 
tima nastoji da valja avion ulevo, naročito 
na malim visinama. Valjanje je praćeno ja- 
kim udarcima rezervoara i vibracijama kri- 
Jaca na malim visinama i visokom Mahovom. 
broju. U slučaju loma rezervoara па vrhu 
krila, smanjiti brzinu aviona do vrednosti 
pri kojoj udarci slomljenog rezervoara nisu 
suviše jaki. Ovo stanje пе utiče na upravlja 
nje avionom pri manjim brzinama. 


Otkaz pretvarača (invertora) 





Otkaz pretvarača. označen je zasvetijenjem 
signalnog svetla, koje pokazuje kvar pretva- 
таба, Okreni prekidač pogona instrumenata 
u položaj »ALT« (ALTERNATIVNI — RE- 
ZERVNI). Ako se signalno svetlo пе ugasi, 
znači da su oba pretvarača u kvaru. 


Sikes instatacije nidruglilnog pogona 


PAZNJA! 
U slučaju otkaza glavnog. pretvarača, 
imaće težnju avio-horisont, pokazivač da- 
inskog žiro-magnetskog kompasa, ma- 
nometar goriva i manometar ulja, da 
ostanu za kratko vreme u svom zadnjem 
položaju, tj. da zadrže poslednje pokazi- 
Vanje. Kada se prekidač pogona instrume- 
nata postavi u položaj » (ALTER- 
NATIVNO-REZERVNO), gore pomenuti 
instrumenti radiće ponovo normalno. 

Otkaz generatora 

Ako otkaže generator, što se vidi po signal- 

nom svetlu prevelikog napona, proveri sle- 

dete: 

1. Postavi u toku nekoliko sekundi preki- 
dat generatora u položaj »RESET« (PO- 
NOVNO POSTAVLJANJE). Svetlo bi se 

moralo ugasiti. 

2 Ako svetlo i nadalje svetli, postavi pre 
kidač generatora u položaj ЗОРЕ» (IS- 
KLJUČENO). 

3. Isključi svu električnu opremu (koja nije 
najneophodnije potrebna), da bi sačuvao 
akumulator za neophodne potrebe. 

NAPOMENA! 

Vidi sliku 1—12 u pogledu opreme koja 
neće dejstvovati u slučaju otkaza gene- 
талога. 
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Slika 3—0. — Otkaz instalacije stajnog trapa 


4. Okreni prekidač pogona instrumenata u 
položaj sALT« (ALTERNATIVNI-RE- 
ŽERVNI). 

5 Ako zasvetli signalno svetlo pritiska u 
krilnim rezervoarima, povuci prekidače 
strujnih kola pumpe desnog i levog kril 
nog rezervoara. 

6. Kada pokazivač nivoa goriva prednjeg 








zan («EMPTY«), povući prekidač struj- 
nog kola pumpe prednjeg rezervoara 


Potpuni električni otkaz 
U slučaju potpunog električnog otkaza, neće 
čejstvovati ni jedna instalacija pokazivača 1 


uređaja za upozorenje. Trimeri i odnos pri- 
tiska pomoćnog uređaja za pogon krilaca o- 





II 


state u svom zadnjem položaju, aerodina- 
mička (vazdušna) kočnica neće dejstvovati, 
ali će zakrilca za sletanje i stajni trap fun- 
kelonisati normalno. Pomoćne pumpe rezer- 
увага goriva neće dejstvovati, ali će зе ipak 
na manjim visinama moči стран gorivo osim 
rezervoara na kraju krila | rezervoara па 
nosaču. Svi spoljni tereti, izuzev startnih ra- 
keta, bombi, ili rezervoara na nosačima, mo- 
ка зе odbaciti, tj. postojače mogućnost za 
njihovo odbacivanje. Krov kabine može se 
odbaciti, pošto zato stoji na raspoloženju 
njegov Vlastiti akumulator od 4. SV. 





Otkaz pomoći 
Midraulični otkaz 
U slučaju otkaza hidraulične instalacije, ili 
ако dođe do prevelikog kočenja, odnosno ako 
se palica »zamrane« iskopča) pomoćni uređaj 
za pogon krilaca, povlačeči na više komandu 
za iskopčavanje pomoćnog uređaja za pogon 


UPOZORENJE 
Težnja za valjanjem, sa spuštenim staj- 
nim trapom 1 zakrilima ne mora da 
znači otkaz pomoćnog uređaja za pogon 
krilaca, prema tome пе lskopčavaj ро 
moćni uređaj za pogon krilaen. Prvo 
uvući stajni trap 1 zakrilca; "а зуб to 
ne ukloni valjanje 1 ako postoje znaći. 
neuravnoleženosti opterećenja _ goriva, / 
odbaci sav spoljni teret. Ако se КО 
oseća težnja za узап papal se па 


uredaja za pogon krilaca 








me 


ETT 
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2. Da bi sprečio upumpavanje hidraulične 
tečnosti u instalaciju pomoćnog uređaja 
а pogon krilaca, proveri da se komanda 
za iskopčavanje pomoćnog uređaja za ро- 
gon krilaca nalazi u položaju *DISEN- 
GAGE‘ (ISKOPČANO). 

3. Postavi komandu zakrilaca u položaj 
»DOWN« (ISPUŠTENO). 

4. Postavi komandu (odabirač) hidraulične 
ručne pumpe u položaj »SYSTEM« (IN- 
STALACIJA) (kod aviona prethodnih seri 
ja od P-810-10RE). 

5. Dejstvuj ка hldrauličnom ručnom pumpom 
sve dok zakrilca ne dođu u željeni položaj 
— prema pokazivanju pokazivača položaja 
zakrilaca za sletanje. 


NAPOMENA 
Та spuštanje zakrilaca i — nerodina- 
тіке kočnice potrebno је približno 75 
pokreta (napred - natrag) ručne pumpe, 
dok je za pojedinačno spuštanje bilo 
stajnog trapa, bilo zakrilaca potrebno 
približno po 38 pokreta. 


Električni otkaz 


U alućaju električnog otkaza, pokazivač po- 
обор. zakrilaca. neće dejstvovati. 


9009৫ aerodinamiéke (vazdušne) košnice 


visinu iznad 12000 stopa (4100 4) যা otkaz 


nji instrumentalnu. brzinu ва pri; 
20% iznad brzine pri kritičnom napad- 
nom uglu i ispitaj pomoćni uređaj za 
pogon zakrilaca. 


Električni otkaz 
U slučajevima električnog otkaza, ne može se 
menjati odnos pritiska pomoćnog uređaja za 
pogon krilaca 1 on će ostati па svom zadnjem 
postavljanju. 


Trimeri 
U slučaju potpunog električnog otkaza, tri- 
meri će ostati u svom zadnjem postavljanju. 
U slučaju da je samo generator u kvaru, ri 
meri će se moći postavljati na normalni način. 





Da bi obezbedio dovoljnu količinu 
hidraulične tečnosti za ispuštanje pred- 
njeg točka, ispusti, kod aviona prethode 
nih serija od F-SAG-1ORE, stajni trap pre 
nego što upotrebiš bilo koju drugu insta- 
lacija (uređaj). 

1. Da bi sprečio upumpavanje tečnosti u in- 
stalaciju stajnog trapa, proveri da se ko- 
manda stajnog trapa nalazi u položaja 
«NEUT» (NEUTRALNO). 


1. Komanda за iskoptavanje pomoćnog ure- 
daja за pogon krilaca u polokaju »DI- 
SENGAGE« (ISKOPČANO=). 

2. Proveri da je odabirač (razvodnik) staje 
тор trapa u položaju *NEUT< (NEU- 
TRALNO). 

3. Proveri da je komanda zakrilaca u polo- 
daju «МЕСТ» (NEUTRALNO). 

4. Komanda (odabirač) hidraulične ručne 
pumpe u položaju +SYSTEM, (INSTA- 
LACIJA), (kod aviona prethodnih serija 
94 F-S4G-10RE). 

5. Postavi prekidač aerodinamičke kočnice u 
željeni položaj. 

6. Dejstvuj ва hidrauličnom ručnom pumpom. 

Električni otkaz 

Pri potpunom otkazu električnog pogona ne 

dejstvuje aerodinamička kočnica, ali se u slu- 

čaju da je samo generator u kvaru može upo- 
trebiti na normalan način. 

Otkaz instalacije stajnog trapa 

Midraulični otkaz — vidi sliku 3—9. 

Električni otkaz 

U tom slučaju neće stajati na raspoloženju 

signalna svetla pokazivača ili sirena, koji bi 

pokazali da neka noga nije zabravljena. 
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4 — OPIS 1 RAD POMOĆNE OPREME (UREĐAJA) 


Instalacija za grejanje, stavljanje pod priti- 
sak i provetravanje. 


Uredaj za stavljanje pod pritisak, grejanje i 
provetravanje spojeni та u jednu instalaciju za 
kondicioniranje vazduha (slika 4—3). Кайа je 
том kabine zatvoren, kabina зе zaptiva po- 
шөбі Jedne gumene zaplivke koja se auto- 
taki puni vazduhom. Potreban vazduh za 
stavljanje pod pritisak, grejanje, provetrava- 
nje i punjenje zaptivke krova kabine, daje 
kompresor motora. Temperatura kabine regu- 
[še se odvajanjem jednog dela toplog vazdu- 
h (z kompresora motora 1 provođenjem istog 
preko tarbo-ventilatora, u cilju njegovog rase 
Madiyanpa, pre nego što isti ude u kabinu. V 
duh ulazi u kabinu kroz dva bočna iglama 
otvora za vazduh, zatim kroz dve reže kod 
nogu pilota i kroz jednu rešetku pozadi pilot- 
kog падина, Pritisak u kabini održava se а 
somataki, putem regulatora pritiska, koji арис. 
ita vazduh iz kabine kroz jedan promenljivi 
otvor konstruisan tako, da әгі odgovaraju. 
ću razliku u pritisku | odnos izmene vazduha 
ч kabini. Od morskog nivoa do visine od 10009 
fet (3048 m) kabina nije pod pritiskom; od 
10.000 Ket do 18000 feet (2048 "7486 m) pri 
tisak u kabini ostaje ekvivalentan (Jarak) 
atmosferskom pritisku па 16000 fee) (3038 
wi Baad 18000 sopi, ina m) održava se 
između pritiska u kabini aja) 

ferskog. pritiska konstantna, 








jeg моя 
liku pritis- 
ku od 2,75 psi (0.193 kg/em?). Kabinski visi- 
nomer (10, slika 1—18) pokazuje ekvivalenat. 
kabinske visine. Ventil sigurnosti pritiska, 
ventil sigurnosti podpritiska í prelivni ventil 
за brzo (spuštanje rade automatski, u cilju 
otpuštanja prevelikog pritiska iz kabine, а 
mogu se također i otvoroti ako je potrebno 
naglo ispustiti pritisak iz kabine, Spoljni w 
duh može se koristiti za provetravanje kabine 
jedino ako je isključena instalacija za stav. 
ijanje pod pritisak. 


Prekida grejanja i provetravanja kabine 
Prekidač grejanja i provetravanja kabine (sl. 
4—1), koji je smešten na desnoj polici, ima 
dva položaja: „ВАМ. (DINAMIČKI) i >PRE- 
ЗВИВЕЄ (PRITISAK). Pri položaju „ВАМ. 
(DINAMIČKI) zatvara зе ventil za mešanje 
toka vazduha, zatvarajući u celosti pridolazak 
vazduha pod pritiskom u kabinu (izuzev vod 
razleđivača), i otvara ventil električnog pe- 
kretača ulaza dinamičkog vazduha i prelivni 
ventil omogućavajući time strujanje dina- 
mičkog vazduha kroz kabinu. Pri položaju 
PRESSURE (PRITISAK) zatvara зе ven- 
til ulaza dinamičkog vazduha i prelivni ventil 
а električni pokretač ventila za mešanje va- 
zduinog protoka modulira u cilju održavanja. 
temperature koju zahteva regulator tempe- 

















rature kabine. Normalno se prekidač pritiska 
ostavlja u položaju »PRESSURE« (PRITI- 
SAK). 





Komanda temperature kabine 


Komanda temperature kabine (slika 4—1) 
je jedan okretni prekidač sa tri položaja. 
+OFF-MANUAL DECREASE, (ISKLJUČE- 
NO-RUČNO SMANJENJE), » AUTOMATIC 
(AUTOMATSKO) | OFF MANUAL IN- 
CREASE» (ISKLJUČENO - КОСМО POVE- 
САМЈЕ Ako je prekidač u području za 
avlomatski rad (AUTOMATIC), а pre- 
kidač za grejanje | provetravanje kabine u 
položaju PRESSURE: (PRITISAK), onda će 
instalacija za grejanje kabino automatski o- 
bezbeđivati potreban toplotno-regulisani va- 
zduh za održavanje odabrane temperature u 
kabini. Ovo automatsko područje iznosi oko 
40—00%P (44—32,2"C). Postavljanjem pre 
Жаба u položaj »OFP-MANUAL DECREA- 
SE» Ш »OPP-MANUAL INCREASE, isklju- 
čuje se automatski regulator temperature, U 
položajima »MANUAL DECREASES | >MA- 
NUAL INCREASE prekidač je pod opružnim 
dejstvom kada se pridrži u tom položaju nad- 
909 automatski regulator, Ako se želi ko- 
fa fîla ili veća temperatura nego što je pred- 
Videno automatskim područjem, postavi tro- 
nutno komandu (prekidač) u jedan od polo- 
daje »MANUAL DECREASE« ЇН MANUAL 
INCREASES, Pri položaju. »MANUAL DE- 
CREASE« temperatura kabine бо se sniziti, 
time što бе ве pokrenuti ventil za mekanje vi 

zduinog protoka u cilju dotura hladnog va- 
зба, a pri položaju »MANUAL INCREASE« 
temperatura kabine će porasti, time što će ве 
pokrenuti ventil za mešanje vazdušnog pro- 
toka u cilju dotura toplog vazduha. Ventil 
za mešanje vazdušnog protoka ostaće u sad- 
njem postavljenom položaju sve dok ке ko- 
manda ne vrati u položaj »AUTOMATIC« 
(AUTOMATSKI). Pošto je potrebno svega 2,5 
sek. da ventil za mešanje vazdušnog protoka. 
pređe iz svog krajnjeg položaja za hladan va- 
zduh do svog krajnjeg položaja za vruć va- 
zduh, to se komanda za regulisanje tempera- 
ture treba samo trenutno pridežavaati u po- 
Jožajima za ručno regulisanje temperature. 














NAPOMENA! 


Da bi se sprečilo kolebanje temperature 
kabini, komandu za regulisanje tempera- 
ture treba uvek okretati samo za 10% 
njenog područja, dozvoljavajući da se 
temperatura ustali pre no što se komanda 
pokrene za daljih 10%. 








Kablonk visinomer 


Frekidat grejanja 
i provetravanja kabine 


3 nde (prekidači) grejanja 
kabine i stavljanja pod pritisak 





Slavina za zatvaranje bočnog otvora za izlaz 
vazduha 


Na svakoj strani kabine smeštena je po jo- 
dna slavina za zatvaranje bočnog otvora za 
izlaz vazduha (30, slika 1-17 1 14, alika 115). 
Pomeranjem slavine preko lalaznih otvora. 
može se podešavati količina toplog vazduha, 
koji kroz ove otvore ulazi u kabina 


Пар za sprečavanje zaleđivanja i а: 
ivanje 
Instalacija za razleđivanje vetrihyaan 


Kompresor motora napaja ойша Vau 
sklop cevi razleđivača koi je pričvričen na o 
vie vetrobrana. Sa падайте vetrobran 
male se raspolagati uvek kada motor radi. bez 
га na. položaj prekidača теа 1 pro 
Yetravanja kabine. 





Komanda razleđivača. 


Komanda razlođivača (20, slika 1—15) je 

lavina па ručni pogon i ima dva položaja 
১০২০ (UKLJUČENO) i ЗОРЕ: (ISKLJU- 
CENO). Pri položaju 0N: napaja se rale- 
divaá sa toplim vazduhom. 


Grejaé pito-eevi 


Pito cev, Која je ugrađena na pregradu uvod- 
nika vazduha na snosuc aviona. grejana је e. 
lektričnim putem. 





Prekidaë grejanja pito-cevi 


Prokidač grejanja pito-cevi (19, alika 1—17) 
ima dva položaja: ЗОРЕ. (ISKLJUČENO) í 
ЭРІТОТ HEATER (GREJANJE PITO-CE- 
VI). Pri položaju >PITOT HEATER«, vrši se 
grejanje pito-cevi u cilju da bi se sprečilo za 
Teđivanje. 





Instalacija za razleđivanje filtera goriva 
Instalacija za razleđivanje filtera goriva (slika 
4-4) sastoji se iz jednog regervoara alkohola, 
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trične pumpe, prekidača diferencinlnog pri- 
tiska i signalnog svetla za upozorenje, а u- 
građena je u cilju da otstrani led koji bi se 
mogao skupiti u filteru goriva niskog prie 
tiska. Može se odabrati automatski ili ručni 
rad (instalacije). Količina alkohola je dovolj- 
та за oko 2 min. | 20 ask. neprekidnog rada 
ubrizgavanja. Specifikacija točnosti za razle- 
divanje označena je na šemi za opsluživanje. 










Prekidač razleđivača era goriva 


Prekidač rasleđivača filtera goriva (slika 
4-2). smešten ва levoj polici, je preklopni 
prekidač за tri položaja: AUTO: (AUTO- 
МАТ), >OFP« (ISKLJUČENO! $ >MAN< 
(RUČNO). U položaju >AUTO« otpočinje: pri 
unapred određenom padu pritiska kroz filter 
goriva niskog pritiska, automatsko ubrizga- 
vanje alkohola i prestaje čim pad pritiska 
kroz filter goriva postane opet normalan. Pri 
položaja »MAN« ubrizgava зе alkohol u 
prekldnom toku u filter goriva. Položaj 
>MAN« upotrebljava se u slučaju otkaza nuto- 
matske instalacije (uređaja). 














































NAPOMENA! 


Ako se uključi >ON« prekidač razleđi- 
Nata filtera goriva, pri zatvorenoj ručici 
komande motora | pri odabiraču rezer- 
чон» қойға u položaju »OPP« (IS- 
КГЛОФЕХО), alkohol će u vodu za go- 
PIVO 'Stvoriti dovoljan pritisak da spreči 
postavljanje (okretanje) odabirača re- 
zervosra goriva u bilo koji drugi položaj. 








Siznalno svetlo za upozorenje na led u filteru 
goriva 


Signalno svetlo za upozorenje na led u filteru 
конта (slika 4—2), koje je smešteno na levoj 
polici, је crveno svetlo označeno sa sICE 
WARN: (UPOZORENJE LED). Signalno 
svetlo za upozorenje ва led (СЕ WARN) 
zasvetliće automatski kada nastupi pad pri- 
tiska goriva kroz filter goriva niskog pritisk 


ГЕТЕ. 
Yala era goriva. 


Slika 4—2, — Komande instalacije гааг. 


чага filters goriva 
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Slika 4—3. — Sema instalacije grejanja, stavljanja pod pritisak i provetravanja 


zbog zaleđivanja, i gasi se kada pritisak po- 
novno postane normalan. 
PAŽNJA! 
Ako signalno svetlo za upozorenje na led 
(ICE WARN) ne svetli, ili ako se sma- 
njilo napajanje alkoholom mora se pre- 
kidač razledivača filtera goriva, u cilju 
sprečavanja oštećenja pumpe za alko- 
u položaju >OFF< (ISKLJU- 











пай: Lore: 


Uređaj (oprema) za vezu i pripadajuća elek- 
tronska oprema 


Uredaj za vezu obuhvata jedan komandni rä- 
dio-ureduj, jedan radio-uredaj za identifika- 
ciju (IFP) i jedan radio-kompas (vidi slika 
4—5). Daljinsko upravljanje sa svim radio- 
uredajima vrši se putem komandi smeštenih 
ва desnoj polici. Svaki uređaj je pojedinačno 
opisan u sledećim poglavljima. 











চাও 
উজ 


UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 











» 
46 mslalacy gone | 











Slika 4—4. — Sema ожина ж 


(NAPOMENA! 2; 


Na avionima serije P-HG-SRE i nared- 
tim serijama, predviđena je ugradnja jed- 
nog komandnog radio-uređaja AN/ARC 
22. Pošto se ne raspolaže sa radio-stani- 
cama ovog tipa, to su privremeno ugra- 
deno komandne radio-stanice AN/ARC-3, 
ve dok пе budu muspoložive stanice AN/ 
ARC-83. Zbog ograničenog prostora 
mora se, kada је komandna radio-stanica 
"AN/ANC-5 ugrađena, demontirati radio- 
uredaj za identifikaciju АМ/АРХ-6, ali 
бе ве isti ponovno ugraditi zajedno sa 
komandnom radio-stanicom AN/ARC- 
Е 








Upotreba radio-uredaja 


Utakni utikač mikrofona i utikač slušalice u 
postojeća dva priključka ispred pilotskog se- 
dišta. Pri radu sa radio stanicama mora se 
prekidač akumulatora aviona nalaziti u po- 
ložaju sONx (UKLJUČENO), ili mora biti 
priključen spoljni izvor struje. 


NAPOMENA! 


Komandni radio-uređaj AN/ARC-3 ili 
АМҒАНС-32 | radio-kompas AN/ARC-6 
radiće preko avionskog akumulatora, 
nji prekidač komande krova kabine. U 








আলা Mtera goriva. 


7 “pólio se napajanje ovih avio-uredaja vr- 


$i preko primarnog strujnog kola. Radio- 
uređaj за identifikaciju (IFF) AN'APX-6 
neće raditi ako generator nije u pogonu, 
ili ako spoljni izvor struje nije priključen 
na priključak No. 1, pošto se napajanje 

ovog uređaja vrši putem sekundarnog 
strujnog kola. 





Komandni radio-uredaj AN/ARC-3 
Komandni radlo-uredaj AN/ARC-3 je avion- 
ski rodio uređaj, koji se sastoji iz primača | 
davača i predviđen je za telefonsku vezu mo- 
duliranom telegrafijom između aviona i 
ona, ili između aviona 1 zemlje. Postoje osam 
kanala od зА» do uključivo «Не za rad na 
talasnom području od 100 do 156 megncikla. 
Daljinsko upravljanje sa radio-uredajem vrši 
= preko komandne table (slika 4—5), smešte= 
ne па desnoj polici. 





Uključivanje. (stavljanje u rad) 

1. Postavi prekidač za uključivanje-isklju- 
šivanje, koji se nalazi па komandnoj 
tabli, u položaj *ON< (UKLJUČENO). 

2. Postavi prekidač (preklopku) za odabi- 
ranje kanala, koji se nalazi na komandnoj 
tabli, na željeni kanal »A« do УНА. 


— art 
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утын 
ГИЙ 


PAZNJA! 


Nemoj menjati položaj prekidača (pre- 
klopke) za odabiranje kanala, ili isključi- 
ti uređaj (КОРР), dok su birači kanala 
frekvence u pokretu, da bi sprečio ойе- 
ćenje mehanizma birača. 


Upotreba. uređaja. 


1. Čekaj 30—45 sek. dok cevi uređaja ne do- 
du na normalnu radnu temperaturu. Pri 
kraju prednjeg vremena čuće se u slušali: 
cama jedan nisko-frekventni zvuk. Kada 
taj zvuk prestane, znači da je primo-pre- 
dajnik podešen na odabrani kanal 1 tada 
će prijem biti moguć. Primač če stalno 
upravljati označeni kanal, izuzev u toku 
predaje. 

2, Podesi jačinu zvučnog prijema u stušali- 
cama, podešavanjem regulatora za jačinu 
na komandnoj tabli (»VOLUME«), 

3. U cilju predaje (razgovora), pritisni dug- 
me (prekidač) mikrofona za razgovor, ko- 
je se nalazi na vrhu ručice komande mo- 
Тога, Na ručici pilotske palice smešteno је 
ої jedno rezervno dugme (prekidač) za 
razgovor. 

4. Za тай putem modulirane telegrafije- 
МСУ), upotrebi dugme УР ТОМЕ 
koje se nalazi na komandnoj (лі 





теша rada. 
1. Postavi тақы „он-то 
NOSKLJUČENO). koji se sala sa іш? 


mandnoj tabli, u položaj «ОХ (ISKLJU- 
CENO). 


PAŽNJA! 





Ako si isključio radio-uređaj AN/ARC-3, 
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Radio-uredaj AN/ARC-33 
Radio-uredaj ANTARC-33 je primo-predajnik 
sa daljinskim upravljanjem, konstruisan za 
rad na talasnom području od 225 do 390.9 
mega-cikla. U okviru talasnog područja ovog 
uređaja predviđeno je ukupno 1750 kanala за. 
primo-predaju putem kristala. Pomoću kon- 
troinog. preklopnika radio-uredaja mogu se 
dvadeset od ovih kanala unapred postaviti, 
tako da budu brzo raspoloživi kada se za to 
ukaže potreba. Obzirom na prirodu upotreb- 
jenih radnih frekvencija (dužinu talasa), e- 
kasna veza postoji samo na rastojanju vid- 
nog polja. Praktičan maksimum је oko 15 
milja (120 km). Radio-uređaj je konstruisan 
tako, da može raditi do visine od 50.000 мора. 
(15.000 m). Predviđen je jedan pomoćni (stra- 
ага) prijemnik sa kanalom za opasnost, koji 
зе može staviti u pogon zajedno sa glavnim 
prijemnim kanalom, što omogućava nepre- 
апа kontrolu emisije u kanalu za opasnost 
1 а komandnom kanalu dok se održava 
veza preko jednog drugog kanala. U toku 
grejanja. U. oko 30 sek, 1 u toku od oko 3—6 
dek. za vreme dok se menjaju kanali, čuje se u 
slušalicama jedan zvuk koji služi zato da po- 
kaže radid-operatoru da uređaj nije spreman 
за pad 
Uključivanje (puštanje u rad) 
1 Postavi prekidač za uključivanje-iskiju« 
čenje, ва komandnoj tabli, u položaj 
STE бан o 0 ss. da se мм 


2. Okreći dugme komande odabirača kanala 
sve dok se odgovarajući broj željenog ka~ 
nala ne pojavi na skali iznad dugmeta. 


NAPOMENA! 


Motor za automatsko podešavanje frek- 
vence zaštićen је jednim uređajem za ter- 
mičko automatsko isključivanje, koji pre- 
kida strujno kolo motora nakon priblia- 
no jedne minute neprekidnog podešava- 
nja. Prema tome, ako se motor za pode- 
žavanje zbog neke greške u uređaju, ili 
usled neprekidnog okretanja komande 
odabirača kanala ne može zaustaviti, pre- 
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kida se strujno kolo motora za podešav 
nje automatskim putem nakon rada od 
око 30 sek. Strujno kolo motora za pode- 
šavanje može se iznova uspostaviti, ako se 
vanje može se iznova uspostaviti, ako se 
odabere jedan novi kanal i potom se vrati 
na prvobitni kanal. 





3. Ран ва gore pomenuti zvuk u slušalici 

Nemoj pokušavati vršiti prijem ili pre- 
ju, dok se taj zvuk čuje. 

4. Postavi dejstvujući prekidač u položaj 

>MAIN« (GLAVNI), >BOTH« (ОВА) Ш 

м zavisnosti od željenog naćina rada. 


5, Postavi (podesi) regulator jačine za u- 
godnu visina zvuka u slušalici. 








Prekid rada 


1. Postavi prekidač za uključivanje — is- 
ključivanje na komandnoj tabli u položaj 
SOFPE 


Radio-predaj za identifikacija (АМ АРХ) 


Namena je ovog uređaja da osposobi avion u 
kome je ugrađen da se isti legitimite kao pri- 
Jatelj, uvek kada je propisno nazvan cd stra- 
ne jednog odgovarajućeg oprumljegog реда 
teljskog zemaljskog ili avionskog radara- 


PAZNJA! iz 


Pre poletanja cereal ёр sn broti 
frekvence radio-uredaja za изнова 
AN/APX-6 postavljeni na kanale odgo- 
varajućih talasnih dužina, i da su tri ra- 
some patrone nameštene na prednjoj 
strani odgovorača radio-uredaja za iden- 
Ufikaciju (IPF). 


Uključivanje. 
1. Okreni slavnu preklopku u položaj 


>NORM« (NORMALNO), izuzev ako nisi 
dobio drugo uputstvo. 





NAPOMENA! 





pošto se njegov pogon vrši napajanjem 
iz sekundarnog izvora struje. 

2. Postavi preklopnike >MODE 2: i МОРЕ 
3: prema dobijenom uputstvu. 


Prekid rada 
1. Okreni glavnu preklopku u položaj "ОРЕ. 


NAPOMENA! 
Ако se u toku letenja dejstvovalo na ko- 
mandu za razaranje izvesti o ovome od- 
mah nakon sletanja, kako bi se mogao 
ugraditi novi primo-predajašk. 








Radio-kompas AN/ARN-6 


Tadio-kompas AN/ARN-5 je avionski naviga- 
cioni uređaj. Postoje četiri područja koja po- 
krivaju talasno područje od 100—1750 kilo- 
cikla. Radio-kompasom upravlja se preko ko- 
mandne table (slika 4—5), smeštene na desnoj 
polici. Radio-kompas moše dati sledeće: 

1. Automatsko vizusino pokazivanje azimu- 

ta (smera) pristizanja radio-frekventne 
energije (emisije) í jednovremeni prijem 
за sluh modulirane radio-frekventne 
emisije. 

Prijem ва sluh modulirane radio-frek- 

kventne energije (emisije), upotrebljava- 

jači u tu svrhu neusmerenu antenu. 

3. Pokazivače smera koji rade na minimal- 
noj čujnosti signala primljene modulirane 
radio-frekventne energije, primenom ok- 
“пе antene. 





NAPOMENA! 
Da Ы se zatvorilo strujno kolo radio- 
kompasa, mora krov kabine biti zatvoren, 

Uključivanje (stavljanje u rad) 

1. Postavi dejstvujući prekidač u položaj 
+COMP+ (KOMPAS), >ANT« (ANTE- 
МА). Ш SLOOP (OKVIRNA ANTENA), 

NAPOMENA! 

Položaj dejstvujućeg prekidača, označen 
за >CONT« na komandnoj tabli, ne upo- 
trebijava se kod ove instalacije. 

тада rada 


1. Okreni dejstvujući prekidač u položaj 
зоре. (ISKLJUČENO). 


Svea. instrumentske table 





ebu danju. Sa oba normalna svetla, od kojih 
se po jedno nalazi na svakoj strani kabine, 
upravlja se putem jednog reostata sa preki- 


dačem (alika 4-6). Sa dva flourescentna 
svetla (35, slika 1—17 1 18, slika 1—18) u- 
pravlja se pomoću posebnih reostata sa pre 
kidačima, koji se nalaze sa stražnje strane 
svakog svetla. 


Svetla za police 
Svetla za police ugrađena su na desnoj i levoj 
strani trupa | upravljena su na odgovarajuću 


policu. Sa svetlima se upravlja putem jednog 
reostata sa prekidačem (slika 4—6). 


Kabinsko svetlo 


Jedno kabinsko svetlo, tipa CHA (slika 4-6), 
ugrađeno je na desnoj strani kabine. Svetlo 
jê opremljeno за jednim produžnim gajtanom 








i isto se moše skidati sa svog nosača i upotre- tiska. Četiri boce kiseonika niskog pritiska 
biti kao prenosno svetlo. Sa svetlom se u- ugrađene su iznad akumulatora u prostoru 

ргамја pomoću jednog reostata за prekida- za akumulator, a po jedna boca kiseonika vi- 

čem, smeštenim na samom svetla. Sa reosta- sokog pritiska smeštena je u korenu svakog 

tom reguliše se intenzitet (jačina) svetla, ka- krila između prednje 1 stražnje ramenjače. A- 

da isto stalno gori. Postoji jedan prekidač u vioni sa serijskim brojem АР 51-692 do 51- 5 
vidu dugmeta za pritiskivanje (na svetlu), 1046 i 51-0623 do 51-9197, opremljeni su ва 

koji se može upotrebiti za povremeno koriš tri ventila za punjenje, i to jedan za boce nis- 

ćenje svetla. Svetlo je opremljeno sa jednim kog pritiska | po jedan za svaku bocu visokog 

crvenim filterom, koji se može skinuti i tada pritiska. U ovoj instalaciji kiseonik iz m 

upotrebiti svetlo kao belo koncentrisano boce visokog pritiska prolazi kroz jedan re- 











svetlo. ducir ventil 1 odlazi zatim ka regulatory pri- 
tiska, zajedno sa kiseonikom iz boca niskog 
Байа za sletanje pritiska. Avioni serijskog broja АР 51-1047 


20 51-1066 i 51-0708 до 51-9064 opremljeni 
Na unutarnjoj strani vrataoea (obeju noga) зи samo sa jednim ventilom za punjenje. Ven- 
ugrađeno је na nosaču po jedno svetlo za sle- ШІ za punjenje opslužuje boce visokog pritis- 
tanje. Jedan sigurnosni prekidač, koji зе stav- ka. Iz ovih boca tok kiseonika prolazi kroz 
Ца u dejstvo zatvaranjem vrataoca stajnog Jedan reducirsventil i nadopunjava boce nis- A 
trapa, ugasiće svetlo nakon što је stajni trap kog pritiska. Regulator potrebnog kiseonika. 
uvučen. Svetlima za sletanje upravlja se jed- napaja se neposredno iz instalacije niskog 
nim »ON—OPP (UKLJUCENO-ISKLJUCE- pritiska. U kabini je predviđen jedan manome- 
NO) prekidačem (3, slika 1—17), smeštenim tar za pokazivanje pritiska u instalaciji vi- 





ла levoj polici. sokog pritiska. Na prednjem delu desne police 
smešten је kod svih aviona jedan regulator 
Svetlo za vođenje pritiska i doziranja kiseonika plućnog tipa 


(slika 4—8). Regulator mutomataki napaja 
Svetlo za voženje ugrađeno je na jednom np- masku sa odgovarajućom mekavi- 
saću na nosi prednjeg točka. Svetlom za vpi- пи vazduha iz kabine 1 kiseonika na svim 
je upravi m К KU: авина do 30000 feet (9144 е 
KLJUČENO-SKLJUČENOJ  prebidata ПЁ. যদ 42 а 
slika 1—18), smeštenoj па desnoj paliet у 
+ UPOZORENJE! 


ери авы lez БЕТ у 08 avionima opremljenim sa instalacijom 
U prednjim 1 stražnjim rubovima kraja КН za punjenje u tri tačke, nije predviđen 








ugrađena su crvena | zelena poziciona svetla. 
Nu zadnjem kraju trupa (rep) ispod kormila 
pravca, ugrađeno је belo 1 žuto pozicino svet- 
lo. Predviđeneo је da se prednje i stražnje 
poziciono svetlo rezervoara na kraju krila 
moše se spojiti sa pozicionim svetlima па kra- 
ju krila. Ako se odbace rezervoari na kraju 
krila onda se automatski uključe poziciona 
svetla na kraju krila. Posicionim svetlima u- 
pravlja se pomoću prekidača pozicionih sve 
tala (19, slika 1—18), koji ima tri položaja: 
STEADY. (STALNO), ЗОРЕ: (ISKLJUČE- 
NO) 1 FLASH= (BLJESAK). Pri položaju 
STEADY poziciona svetla na krilima i repu 
stalno бе svetleti. Pri položaju *FLASII, pori 

ciona svetla na krilima i belo poziciono svet- 








manometar za pokazivanje pritiska u f 
stalaciji visokog pritiska, Omvedoči me 
pro poletanja da je instalacija visokog 
pritiska nadopunjena, kako bi u toku leta 
raspolagao sa potrebnom količinom 
sonik. 





Ručica regulatora za doziranje (razblaživanje) 


Predviđena je jedna ručica za doziranje (rase 
diaživanje (slika 4—8), Мо omogućava da se 
može menjati protok kiseonika ka kiseonij- 
koj maski. Ako ве ista nalazi u položaju 
¿NORMAL OXYGEN. (NORMALAN КІ- 
SEONIK), onda se kiseonik i vazduh u kabini 
automatski melaju i pilot se snabdeva sa od- 


lo па repu zaavetliće naizmenično за žutim  Zovarajsćom mešavinom, Odnos kiseonika i 
poriclonim avetlom na repu. Jačina а ыша vazduha iz kabine zavisi od kabinske visine. 
svetla reguliše se pomoću prekidača «DIM- Ako se ručica nalazi u položaju +100%, OKSI- 
BRIGHT." (ZAMRAČENO SJAJNO) (17, GEN« zatvara se otvor za ulaz vazduha iz ka- 
slika 1-18), koji se nalazi pored prekidača bine Í pilot ве na bilo kojoj visini snabdeva 


pozicionog svetla. 


kiseonička instalacija visokog i niskog pri- 


за čistim kiseonikom. 


Dugme za upravljanje pritiskom regulatora 
Na regulatoru kiseonika predviđeno je jedno 
dugme za upravljanje pritiskom (slika 4—8). 
tako ća se može menjati pritisak kiseonika. 


tiska (slika 4—7). Ova instalacija je oprem- kojim se napaja kaseonička maska. Na visin: 
ljena за četiri boce za kisik niskog pritiska ша ispod 30.000 stopa (9144 m) kabinske vi. 
tipa А-6 i dve boce kiseonika visokog pri- sine, vrši se aulomatsko mešanje kiseonika 

















TRAJANJE KISEONIKA ZA CLANOVE 
2৮৪ 














remove je азна 

















Slika 4— 





i vazduha u kabini u cilju snabdevanja pilota 
sa odgovarajućom mešavinom. Na visinama 
imeđu 30.000 feet i 40.000 feet (9144—12192 
тп) kabinske visine napajanje kiseonikom vrši 
se pod nešto većim pritiskom od pritiska u 
kabini, da bi ве time sprečilo ulaženje vazduha. 
u kiseoničku masku. Imad 40000 stopa 
(12192 m) kabinske visine može se pritisak 


— Bema kiseoničke instalacije i tablica trajanja kiseonika. 





kiseonika za napajanje kiseoničke maske za 
različite visine povećati, da bi se pilot obez- 
bedio od pojave anoksije. 


Manometar pritiska. 


Na avionima opremljenim sa instalacijom за 
punjenje u tri tačke, jedan manometar pri- 
Чака (slika 4—8) pokazuje pritisak pod ko- 
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Jim se napaja regulator potražnje, bilo iz in- 
stalacije visokog Ш niskog pritiska. Ма avi- 
onima opremljenim sa instalacijom za punje- 
nje u jednoj tačci, ovaj manometar pokazuje 
pritisak u instalaciji niskog pritiska. Jedan 
dopunski manometar, smešten iznad desne po- 
lice, pokazuje pritisak u instalaciji visokog 
pritiska. 


Pokativač protoka. 


Pokazivač protoka smešten je na prednjem 
delu desne police (sika 4—5). Pokazivač će 
treperi (svetlucati) kada kiseonik protiče 
kroz regulator. 


Normalan postupak 


Poluga за doziranje regulatora mora se po- 
staviti u položaj NORMAL OXYGEN < 
(NORMALAN KISEONIK). Skalu pritiska re- 
Kulntors treba postaviti kako sledi: 


1. Za kabinske visine ispod 30000 feet 
(9144 m), ostavi skalu u položaju »NOR- 
MAL, (NORMALNO). 

2 Za kabinsko visine između 50.000 1 40.000 
feet (0144—12192 m) postavi skalu u po- 
lataj SAFETY (SIGURNOST). 

3. Za kabinsko visine imad 40000 teat 
(12192 m) postavi skalu na kapineky ti 
sinu. 5 


Postupak u nuždi 


1. Pri pojavi prvih simptoma Aine, posta 
vi polugu za doziranje (га 

+ U slučaju slučajnog gubitka ргіш u ka- 
০:১১ stala йа түш 
tor položaj "ABOVE ЭМ: IZNAD 45 
MILJA) 1 pekogni masku da bi sadržala 
Еч 
ЕНЕДІ 

i. Za ша) да regulator иконы 
a radi, povući konop boce kiseonika za 
সাপ ушле pri 
Kojoj nije potrebna upotrebe kiseonika, 


Instalacija za punjenje goriva u letu 


Avion je opremljen sa jednom instalacijom za 
punjenje goriva u letu (slika 4—10). koja 
omogućava da se avion može nadopunjavati 
gorivom u letu (u vazduhu) iz jednog aviona 
— cisterne koristeći u tu svrhu jednu lebdeću 
krutu cev za pretakanje. Prijemni priključak 
smešten je u napadnu ivicu levog krila i pri- 
kriven je pomoću vrataoca poravnatim se 
oplatom krila kojima se upravlja hidrauličnim 
putem. U toku punjenja aviona u letu sa go- 
rivom, motor radi pri položaju odabirata re 
আও goriva +ALL TANKS< (SVI REZER- 
VOARI), tako da se isti napaja iz glavnog re- 
zervoara. U toku punjenja goriva u letu, pune 
se prednji rezervoar, krilni rezervoari, reser- 
voari na kraju krila í rezervoari na nosačima, 
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kanjem goriva iz prednjeg i iz krilnih rezervo- 
ara. Čim su se vrataoca prijemnog priključka 
за punjenje na krilu otvorila, i čim se сет za 
pretakanje uglavila u sisak, — vrši se redo- 
sted punjeuja električnim putem, pomoću jed 
nog pojačivača koji se napaja iz primarnog ix- 
vora struje. Kada su rezervoari puni, protok 
goriva u vodovima za nadopunjavanje. gori- 
Yom smanjuje se do jedne količine koja je 
jednaka potrošnji motora i pritisak goriva u 
vodovima raste. Ova promena pritiska zapaža. 
se u avlonu-eisterni 1 on lskopćava vezu s 
svionom-primaćem. U slučaju previsokog pri- 
tiska u vodovima za nadopunjavanje, ili ako 
nemiran vazduh izaziva prekomerna napre- 
zanja na sisku, Ш pri bilo kojoj nekont 
sanoj ili botimičnoj promeni položaja aviona- 
primača od 15" (u konusu) od normalnog po- 
mji ili krilni rezervoari, ako su oštećeni, mo- 
ти izolirati (isključiti) Íz instalacije za nado- 
punjavanje goriva. 
'Prekidač vrataoca priključka za punjenje 
(= primača) 
Prekidač vrutaoca priključka за punjenje 
{— primača) (sliku 4—9) je preklopni preki- 
dat sa dva položaja označena за: OPEN. 
(OTVORENO) i +CLOSED« (ZATVORE- 
NOY U položaju «ОРЕХ» odbravljuju i otva- 
se vrataoca priključka za punjenje 
4— ұйтаға) hidrauličnim putem i istovreme- 







1. Regulator utroška коза. 
2 Ročica regulatora 
€ Пао — nikog pritiska 
З Pokazivać protoka 
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goriva istosmernom  strujorić (Pojačivač za 
punjenje je jedan elektronski ured koje сва 
вије i prima signale od aviona-cisterne ka 
vionu-primaču kroz cev za punjenje goriva. 
Položaj »OPEN« (OTVORENO) isto tako po- 
stavija elektrikim putem nepovratne ventile 
spoljajih rezervoara goriva u položaj koji do- 
zvoljava dotok goriva u rezervoare. 

Slmalno svetlo pokazivača vrataoca priključe. 
ka za punjenje (— primača) (sika 4-9), 
označeno »REC DOOR OPEN: (VRATAO- 
CA PRIKLJUČKA ZA PUNJENJE — PRI 
МАСА — OTVORENA), svetliće ako vrata- 
ocn priključka za punjenje (— primača) nisu 
zabravljena. U položaju +CLOSED, (ZA- 
TVORENOJ, zatvaraju i zabravljuju se vra- 
taoca priključka za punjenje (— primača), 
iskopćava ве napajanje pojačivača aviona pri- 
mača postavljaju se nepovratni ventili spol- 
nih rezervoara goriva u takav položaj da do- 
zvoljavaju oticanje goriva iz rezervoara i gas 
зе signalno svetlo pokazivača vrataoca pri- 
ključka za punjenje (primača) 








Prekidač za iskopčavanje siska 


Prekidač za iskopčavanje siska (slika 4—9) 
je prekidač na dugme za pritiskivanje, koji 
je oprugom pridržan u isključenom položaju. 
Ako se želi prekinuti ciklus punjenja pre pe- 
zo Мо su rezervoari goriva puni, pritisne se 
prekidač ка oznaci »NOZZLE DISCONN< 
(ISKOPCAVANJE SISKA). Pritiskivanjem 


Prekidači rezervoara gorivu ойебенв в [| 


Slika 4—0 


— Komande za punjenje goriva 
u letu 


prekidača za iskopćavanje siska, вані se sig- 
падао svetlo pokazivača kontakta siska, pali 
se (zasvetli) signalno svetlo pokazivača 
kopćavanja, prouzrokuje se zaustavljanje 
da pumpi aviona-cisterne, zatvaraju se ventili 
goriva, daje se rukovodiocu aviona-cisterne 
signal da je izvršeno iskopčavanje i iskopčać 
va se cev za punjenje od siska avlona-pri- 
mača. 





Prekidaë za ponovno postavljanje 
Prekidać za ponovno postavljanje (slika 
(slika 4—8) je prekidač па dugme за pritis- 
kivanje, koji je oprugom pridržan u isključe- 
nom položaju. Ako se u bilo kojem momentu. 
tokom punjenja u letu avion-iskopća i sig- 
nalno svetlo pokazivača iskopčavanja zasve 

В, avion se priprema (osposobi) za ponovno 
punjenje time, što se potisne prekidač za po- 
novno postavljanje na oznaku >RESET« (PO- 


























NOVNO POSTAVLJANJE). Instalacija за »RECEIVER LIGHT (SVETLO РЕІМАС/ 
punjenje goriva u letu moše se pripremiti та U položaju »RECEIVER LIGHT тате! 
nadopunjavanje i time, što će se najpre za- dan reflektor na boku aviona, koji osvetljava 
tvoriti i potom opet otvoriti vrataoca priključ-  vrataoca priključka za punjenje(— primača) 
ka za punjenje (— primača). u cilju da olakša rukovaocu cevi za punjenje 
aviona-cisterne da kod punjenja noću uspo- 


Prekidaë svetla priključka та. punjenje stavi kontakt sa avionom-primačem. 


(— primača) se 
Prekilač svetla priključka: sa panjenje (— ইস rezerveara goriva oštećenih u bor 
primaša) (slika 4—9) je preklopni prekidač Postojeća tri prekidača rezervoara gorive 
за dva položaja: >ОҒР< (ISKLJUČENO) i oštećenih u borbi (slika 4—8) su preklopni 
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OBIČAN POSTUPAK 


1. Približi se avionu-cisterni na izabranoj visini | brzini 
5 Pomavi এ rezervoara goriva u palota) ALL TANKS (svi rezervoari) 
2 Postavi, prekidat ‘vranca priključka za. релені (primata goriva U Jela 
пора ОРЕМ (otvoreno. Seale দে Бутан юш 
Зубка za punjenje (primaća) | signalno svelo. pokazivača এ 
Ja sprenina а punjenje = svetle 

+ Ap be punjenje poriva. u Тиш уны noću. postavi prekidač osvetljenja 
ТӘЛКЕК = prima) От 

8. Nikon Мо рвет а зА аА avs О Та а 
ша st бшнш та punjenje Біра svetlo ракты пен 2a 
punjenje адан 

+ Nakon йо je završeno punjenje u et, proveri da U svetli айлаға svetla 
pokazivača koji pokazuje да se iskopćala ce зе ponjenje 

т, ко лаш svelo pokazivača, koji pokazuje da ж ке za punjenje i 
о аи pre nego Мо je potpuno završeno, punjenje u dela pak 
timi prekidna da ponovio postavljenja. 

NAPOMENA: 

Pritiskom. ni prekidač за ikapčavanja, mole se ikopćavanje tod 
padanje) avria Бі kada 
Non Мо Je punjenje goriva u letu potpuno završena, postavi pre- 
kudat vrataoca priključka ца punjenje рибка u poaka) CLOSED. 

NAPOMENA! 

Nako zatvaranja vrataoca priključke ও punjenje (primata), rad 
৬ 











POSTUPAK U NUŽDI 





Kad su vratašea priključka za punjenje za- 
tvorena isključen je dovod električne struje 
pojačivača uređaja za punjenje u letu i sla- 
vinama za zatvaranje spoljnih rezervoara. Me- 
dutim ako se prilikom punjenja oštete vra- 
tašca priključka za punjenje tako da se пе mogu zatvoriti, onda pojačivač i slavine за. 
zatvaranje spoljnih rezervoara ostaju pod strujom, le preče oticanje goriva iz spoljnih 
u unutrašnje rezervoare. Signalno svetlo pokazivača vrataoea priključka za punjenje 
ostaje pri tom upaljeno. Ako pomenuto svetlo gori i posle zatvaranja vrataoca priključka 
za punjenje, povući prekidač koji је označen sa INFLIGHT REFUEL AMP & CONTROL 
(Pojačivač i komanda uredaja za punjenje u letu) i koji se nalazi na desnoj prečagi, 
čime će se prekinuti dovod struje pojačivaču i slavinama za zatvaranje spoljnih rezer. 
усага i tako omogućiti oticanje goriva iz spoljnih u unutarnje rezervoare, Тада će se 
ugasiti i signalno svetlo pokazivača vrataoca priključka za punjenje. 


Slika 4—11, — Postupak sa instalacijom za punjenje goriva u letu 
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Auto-pilot mode se smesta iakoptati, ako, se 
pritisne prekidać za automatsko oslobađanje. 


Slika 4—12. 


prekidači sa dva položaja. 2640 strlen ро 
kazuje prema gore položaj VALVES GLG- 
SED+ (VENTIL ZATVOREN). Pomenuta tri 
prekidača označeni ви: >L. WING« (LEVO 
KRILO), +FWDx (PREDNJI) i sR. WING= 
(DESNO KRILO). Ovi prekidači omoguća- 
vaju upravljanje protokom goriva u krilne i 
prednje rezervoare goriva zatvaranjem ven- 
tila na ulazu u rezervoar, Za vreme normal. 
nog rada, prekidači su u donjem položaju 
čime se dozvoljava protok goriva iz spoljnih 
rezervoara u krilne i prednje rezervoare. a 
isto tako omogućava nadopunjavanje svih re 
zervoara iz cisterne. Stavljanjem prekidača 
rezervoara goriva oštećenih u borbi u položaj 
VALVE CLOSED (VENTIL ZATVOREN), 
odgovarajući rezervoar goriva neće primati 
gorivo niti proticanjem, niti za vreme nado- 
punjavanja. Ovaj je uredaj predviđen za is- 
ključivanje rezervoara u krilima ili prednjeg 
rezervoara u slučaju oštećenje rezervoara u 
borbi ili otkaza pomoćne pumpe u rezervoaru. 
Prekidači rezervoara goriva oštećenih u borbi 
napajaju se iz primarnog izvora struje. 





Pokazivač vratnoca priključka ха punjenje 
(> primača) 

Pokazivač vrataoca priključka. za punjenje 
(— primača) (slika 4-0) označen je »REC 
DOOR OPEN: (VRATAOCA PRIKLJUČ- 
KA ZA PUNJENJE — PRIMACA — OTVO- 


ОРОТ PILOTU ZA AVION F-81G 








очот лом вита 


romanom ретка. 





- Komdade alito-pilota. 


RENA) | svetli koda vrataoca priključka za 
punjenje (— primača) nisu zabravljena. 


Pokazivać spremnosti 


Signalno svetlo pokazivača spremnosti (slika. 
49) je plavo svetlo, označeno sa » READY « 
(SPREMNO). Kada isto svetli, označava da 
su vrataoca priključka za punjenje (— pri- 
mača) otvorena, da se pojačivač za punjenje 
goriva napaja sa električnom strujom, 1 da 
Ж isti spreman (pojačivač) за ciklus punje- 
nja. Cim se uspostavi kontakt signalno svetlo. 
pokazivača spremnosti će se ugasiti. 





Pokazivač kontakta siska 


Биљашо svetlo pokazivača kontakta siska 
(айка 4—9) je zeleno svetlo i označeno je sa 
+NOZZLE CONTACT. (KONTAKT SISKA). 
Kada isto svetli, označava da je sisak cevi za 
punje uglavljen u priključak primača i da je 
pojačivač usmeren ka ciklusu za punjenje 
Signalno svetlo pokazivača spremnosti će se 
ugasiti i instalacija za iskopćavanje siska, Í 
to kako ručna tako | automatska, biće akti- 








barsko svetlo označeno sa »DISCONN« (IS- 
КОРСАХО). Ako isto svetli, označava da su 
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pumpe za gorivo aviona-cisterne prekinule 
rad, da su ventili goriva па avionu-cisterni 
zatvoreni i da se sisak cevi za punjenje is- 
kopčao od aviona-primača. Ako pokazivač is- 
kopčavanja sveti, mora зе prekidač za po- 
novno postavljanje pritisnuti, ili se moraju. 
vrataocu priključka za punjenje primača za- 
tvoriti i ponovno otvoriti pre по što će instala- 
čija za punjenje goriva u letu ЫШ ponovno 
spremna za izvršenje jednog drugog (ponov- 
nog) ciklusa punjenja. 


Oštećenje u borbi 


Ако se desilo oštećenje prednjeg Ш krilnih 
rezervoara, a potrebno je izvršiti sadopunja- 
vanje goriva, mogu se ovi rezervoari, postav- 
ljanjem odgovarajućeg prekidača rezervoara 
goriva oštećenog u borbi u položaj ,CLOSED: 
(ZATVORENO), izolirati (isključiti) iz insta- 
18005 za punjenje u letu. izvršiti punjenje nor 
manim postupkom. 


Postupak u nuždi 


Ako ве bilo u kojem momentu pri uspost 
ijenom kontaktu čuje reč »BREAKAWAY< 
(ODVOJI), pilot aviona-primača mora odmah 
dejstvovati na prekidač za iskopšavanje. U 
ovakvoj situaciji će pilot avlona-risterno вад- 
10 propeti avion za 50—100 feet (18-20 m) і 
dodati gas. Pilot avlona-primača nesme poni- 
rati (napustiti obuhvat), өне dok odvajanje 
nije izvršeno. 7 


Automatski pilot 17 


Na avionu je ugrađen automatski pilotski u- 
ređaj P-5. Ovaj automatski pilot održaće a- 
Vion u bilo kojem unapred određenom pravcu 
(kursu), prema šelji pilota, menjaće prema 
želji taj pravac (kurs) u tačno koordiniranom 
zaokretu, ili održati bočni nagib aviona 1 bilo 
koji željeni ugao penjanja ili poniranja. Auto- 
matsko upravljanje potiče od jednog žiro- 
uredaja sa pogonom na naizmeničnu struju, 
koji sadrži vertikalne i direkelonalne Нло: 
коре, kao repere ро kojima se upravlja. 2i- 
ro-direkcional uspostavlja repernu vertikal- 
nu liniju aviona, п vertikalni žiro uspostav- 
Ча repernu liniju leta oko poprečne i uzduž 
ne osi aviona u odnosu na pravac sile teže. 
Signal iz žiro-uređnja prolazi kroz jedan ser- 
vo-pojačivač do jednog servo-motora na is- 
tosmernu struju, koji је preko mehaničkih 
prenosa spojen sa komandama površina za 
upravljanje, Dejstvo (rad) auto-pilota može 
se u bilo koje vreme nadvladati od strane pi- 
lota, ili se može upotrebom prekidača za au- 
tomatsko oslobađanje, koje se nalazi ва pi- 
lotskoj pali momentalno isključiti. Ako se 
avion penje, ili ako ponire, a pri tome uključi 
auto-pilot, avion će produžiti u svom pravcu 
(kursu). Međutim ako se automatski pilot 
uključi kada se avion nalazi u jednom penju- 
čem ili spuštajućem zaokretu, putanja а 

ona če se promeniti i to bilo u pravolinijsko 
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penjanje ili poniranje, pošto trimeri krilca 
nisu opremljeni uređajem upravljanim od 
strane pilota. 


Prekidač pogona aulo-pilota. 


Prekidač pogona auto-pilota (slika 4-12) 
je preklopni prekidač sa dva položaja: "ОМе 
(UKLJUČENO) i «ОҒ» (ISKLJUČENO), U 
položaju >ОМ« napaja se alternativni (re- 
тегш) pretvarač (invertor) putem preki- 
аса pogona instrumenata sa električnom e- 
nergijom. Nakon što se postavio prekidač po- 
Zona auto-pilota u položaj *ON<, ne bi smelo 
Biti moguće pokrenuti komandni prekidač au- 
to-pilota u položaj >ON pre isteka 2 minute, 
Ovim se onemogućuje da зе auto-pilot uključi 
u komandni sistem pre no što je prošlo do- 
voljno vremena da se svi uređaji ugroju do 
radne temperature. Ako se prekidač pogona 
autopilota nalazi u položaju >OPF«, ne bi 
smelo biti moguće okrenuti komandni preki- 
daê auto-pilota u položaj »ONs. 








Kontronik leta 


Sva upravljajući dejstva auto-pilota koncen- 
trisana su (usretsreden ontrolniku 
lota (slika 4—12), na komo se nalazi koman- 
dni prekidač auto-pilota, točkići za trimo- 
vanje po boku i po dubini í dugme za akre- 
tanje aviona. Predviđena je jedna automat- 
aka; instalacija та međusobno zabravljiva- 
јаје, koja sprečava rad nuto-pilota pre nego 
slije isti pregrejan, ili ako se dugme za o- 
Kretanje aviona ne nalazi u svom neutralnom 
položaju. 


Komandni prekidač auto pilota: 
Komandni prekidat auto-pilota je jedan 
okretni prekidač sa dva položaja: >OPP« (18- 
KLJUČENO) i ON (UKLJUČENO). U po- 
ležaju »ON«, auto-pilot se ukopčava u sistem 
komandi. Ako je dugme za okretanje aviona 
van svog neutralnog položaja, ili ako nije 
proteklo dve minute od momenta kada se u- 
ključio >ON- prekidač pogona auto-pilota, 
neće biti moguće postaviti komandni preki- 
daê auto-pileta u položaj +ON«, Ako se pre- 
kidač pogona auto-pilota okrene u položaj 
sOFF=, Ш ako se pritisne prekidač за auto- 
matsko oslobađanje na pilotskoj palici, ko- 
mandni prekidač auto-pilota vratiće se uuto- 














dužnim položajem avions (snose-gore ili 
snosč-dole). Ako se točkić trimovanja po 
dubini okreće unazad, за trimovanje aviona 
за položaj »nosegore, ili prema napred. za po- 
овај aviona snos-dole, avio. će zadržati o- 
dabran položaj. Trimovanje po dubini ogra- 
жеш je na ugao penjanja ili poniranja od 








Točkić trimovanja po boku 


Točkićem trimovanja po boku upravlja se 
trimovanjem aviona oko uzdužne osi. Ako se 
točkić trimovanja po boku okreće u smeru 
kazaljke na satu, u cilju spuštanja desnog 
krila, ili u obratnom smeru kazaljke na satu, 
za spuštanje levog krila, avion će zadržati 
odabrano trimovanje (položaj). Trimovanje 
po boku ograničeno je na spuštanje desnog 
ili levog krila za ugao od oko 10°. 


Dugme (točkić) za okretanje aviona 


Dugme (točkić) za okretanje aviona је okret- 
ni prekidač | ima oznaku >LIFT TO TURN- 
(PRIDIGNI PRE OKRETANJA), i dva kraj- 
nja položaja: >L. (LEVO) i +R: (DESNO). 
Ako se točkić za okretanje nalazi u neutral- 
nom položaju, onda se najpre mora pridići pre 
no Мо ве moše okrenuti u položaj »Le Ш Re 
Ako se prekidač okrene u položaj »L ili +R. 
avion će izvršiti jedan koordinirani zaokret na 
lovu ili desnu stranu. Uglovno okretanje točki- 
ča za okretanje aviona, podešavaće (upravlja- 
će) nagib aviona u zaokretu do maksimalnog 
ugla od oko 35" na desno ili na levo. 








Prekidaé za automatsko oslobađanje 


Prekidač za automatsko oslobađanje «ylar 
4—12) smešten je па prednjoj strats photake 
palice. To je prekidač na oprugu 1 ako ze še 
pris iskopčava. auto-plota iz 
sistema komandi. 1 

Komandni prekidač auto-pilota 54/koptrolniku. 
Jeta vratiće se automatski u роїоі / FT 
(ISKLJUČENO), ako se pritisne prekidač za 
nutomatako oslobađanje. 











Upotreba nuto- pilota. 
HORIZONTALAN LET 


1. Ixravnaj avion па željenoj visini i dovedi ga 
ч odgovarajući pravac (kurs). 

2. Izvrši trimovanje aviona. 

3. Ukljući auto-pilota (০0০), 

4. Podesi točkiće trimovanja po boku, koliko 
je to potrebno za izravnjanje aviona- 





EVOLUCIJE (MANEVRISANJE) 


Ако je jedared auto-pilot stavljen u rad, onda 
je moguće izvesti jednostavne evolucije pomo- 
ću kontrolnika М 





Daljinski žiro-magnetski kompas 


Na avionu ugrađen je daljinski žiro-magnet- 
ski kompas tipa J-3, koji obezbeđuje vizualno 
pokazivanje magnetskog kursa aviona. Ма 

gnetski kurs čita ве na pokazivaču daljinskog 
Žiro-kompasa (slika 4-13) čijim radom uprav- 
Ча jedan žiroskop čija se osovina obrtanja sta- 
bilizuje u horizontalnoj ravni pomoću jednog 
uredaja za nivelisanje i postavlja u pravcu 
magnetskog meridiana. Ovo postavljanje u 
pravcu zemaljskog magnetskog meridiana u- 
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slovljeno je dejstvom jednog magnetsko-oset- 
1ўхок elementa, koji je smešten u levom stabi 

lizatoru (repa aviona). Za rad kompasa po- 
trebna je kako naizmenična, tako 1 istosmerna 
struja. Istosmernu struju daje primarno struj- 
no kolo (izvor struje), a naizmeničnu struju 
daje glavni ili alternativni (rezervni) pretva- 
таб) (invertor) 1 zato će kompas raditi samo 
tako dugo dok motor radi. Rad žiroskopa slo- 
bodan је u poniranju, penjanju. desnom i le- 
vom nagibu, u opsegu do 859 u odnosu na ho- 
rizontalnu ravan leta. Pri ovim granicama u- 
dara na mehaničke ograničivače, Мо pro 

kuje netačno pokazivanje па žiro-uređnju di 
rekcionala i na podešljivoj skali pokazivača. 
Nakon vraćanja aviona u horizontalan let, mo- 
že se pojaviti greška u pokazivanju do D°, ali 
žiroskop бе se ponovo automatski ispraviti í 
postaviti u pravilan kurs u roku od 5 min. Ш 
manje nadalje će ispravno pokazivati sve dok 
se ponovno ne prekorače granični položaji. 
Magnetsko-osetljivi elemenat predajnika da- 
ljinskog_ kompasa slobodno oscilira pri penja- 
аја odnosno poniranju, ili valjanju aviona u 
granicama do 30% Ako ве ove granice preko- 
rate, odnosno sko se izvede jedan usklađeni 
zaokret dolazi do dejstva vertikalna kompo- 
рете zemaljskog magnetskog polja, što prou- 


























gore označenih granica, vraća. 
tmaghćićicgrosetljivom elementu ponovo mo- 
езуі slobodnog osciliranja, 1 on automatski 
produžava tačan prijem (magnetskih talasa). 
Jedan termički prekidač u pojačivaču obezbe= 
duje brzo ispravljanje i nivelisanje žiro-di- 
rekelonala u početku rada kompasa. 














L — Pokazivač daljinskog 
žiro-kompasa. 
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SLVIN:003 
Стол: _ 











1. Komanda ugla preticanja rakete 

2. Komanda popravke zanosa vetra | kretanja. 
а pri bombardovanju 

3. Nišanski uredaj mitraljezi — bombe — 
rakete 

4. Skala podešavanja raspona cilja. 


5. Ručica за mehaničko isključenje Careti-| 


ranje) 
6. Komanda opsega radarskog daljinara 
Т. Pokazivač cilja. 

Е. Prekidači niti nikanskog uredaja 

9. Komanda zasenjivača mreže 








Slika 4—14. — Koman 





Рена žro-magnetskog kompasa 


Prekidač žiro-magnetskog, kompasa (40, 
1—16) ima dva položaja NORMAL= (NI 
MALNO) i „СИТ OUT, (РКЕАТУЈТ), PATO. 
ložaju >NORMAL« napaja se instalacija za 
grejanje, nivelisanje í ispravljanje sa električ- 
nom energijom. U položaju »CUT OUT pre- 
kida se napajanje upravljajućeg polja tele- 
toekemotora. Ovaj položaj koristi se kada su 
horizontalne linije magnetskih silnica zakošene 
за ВШ үйе, 






05. 


Prekidaë za brzo ispravljanje žiroskopa 
Prekidač za brzo ispravljanje žiroskopa. (39, 
slika 1—16) trenutno se utiskuje (pritimne), 
da bi se skratilo vreme potrebno za usposta 
ljanje uspravnog i usklađeno položaja žiros- 
kopa, nakon što se avion posle izvršenih evo- 
lucija, pri kojima je žiroskop udario o meha- 
nike ograničivače, vratio u horizontalan let. 
Pritiskivanjem prekidača za brzo ispravljanje 
postiže se ispravljanje u roku od 2 min. 


Stavljanje u rad 


Kompas бе raditi (funkcionisati), ako motor 
radi i ako se prekidač pogona instrumenata 
nalazi u položaju ЗМОВ (NORMALNOJ 
ili sALT+ (ALTERNATIVNOJ, zatim ako mo- 
tor ne radi, a da se pri tome prekidač pogona 
instrumenata nalazi u položaju >ALT« (AL- 
'TERNATIVNO) їй ako je vanjski izvor stru- 
је priključen na vanjski priključak No. 1, а 
da še prekidač pogona instrumenata nalazi u 
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nišanskog uređaja mitraljeza—bombi—raketa A-ICM 


























položaju »NOR« (NORMALNO). Pričekaj da 
prođu 3 min. kako bi žiroskop u žiro- 
Wirekvionalu postigao radnu brzinu obrta- 
Riy. dalje da bi se nivelisao | uravnao pokazi- 
Vanje ва podešljivoj skali pokazivača ва poda- 
cima (pokazivanjima) primljenim od predajní- 
ka daljinskog kompasa. 


NAPOMENA! 


Za pravilan rad žiro-magnetskog kompasa. 
1-2, potrebno је da se jednovremeno u- 
8348 dovod naizmenične | istosmetne 
struje u instalaciju kompasa. Da bi ovo 
postigao, pritisni trenutno prekidač za br- 
20 ispravljanje žiroskopa nakon što motor 
proradi. Ovim postupkom isključuje se do- 
vod istosmerne struje (ka kompasu) | za- 
tim ponovno uključi pri radu pretvarača 
(invertora). 


Postupak 
POSTAVLJANJE POKAZIVAČA. Pomoću 
dugmeta za postavljanje kursa na pokazivaču 
postavi oznaku skala na pravac (kurs) u ko- 
jem želiš leteti. Preporučljivo је da se oznaka. 
skale postavi naspram indeksu О. па prstenu 
pokazivača, iako se bilo koji indeks može oda- 
brati 





Korišćenje kompasa — pravolinijski let 
Када se avion već nalazi u vazduhu, onda se 
pokazivač koristi na isti način kao magnetski 
kompas. 











1, Komanda ugla preticanja rakete 

2. Komanda popravke zanosa vetra i kretanja 
cilja pri bombardovanju 

3, Komanda opsega radarskog daljinara, 

4. Kazaljka podešavanja raspona cilja. 

5. Signalno svetlo pokazivača cilja 





Slika 4--Ма — Komande nitanskrg উন মিনারে — bombi 


Korišćenje kompasa — u zaokretima 


Postavljajući oznaku na skali, zajedno ва ka- 
zaljkom naspram indeksu O. na prstenu poka- 
zivača, 8008. potom tako da dođe do pokia- 
panja kazaljke sa indeksom 45° i 90" na prate- 
nu pokazivača sa obeju strana indeksa O. na 
prstenu pokazivača, Ш sa indeksom 180", mo- 
(gu se izvršiti savršeni zaokreti za 45%, 90° i 
150". Potom se poslednji kurs može pomoću 
dugmeta za postavljanje kursa, postavili na- 
spram indeksa O. na prstenu pokazivača. Dru- 
EÍ postupak sastoji se u tome, da зе oznaka 
na skali za nov kurs postavi naspram bilo ko- 
jez ndeksa na prstenu pokazivača, | da se po- 
tom за avionom leti tako da se kazaljka do- 
vede do poklapanja sa ovim indeksom. 


Oružna oprema 


Ovaj avion opremljen je za nošenje mitraljeza 
bombi, raketa i hemijskih rezervoara. Mitra- 
ljezi su smešteni u unutrašnjost aviona, a 
bombe, rakete i hemijski rezervoari smešteni 
su kao spoljni tereti. Na avionu je previden 


nišanski uredaj (sprava) za mitraljez, ili Je- 
dan od dva različita tipa nišanskih uređaja za 
mitraljeze — bombe — rakete. Nišanski uređaj 
а mitraljeze služi samo za gađanje mitralje- 








6. Prekidači končića (niti) nitanskog игедија 
Nikanski uredaj mitraljezi — bombe ra- 
kote — At 

8. Ručica za mehaničko isključenjo 

9, Komanda zasenjivača mreže. 








raketa A-4 


zima, dok so nišanski uređaj za mitraljeze — 
bombe — rakete upotrebljava za gađanje mi- 
traljezima i raketama, ili za odbacivanje bom- 
Ы u odgovarajućem momentu u svrhu posti- 
zanja efikasnog dejstva na cilj. Postoji tako- 
der ručni način dejstvovanja. Od neprijateljske 
vatre, pilot je zaštićen pomoću oklopne ploče 
Torona), ugrađene na stražnjem kraju krova 
kabine. Jedan kinosfoto mitraljez, ugrađen 
u desnom krilu, registruje rezultate gađanju 
fiksnih mitraljeza. 





Prekidač — odabirač mitraljeza — Vidi liku. 
4716. 


Prekidač odabirača mitraljeza ima tri položa 
ja: SGUNS« (MITRALJEZI), ЗОРЕ: (IS 
KLJUČENO) i +SIGHT-CAMERA AND RA- 
DAR: (NIŠANSKI UREĐAJ - KINO - FOTO 
MITRALJEZ 1 RADAR). Žiroskopi nišanskog 
uredaja i grejači napajaju se sa naime- 
ničnom strujom — odmah čim se napaja 
(pobuđuje) sekundarno strujno kolo (im 
vor struje), ako se prekidač pogona instru- 
menata nalazi u položaju »NOR< (NORMAL- 
NO). U položaju >SIGHT- CAMERA AND 
RADAR«, № 2GUNSe, napajaju se pored i- 
roskopa i grejača još i grejači cevi nikanskog 
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1. Lampice nišanske sprave 
3; Ručica maske stalne mreže 
3. Kazaljka podešavanja raspona cilja 


২০১২১ 





4. Nišanska sprava mitraljeza MK-18. 











Slika 4—14b. — Kodísads заада sprave mitraljeza Mk-18 


uredaja, releji i uredaji za upravljanje sa na- 
izmeničnom stujom, a pored toga napaja ве još 
! strujno kolo foto-kino mitraljeza. U položaju 
>GUNS« napaja se također jedan relej, tako 
la će mitraljezi opaljivati ако se dejstvuje na 
okidač (obarač) na pilotskoj palici, dok se avi- 
on nalazi u vazduhu. Nišanski uređaj je өрге- 
man за upotrebu, ako se prekidač odabirača 
mitraljeza nalazi u jednom od položaja >510- 
MT-CAMERA AND RADAR« Ш »GUNS«. 





Nišanski uredaj mitraljezi - bombe - rakete 


Nišanski uredaj mitraljezi-bombe-rakete A- 
ICM (slika 4-14) automatski režava proble- 
me upravljanja vatrom, za gađanje sa fiksnim 
mitraljezima, za bombardovanje i za gađanje 
raketama. Slika mreže nišanskog uredaja, sa- 
stavljena iz jednog kružića (prstena) | jedne 
centralne tačke, reflektuje se na jednom ko- 
som providnom prozorčića. Automatsko dej- 
stvo nišanskog uredaja omogućava pilotu да. 
usredsredi svoju pažnju na odabrani cilj, pod 
uslovom da svoj avion upravlja uvek tako, da 
mu kružić mreže stalno pokriva cilj. Nišanski 
uredaj dobija potrebne elemente daljine (ot- 
stojanja) gađanja putem jednog ručnog dalji- 
nara, Ш automatski — putem radarskog da- 
ljinara AN/APG-30. Radarska instalacija o- 


besbeduje također automatsko traženje u op- 
зери svog dosega (dometa). Ова automatski 
hvata i sledi cilj po daljini 1 pokazuje pilotu 
Хада uređaj sledi neki cilj. Код vazdušnih ci- 
ljeva ispod 6000 stopa (1828 m), može ве upo- 
trebom regulatora maksimalnog dosega rada- 
ra, smanjiti doseg radara u cilju sprečavanja 
da radar hvata zemlju kada se cilj nalazi ва. 
manjim visinama. Pomoću jednog mehanizmi 

koji se nalazi u sastavu nilanskog uređaja, 
mogu se bombe na određenom (odgovaraju. 
ćem) mestu za odbacivanje, automatski odba- 
ій. Sekundarno strujno kolo (izvor struje) 
napaja nišanski uređaj i grejač nidanskog ure- 
daja električnom energijom (istosmernom 
strujom од 28۷). Naizmeničnu. struju duje 
slavni pretvarač (invertor) i pretvarač nikan- 
skog uređaja, koji se napajaju iz sekundarnog 
strujnog kola (izvora struje). Ručno određiva 
nje daljine nišanskog uređaja. koristi se u slu- 
čaju otkaza instalacije za napajanje naizme- 
ničnm strujom, ili ako radarski uređaj пе fun- 
keioniše. Sve dok se raspolaže sa istosmernom 
strujom, može se nišanski uređaj upotrebiti 
kao nižanski uređaj sa nepokretnom (fiksnom) 





Nišanski uređaj mitraljezi-bombe-rakete 

Nišanski uređaj mitraljezi-bombe-rakete A—4 

(slika +—14A) sličan je prethodnom i upotreb- 

ljava se za iste svrhe (zadatke) kao uređaj 

A-ICM kod ranijih aviona. Ovaj nišanski ure- 

daj je poboljšan i tačniji je, pošto proračunata. 
jaljina uzima u obzir i brzina cilja. 








Komanda zaenjivaća mreže 


Komanda zasenjivača mreže (9, slika 4—14) 
reguliše se jačina osvetlenja mreže od sDIM= 
do »BRIGHT« (ZASENJENO — SJAJNO). 


Prekidači niti nišanskog uredaja 

Prekidači niti nišanskog uredaja (8, slika 
4—14) označeni su sa »OYRCLE« (KRUŽIĆ) 
1 sDOT« (TAČKA). Svaki prekidač ima dva 
položaja: >PRIM« (PRIMARNI) i তে 
(SEKUNDARNI), Sijalice za kružić mreže ni- 
danskog uređaja | za tačku imaju dvostruke 
niti. Ako se jedna nit ugasi, može se rezervna 
nit postavljanjem prekidača u drugi položaj, 
uključiti. 


Prekiduč niti nišanskog uredaja 

Mreža nilanskog uređaja osvetljena je sa jed- 
nom sijalicom sa dvostrukim nitima, ко 
— kao kod ranijih modela — sa dvo збаце. 
Prekidač niti nišanskog uredaja (slika 4— 
14а) ima dva položaja: »PRIM« (PRIMAR- 
NI) 1 »SEC« (SEKUNDARNI), Ako м sija 
Пса ugasi kada se prekidač nalzi u jednom 
od ovih položaja, odabere se drugi ранку 
Ivice mreže označene su serijom tačaka u ví- 
du romba. 





Dugme za električno isključenje. 

Za umirenje (stabiliziranje) nišanske mreže 
па cilju, upotrebljava se prekidač (а vidu 
dugmeta za pritiskivanje za isključenje, koji 
se nalazi па ručici komande motora. Pritiski- 
vanjem dugmeta prekidača, isključuju se ži- 








"slika 4—15. — Вшёса pilotake palice. 
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roskopi u kompjutoru i nišanska linija se do- 
vede u položaj +bez otklona«, čime se pilotu 
Gaje stalni (fiksni) nišan za prvobitno posta- 
vjanje mreže nišana preko cilja (mete). 


Ručica za mehaničko isključenje 


Ručica za mehaničko isključenje (5. slika 4— 
14) pokreće se u levu stranu u cilju isklju- 
čenja, а u desnu stranu u svrhu uključiva- 
nja ogledala nišanskog uredaja. Pri gađanju 
zemaljskih ciljeva, ili u sučaju kvara nišan- 
skog uređaja, može se ručica za isključenje 
postaviti u položaj za isključivanje (»CA- 
GE) 1 koristi kao stalni (fiksni) nišan. 


Skala podešavanja raspona cilja 


Skala podešavanja raspona cilja (4, slika 
3-14) postavi se na iznos raspona krila cilja 
ıu feet (stopama), u slučaju kada se nikanaki 
uređaj. mitraljezi bombe rakete koristi ва. 
ručnim daljinarom. 


Kazaljka podešavanja raspona. 
Raspon krila aviona-mete uvodi se u nišanski 
uređaj, postavljanjem kazaljke za podešava 
nje raspona (4, slika 4—14a) na broj koji na 
ЖКШ za podešavanje raspona odgovara ra- 





Копузрйбт ručnog daljinara, k 
nana ručici komande motora, vrši se ručno 
merenje daljine u toku gađanja kada se dalji- 
na ne može meriti radarskim daljinarom (в- 
pod 6000 feet — (1828 m) na vazdušne ciljeve. 
Ručni daljinar pokriva raspon (područje) is- 
pod 1500 feet (457 m) i to od oko 1200 feet 
(360 m) do oko 2700 fest (800 m). Okrota- 
nje izvijene ručice, u pravcu kretanja kazalje 
ke na satu, smanjuje daljinu (povećava veli- 
činu mreže). Komanda ručnog daljinara. pri- 
držana je u krajnjem odapetom položaju (u 
obratnom smeru kretanja kazaljke na satu) 
pod dejstvom opruge. Ovaj položaj koristi se 
pri radu sa radarskim daljinarom. 








Prekida za sizbacivanjec radara 


Kada radar otkrije jedan cilj(metu), on ga 
hvata í meri njegovo otstojanje (udaljenost), 
Radar se može prebaciti na neki drugi cilj, u- 
potrebom prekidača za »izbacivanje« radara 
(айка 4—15) smeštenog na levoj strani ruči- 
ce pilotske palice. Pritiskivanjem prekidača za 
izbacivanje. radara u toku nekoliko sekundi, 
postiže se da radar sodbacie (napusti) cilj i 
da poveća Ш smanji svoj doseg. 


Prekidaê za izbacivanje radara 


Prekidač za >izbacivanje« radara (slika 4— 
15) služi na ovim avionima u istu svrhu kao i 
prekidač za sizbacivanjec radara na ranijim 
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avionima. Pored toga, ako se komanda ugla 
preticanja rakete nalazi u položaju BOMB- 
(BOMBARDOVANJE) ili +ROCKET. (RA- 
KETE) ista će se automatski, ako se pritisne 
prekidač za sizbacivanjee radara, vratiti u po- 
ložaj »GUN« (MITRALJEZ), tako da se sa 
mitraljezima može odmah gađati. 





CREASE (POVEĆANJE), sa strelicom koja 
pokazuje pravac. Okrečući komandu u prav- 
eu minimuma, smanjuje во daljina dosega ra- 
da u cilju sprečavanja da se radar »zakačie 
za zemlju kada se avion nalazi na malim vi- 
sinama. Okrećući komandu prema oznaci 
*imakaimum, povećava se domet (doseg). U 
toku normalnog rada. komanda mora biti u 
položaju >MAXIMUM« (MAKSIMALNO). 


Komanda popravke zanosa vetra 1 kretanja 
Ща pri bombardovanja 


Komanda popravke zanosa vetra | kretanja 
“йа pri bombardovanju (2, slika 4—13) ima 
jedan položaj označen >ROCKET > GUN 
(RAKETE - MITRALJEZ) i jedm «Жам 
SBOMB+ koja pokazuje lent i бесті vetar, 
Postavijejući komandu popravke эриш we- 
pe kaje іі pi иу 
шө m инд! жан) Koppa kompota 
nja komponenata brane у eena 

ìja sa pravcem aviona koji vrši napad. Kolo: 
žaj «ROCKET-GUN« se odabire kada se ni- 
danski uređaj koristi za gađanje mitraljezima 

li raketama. 





ula preticanja rak 
Komanda ugla preticanja rakete (1, slika 
4—14) ima četiri položaja: +GUN-BOMI 

(MITRALJEZ-BOMBE) i tri položaja za ru- 
kete — »5 HVAR, 2254 SCAR i 5 AR. Sva- 
ki od položaja za rakete ima položaj «М<1>5-. 

Položaj *GUN-BOMB- odabire se kada se ni- 
danski uređaj koristi za bombardovanje ili mi- 
traljiranje. Kada se vrši gađanje raketama, 
komanda ugla preticanja raketa postavi se na 
sektoru skale za odgovarajući tip rakete na 
N», za ponirnja do ugla 40%, а na >5 za 
obrušavanja veća od 40% 








Komanda ugla preticanja rakete 


Komanda ugla preticanja rakete (1, slika 4— 
Ma) ima tri odvojene komande (preklopke) 
na jednom brojčaniku. Jedna od tih preklopki 
ima na vrhu brojčanika tri položaja označena. 
sa ›ВОМВ< (BOMBA), GUN: (MITRA- 
LJEZ) i УВОСКЕТ« (RAKETA). Za bom- 
bardovanje, mitraljiranje, ili opaljivanje rake- 
ta, postavlja se preklopka u odgovarajući po- 








ШП ҮТ] 
010.085 





ізі. Ako зе na pilotskoj palici pritisne dug- 
me-prekidač za >izbacivanje« radara, kada se 
preklopka nalazi u položaju "ВОМ ili 
*ROCKET-, vratiće se preklopka automatski 
U položaj >GUN«. Druga preklopka (kar 
zaljka) је preklopka za postavljanje ra- 
keta 1 ima tri položaja (sektora): 
HVAR«, зад SCAR i +215: РЕАК». Sva- 
ki od ovih sektora ima položaj «Ме i >84, Pri 
gađanju raketama postavlja se preklopka 
koniroinike ugla preticanja raketo па sektoru 
skale za odgovarajući tip rakete na >N. 
poniranje do ugla od 40, 2 na +84 za сілі» 
davanje veća od 40". Treća preklopka ima tri 
položaja: ЭТИ, эНЇ+ i »LO« i koristi se sa- 
mo za gađanje (mitraljezima). Položaj »TRe 
upotrebljava se za vešbe kad je brzina cilja 
oko 180 mph (289 km/čas). Položaj +H 
koristi se pri gađanju na vrlo brze ciljeve, pds 
je brzina cilja veća od 400 mph (643 km/čas) 
ч položaj »LO« koristi se za ciljeve sa br- 
zinom do 400 mph. 














'Siznalno svetlo pokazivača cilja. 


Signalno svetlo pokazivača йа (7, slika 4— 
14) smešteno је na desnoj strani nišanskog 
uređaja. A-ICM. Na avionima opremljenim 

| за nišanskim urođajem A-4. pokazivač cilja 
(5, міка 4—14а)ктейеп je na gornjoj instru- 
méntakoj tabli. Kada svetlo zasvetli, označ 

Ха da je radar +uhvatioç jedan cilj. 














Ako se prekidač za odabiranje mitraljeza na- 
lazi u položaju »GUNS« (mitraljezi), mitra- 
ljezi će, ako se pritisne na okidač pilotske pa-| 
lice, a pod uslovom dx se avion nalazi u vax- 
duhu, opaliti. U pogledu potpunog opisa pre- 
зда za odabiranje mitraljeza, vidi zaglav- 
je koje obraduje oružnu opremu. 














Slika 14—16. 





Prekidač odabirača mitraljeza 
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122% PREKIDAC ODABIKACA Bonm 
кино odabirata bombi ima tri po 
সাতে пото бака: 
য়া 
ДЕК এ р SINGLE, 
leva bomba, kada se brane рок 
ЗЫ za odbacivanje. bombe. Kada м prek 
domba "Ako je সে 
= Урко Ў 
položaj, FALL (ave), otkačiće se. ako ю әгі. 
Liebe prekine sa odbacivanje Пон obe Tomi 
ото Ako so prekidač, а а 
94৮ 
nede пиа Gah яко ao рт эй р 
рга sa odbacivanje. Бон 














омно. PREKIDAČ ZA AKTIVIRANJE 
а nomne 
ы Prokldać za aktiviranje bombi пад М 


položaja: SNOSE AND ТАПА (vrh 1 
тър SAFES (osigurano) | ОКОЛО m- 
то тер). Kada so prekidao. postavi u. poleta 
TNOSE $ ТАП. strujno kolo je usmereno tako 
qa aktivira bombe за vremensko dejstvo (sa 
'\usporenjem), Kada se prekidač postavi u poio- 
Жа] ТАП ONLY, strujno kolo Je uamereno da 
aktivira bombu za irenutno dejstvo. (регканової 
Pt položaju. „БАРЕ. (osigurano): bombe su 
neaktivne \ostgurane) kod odbacivanja 





PREKIDAC ODABIKACA POMOC. 
іш. Ми пом 





їла Prekidat odabirača pomoćnih bombi 
upotrebljava. ве kada su na nosačima 
bombi namošteni пова, bombi protiv živit is 
Deva, Ili nosači hemlskih rezervoara. Prokidać 
odabiraća pomoćnih. bombi, ima, kri 
ТАШ (ave), ЗО. (uključeno) | (SINGLE 
(pojedinačno). Кайа se prekidać nalazi u polo- 
শিরা 
nosača 1 zatim 5 strujno kolo dejstvovati na de 
u nosač. Kada se prekidač nalazi u položaju 
ALL: (ave), stavljaju se u dejstvo oba поема 
ža bombama protiv živin сута 1 vrše jednovre. 
Meno odbacivanje bombi koje se na njima ma. 
laze Pri tome položaju prekidača. palide бегиш 
таган ako se dejstvuje na prekidač та od. 
tacivanje bombi. Signalne sveto za pokazi- 
vanje“ odbacivanja pomoćnih bombi кытый 
kada su "nosači, bombi, protiv. živih ciljeva 
natovaeni i sveli sve dok bombe protiv živih 
Сета ne budu odbačene. Paljenje Memiskih re 
ervoara vrši se pri položaju "ALL, 








UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


Pod svako krilo može se ugraditi po jedan nosač 
Би za odbacivanje. Odbacivanje nosača vrši 
= pomoću eksplozivnog punjenja, koje se nalazi 
Тијана za. pričvrićenje. томаға | isti so 
Ушта} (odvajaju) od aviona. putem. ellin- 
darn жа komprimovanim vazduhom. Osi cilindri 
огай: se poni ručnim putem. Svaki nosač 
maše nositi po jednu bombu od 100 do 1000 funti 
TIA ASA. kg). Jedan kombinovani, noma za. 
domba protiv, živih ciljeva, Jedan. homaki Te 
акту уйшп арун reervoar za go 
Пуш. шалай ше) mitrale "Боне 
rakete upotrebljava se за nikanjenje pri bom- 
Таныды | sa. automatsko odbacivanje horn: 
ШЇ Predviđeno а komandu za. normalno, od 
басталу ШШ odbacivanje ш nuždi, bilo. kojeg 

tereta засво ва nosače. Normalno 
ভি moše se. уты automatski И TUC- 
Sim putem, | te pojedinačno hi, jednovremeno 
рівно). Nadin aktiviranja prednjeg | straže 
Чук upaljača bombi odabire še ručnim putem. 


PREKIDAČ ZA ODBACIVANJE 
Бома 





Prokidat za odbacivanje bombi je pre- 
idae ы viau dugmeta эп oprugom, 
а ugrađen je" na vrhu pilotsku palice. Kada si 
prekidač pritisne, napaja se strujno kolo nosača 
Тоты čiju odbacivanja, (otkačinjanja) bombi 
rezervoara (koji se nalaze na nosaču), ч 
সারা 
С Салул bombi 'upaliće takode. танде) Ñ 
1 Sinac (prinudno) | bombe u savinosti od 
жора prekidač. odabiraca raketa, HI preki- 
y bonn. 


= 





FREKIDAC ZA ODABIKANJE NA- 
{JNA ODBACIVANJA BONI 


ЗАГ Prekidat за odabiranje načina офа. 
Cane арашы bombi ima dva položaja: PAU- 
То RELEASE: "(automatsko odbacivanje) 
SANDAL RELEASE: 














тыга — bombi 
ЕТЕНЕ u рома 
Е айылы ті: 
та уйдо рай, Yes ina Фа li Je пани 
reba w upotrebi Чи aje W Je и dejstvu. 


РЕКНРАС ZA PRINUDNO 
ODBACIVANJE 


Prekida za prinudno odbacivanje 
ima dva položaja: NORMALE 
{normalno} | SSALVO=. (prinude 
Bo plotunsko). Ovaj porkidat pri- 
лп Je u položaja "NORMAL 
pod dejstvom Jedne opruge. Ako 
ZE prekidač postavi 1 drži u polo- 
ЗА SBALVOC, onda će sve bom- 
BC. reservoari ša nasada П hemi- 
Ж ০০০81 reservo- 
Ani ma krajevima krila biti. tre. 
tne odbačeni, bez obzira na po- 
Jeta odnosnog prekidača та oda. 
Biranje na piotakoj palici. 





UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 





PREKIDAČ ZA ODRACIVANJE 
NOSACA BOMBE 


ркы за odnacivanje овца 
бозы je prekidač aa орда pride 
Жа u সপ 
ko me isti postavi u položaj JET. 
мик и 
а рити tarata обе 
Dt istovremeno, oslobađa. Jedno, punjenje. kom. 
primovanog талдана. koje slali ža odrajanje no. 
k 





RUNI POTSUPAK PRI BOMRARDOVANJU 


© 1. Postaviti prekičać za. odabiranje 
шм bombi u avljeni položaj 
= 49 


3. Postavi prekidač za aktiviranje 
bombi u бе položaj 








з. Postavi prekidač en odabiranje ne: 
čina odbacivanja komi u željni 
pas 1) 
кез 
দত ї 
4. Pritisni prokidaë za odbacivanje 
Bomini na pilotskoj palici. 
PAŽNJA! 


Pre nego চো prekidač за odbaci- 





AN: AA 
MUTEALIEZI — BOMBE — RAKETE 


` 


т 





POSTUPAK U NUŽDI 
Bombe se mogu odbaciti jednovremeno — ne- 
aktivno, ako se glavni prekidač za primučno 
odbacivanje postavi u poležaj *SALVO< (pri- 
udao — plotunski — neaktivno). 


PAŽNJA! 


Ako se dejstvuje na glavni pre- 
idat za. prinudno odbacivanje 


ИИ 
rei sn 
টি 
জু 
বা 
এ 
د‎ chns 
= 
Е 
== 
EE 
о 
Е 
ЕЕ 
===: 
=== 
=== == 
EE 
Brum 
TE 
52 
о. 
ЕЕ. 
ই ыы 














ivanja кор 6 
ka maleta za bombardovanje. U 
ш ото 









Neken što Je isrseno blago pont- 





тари ojom Я mreta ро 





Let па eN) potpuno ravno, sve 
Фк no indemne slika kruzića | dok. 
за jedan crveni bljesak ne тепек 
Паје na roniekanom staklu. Ovo 
pokazuje da је izvršeno" auto: 
шко odbacivanje bombi. 

Ako se odbacivanje Žal уч 
ručnim putem. postavi prokidać 
та odabiranje načina odbacivanja. 





mena potrebnog та reakciju pi. 
а ранок й pi 


Proračun кой se vri u taku go- 
те opisanog postupka оарои вет 
Zane za Jedno. odbacivanje. m 
primer: jednu pojedinačnu bom- 
a bombe u seriji ss рода 
Sa prve do zadnje bombe, jedni 
par bombi. odbađen Jodnovreme: 
Bo Ш ейи plotun. 


Slika 4—17. — Bombarderska oprema (2 od 2) 








m | 


টির 


Predviđena је oprema za opaljivanje raketa. 
izbacivanje osam raketa нра HVAR od 57 C 
Em). Oprema se sastoji iz dva prednja 1 
Stražnja nosača za uvladenje pod avakin krilom, 
{jedne olaktrične razvodne kulije ugrađene upod 
љетне table 1 tz četiri, elektro magnata 
Фа aktiviranje тақыл ugrađenih u юар) 
Tiel svakog krila — koji služe qa zadrže žicu za 
osiguranje prednjeg upaljača | time aktiviraju 
raketu. Švi prednji nosači opremljeni su sa jed 
Him mehaniimom за odbacivanje, koji služi 
odbacivanja raketa u пад Prednji 1 stražnji 
nosači uvlaće se automatski, nakan о Se и 
deno opaljivanje M odbacivanje raketa. Za па: 
пра “pri opaljivanju raketa upotrebljava. mo 

Шала! ureda mitraljezi — bombe — rakete. 
Opaljivanje raketa vrši se pritiskom na prekida 
а odbacivanje bombi 


i; 














Pokazivać raketa je Brojač o: 
običnog tipa. označen za RX 
TO WE FIRED Ox rakita за 








PAŽNJA! 


Broj raketa koji so žali opaliti može «f өй: 
brati па taj način. о de за okretati рез. 
aê (лози "за ponovno postavljanja, svo 
ок se odgovarajući broj дя ne рол 
লনা 
Famo dve rakete, тота е ракаат pods” 
VI та brojku 3, а ako se nosi četiri Шегі 
(akota ne sme ва odabirati gornje rakete svo 
о se donje rakote ne opale 


PREKIDAC ZA PRIPREMANJE ODBACIVA- 
NJA RAKETA 





Prekida za pripremanje odba- 
ivanja тайда ima dva palo 
aja: ОА (normalnoj 
তে 
promijeno. za одавле) 
отш! porta) Je реа. 
Тап та crvenim а 
Položaj SJETTISON READY: 
ozmačava spremnost kola za 
ааттаа odbacivanje svi 

ка када se pritisne proki 
ЖЫ та odbacivanje. borbi na 
plictskoj pale. 





PREKIDAC ZA ODADIRANJE RAKETA 


Prekidaë za odabiranje raketa 
পাপা 
ženo); SŠINOLE+. (pojedinačno) i 
2৩০০৮ 
prekidas postavijen û pelt 
SINGLE (pojedinačno), napaja- 
Ф э ako зо pritisne prekida, za 
sibacivanje. когам. strujno kolo 
Koje vodi ka onoj rameti čiji se 
Ж pokazao ва brojača: Ako se 
prekidač postavi u расах) ЗА 














UPUT PILOTU ZA AVION FMG 





тох (automatski) uspostavlja ж, 
КЕСТЕСІ 
৭ прага u prie 
লি БЫ этш тышы з 





PREKIDAČ ZA AKTIVIRANJE RAKETA 


predat за aktiviranje. raketa 
зк рк 


54843771072 


Жл 

e igle upaljača Ako me prokldno. 
postici položaj, KUBE. DE- 
БАЗУ (usporenje upaljača), poz 
নাশ 


Тон иш da шоқы žice 
ža aktiviranje, tako qa ше онат 
ва পি па raketama, U- 
a togn 60 predaji udarni upa 
এ osiguran ве 
те Е dovedene do ok 
ИШ pomoću palača এ 





PREKIDAC ZA PRINUDNO (JEDNOVREME- 
NOJ ODBACIVANJE. 


prekidač за prinudno (Jednovre- 


типо) odbacivanje ima dva pol 








ЖДБ? NORMAL: (normalno) i 
SALVOS (prinudno jednovi 
Bo). Ako ке prekidac nalazi, u 


расын »BALNO«, biće bombe, 
নি rezervoari Ш rezervoari 
na nosačima, rakete (ako ве avi- 
om nalazi u vazduhu) | rezervoari 
BA keraja krila. trenutno odbačeni 

“ pez obzira ба položaj odnosnih 
prekidača odabiraća | beg upotre- 
Be prekidača za odbacivanje pom. 
Y Ba pilotskoj рава. 


KOMANDA (посил) ZA RUCNO ODBACI- 
VANJE REZERVOARA ХА KRAJU KRILA 


Predviđeno је ručno odbacivanje 
raketa. Кыза komanda spojena 
Ж з komandom (ručica) 2a 
Гоо odbacivanje rezervuara na 
Фа kraju krila, tako da ako se 
povuče komanda за ručno odda- 
бар rezervoara na kraju krila 
ledi jednovremeno | odbacivanje 
০ 





Slika 4—18. — Oprema raketa (1 od 2) 
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UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG КІСІСІ 
NAMESTANJE RAKETA POSTUPAK PRI OPALJIVANJU RAKETA 
Instalacija klizača (nosača) raketa omogućava 1 Postavi komandu за popravku 
тшен а % 8 raketa. Pri ты za Sve zanosa vetra | kretanja cilja pri 





Bombardovanju na oznaku ROC 
ТОМЕ (raketa-mitraljez). 


Postavi komandu ugla pretica- 
щй тишне na tip rakole koji so 
па азайуы uslove po. 
ranja за strma obrušavanja 
preko 40% postavi kazaljku na 
— টা 

poniranje) এস 
Miu na 900 


OPALJIVANJE RAKETA (RUCNO) 
NAPOMENA! 
1. Postavi prekidač odabirača rakete. pape 














за көшім) змога TORE pri položaju 
2. Postavi prekidač za. aktiviranje komande. ugla protieanja 
raketa u заем položaj, ОСЕР pr 
кмм мне пи Шы 
- e ataq u polotaj সিমি 
+ Pritisni prekidač за odbacivanje ааа), 
tomi na pilotskoj рава з. postavi ručicu za mehaničko le 
Шеше, na glavi піна apr": 
PAŽNJA! গর 
Uvek se najpre moraju opaliti donje rakete. 4. Podeni 
Ако өе ч toku pojedalićnog opaljivanja desi 
каз u opaljivanju (laganje rakete), mora з 
pilot. proveriti svoj intervalometar da bi se 
সু koja raketa (робит) je slagala, . 
ХОЛА pri tome računa da je broj koji poka: 
Ти istorvalometar, broj F 


তে 
রিয়া 
raketi, "чані өрә 


КЕП 
এ pod kojom {знн 
ena. Gornja таман bome № 
08 ке mora 


| 





8. Produti da веды ей} pravolinije 
кажи jednog. rešenja 
Токо а ток) nakon stpustanja. 
jugmeta за laključenja (retira 

nie), a zatim pali pridržavajući 
redu na enju. 

9, Ako se pritisne prekidač ва is 
kijucenj il ako mreža. sklizno 
wa elija nakon No se otpustio 
dugme" za Певец. bide pre 
pravljenja potrebno novo vreme 

10, Rakete se mogu prema želi ple 
Jota рай pojedinačno, ро 
mki, Hl serial 1 proračun biće ta 
а tako dugo dok mreža stalno. 
pokriva en. 








ODBACIVANJE U модот 


1. Da bi зе odbacile rakete, postaviti prekidač за 
"uno plotunsko odbacivanje trenutno u po 
REDOSLED OPALJIVANJA RAKETA হি (plotuna). Ovim te se a. 
коде odbaciti rezervoari na kraju krila 1 Bilo 

Koja oprema. nošena na nosačima. 


2. Rakete зе mogu takode odbaciti, ako se рн» 
йг za aktiviranje raketa postavi u položaj 
SOFRE M *DELA Y (isključeno ili usporenje); 
টি za pripremanje odbacivanja гама 
© položaj SJEFTISON READY: (spremno ха 
পিএ) 1 zatim pritisne prekidač za od" 
taivanje bombi na pilotskoj рай 


3. U slućaju električnog otkaza, povući komandu 
тобен) za ručno odbacivanje rezervoara na 
rila za сез bod u narad. Ovim će se 


реті 
takođe odbaciti rezervoari па kraju ки 





Slika 4—18. — Oprema raketa (2 od 2) 
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Stavljanje nišanskog uredaja u rad 

Ziroskopi i grejači nišanskog uredaja počinju 

dejstvovati čim se pobudi (napaja) sekun- 

darno strujno kolo. Za postizanje radne tem- 
perature i za stabilizaciju nišanskog uređaja 
potreban je period od oko 20 minuta. 

1. Postavi prekidač odabirača. mitraljeza u 
jedan od položaja >GUNS« (MITRALJE- 
21), Ш »SIGHT-CAMERA AND RADAR: 
(NISAN - KINO - POTO MITRALJEZ 1 
RADAR), pri kojem položaju se pojačivač 

napaja električnom energijom. Čekaj oko 
1 minut da se cevi pojačivača zagreju. 

2. — Pogledaj da Ii se slika mreže pojavljue 
je па reflekanom staklu, 

3, — Proveri sliku mreže, pokrećući ručicu 
за mehaničko isključenje (aretiranje) iz 
Jednog položaja u drugi. Tačka treba. ka- 
ručica pokreće, da treperi, а kružić, 

se ručica nalazi u položaju »CAGE« 

ISKLJUČENO), treba da se izmeni (pret 

vori) u četiri kružna ка, 








Zaustavljanje 


Postavi prekidač za odabiranje mitraljeza u. 
položaj ০0৮৮০ (ISKLJUČENO). Ovim se is- 
ključuju grejači cevi, releji i komande, ali £ 
nišanski uređaj ostavlja u radu 1 spreman za 
upotrebu u roku od jedno minute nakon pé- 
novne promene položaja prekidača za odabi- 
ranje mitraljeza. Ziroskopl $ gp radiće sve 
dok je sekundarno strujao kolo pa 
pajano). Postavi ručicu za mehaničko BKC 
čenje u pološaj »CAGE« (ISKLJUČENO). 








Nišanska sprava za mitraljez 


Dišanska sprava za mitraljez MK-18 (slika 
4530) је precizan žiro-nišan (firakopaki) 
Í konstruisan je za automatsko proračunava- 
nje ugla preticanja, za gađanje fiksnim mitra- 

il. 050" (12,7 mm) u svrhu pogađa 
U glavnom, žiroskopska nišanska 
а mitraljeza zamenjuje složeni í nepri- 
hvatljivi postupak koji se mora primeniti pri 
upotrebi stalnog nišana, kod kojeg se mora 
proceniti preticanje pomoću relativno jedno- 
stavnog postupka merenja daljine 1 sledenja 
cilja — što nakon izvesne prakse postaje go- 
tovo automatično. Ovaj širo-nišan sa suto- 
matskim > proračunavanjem sadrži također 
jedan stalni nišan. ili nišan bez automatskog 
proračunavanja. Žiro-motor napaja se за e- 
lektričnom energijom iz sekundarnog struj- 
nog kola. Postoji mgućnost za ugradnju. ni- 
šanskog uređaja za mitraljeze-bombe-rakete 
А-СМ, ili А-4 í za radarski daljinar APG-30. 














Sklop odabirača zasenjivača mreže 
Sklop odabirača zasenjivača mreže (5, slika 
4—14b) je jedna dvostruka komanda za u- 
pravljanje. Prsten za zasenjivanje označen 
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je »BRIGHT« (SJAJNO) i sDIMe (ZASE- 
NJENO) i njime se reguliše jačina svetla 
fiksnih sijalica i sijalica mreže žiro-nikana. 
Prekidač odabirača ima četiri položaja: »FI- 
XED: (STALNI), >PINED AND GYRO; 
(STALNI 1 ŽIRO), GYRO DAY; (ŽIRO 
DNEVNI) i +GYRO NIGHT« (ŽIRO NOC- 
ND. Kada је prekidač odabirača postavljen 
u položaj >FIXED«, onda je samo ona sijalica 
Хоја osvetljava stalnu (fiksnu) mrežu pri- 
ključena na električnu mrežu za napajanje. 
Ako je prekidač odabiraća postavljen u po- 
loža) »PIXED AND GYRO«, onda su obe 
alice stalne mreže i mreže žiro-nišuna pri- 
ključene na električnu mrežu za napajanje. 
Pri položaju prekidača odabirača +GYRO. 
DAY, ili »GYRO NIGHT-, priključena je na 
električnu mrežu za napajanje samo sijalica 
mreže žiro-nišana. Pri položaju »GYRO NI- 
ОНТ, postavlja se daljina (otstojanje) auto- 
matski na 170 jardi (155 m), pošto je noću 
obično nemoguće dovoljno jamo videti kon- 
ture nekog aviona za tačno merenje otsto- 
janja. 








Kazaljka podešavanja raspona cilja 
Kazaljka podešavanja raspona са (а, slika 
$20 postavlja se pri upotrebi nilanske 
sprave mitraljeza na vrednost raspona krila 
ilo — stopama (feet). 


৫ 

78951910008 | Hro-nikana pristupačne su 
kroz vralakca kučišta sijalica, smeštenog is- 
pod zaštitnog bloka na glavi nišanske spra- 
ve. Dve rezervne lampe этейепе su па gor- 
njem desnom uglu instrumentske tablo. 


Komanda daljinara 


Komandom daljinara nikanske sprave uprav- 
tia se izvijenom ručicom na komandi motora. 
Okretanjem izvijene ručice, u smeru okreta- 
nja kazaljke na satu, do svog kraj 
položaja, pokreće se gnezdo daljinara ka po- 
ložaju minimalne daljine  (otstojanja) #200 
YARDS« (182 m).Potpunim okretanjem izvi- 
jene ručice u obratnom smeru kretanja kas 
zaljke na satu, pomera se gnezdo daljinara 
u položaj та maksimalno  otstojanje ০800. 
YARDS« (728 m). Pilot održava tačnu dalji- 
та (otstojanje), ако zadržava cilj uokviren 
unutar tačkastog kruga (tačkica u vidu rom- 
ta). Када se daljina (otstojanje) menja, krug 
зе okretanjem izvijene ručice povećava ili 
sinanjuje. Daljina je vezan za clekiričnu 
mrežu, tako da зе nišanska sprava — kada 
зе komanda daljinara nalazi u položaju 
7800 YARDS. — električnim putem isključi 
(aretira). Čim se үйе izvijena ručica pokreće 
prema položaju +210 YARDS. tim se manje 
dozvoljava da žiro zakašnjava iz manevra 
pilota pri sleđenju cilja. 














UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


Ručica maske stalne (fiksne) mreže 


Preko stalne fiksne mreže moše se postaviti 
jednaka maska sa jednom malom rupicom u 
sredini, u cilju prekrivanja cele slike mreže, 
izuzev krstića koji se nalazi u središtu mreže. 
Nameštanje maske зе vrši pomoču ručice 
maske stalne (fiksne) mreže (2, slika 4—14b), 
koja se nalazi na levoj strani glave nišanske 
sprave. 


Stavljanje nišanske sprave u rad 


1. Skini zaštitni poklopse sa glave nitanske 
sprave mitraljeza 

2. Priključi spoljni izvor struje na vanjski 
priključak No. 1 i proveri da li žiro-motor 
otpočinje funkcionisati 

3. Postavi prekidač odabirata mitraljeza u 
položaj *SIGHT-CAMERA AND RADAR- 
(NIŠAN - KINO - FOTO MITRALJEZ 
RADAR), a prekidač odabiratə zasenjiva- 
ta u položaj FIXED AND GYRO. (STA. 
LAN Т ZIROSKOPSKI). Proveri pogledam 
da su obe slike mreže vidljive 1 da se nje 
hov sjaj (jačina osvetljenja) može menjati. 
Pokreni ručicu maske prema dole 1 osve 
(doći se da je samo ре пена ма: 

iv 

4. Okreni prekidač odabirača U polok] -GY- 
RO DAY. (ZIRO-DNEVNI) 1 ozvedoči ac 
da је samo kompenzaciona (dopunska) shi- 
ka mreše vidljiva. Slik) mreže mora s 
чай u toku ой nekolik sekundi 1 poste 
doga nesme уйе treperit 77-7) 

8. Osvedoči se da je slika mreže dobro ocr- 
тапа. Ako bi postojećih šest tačkica (ob. 
lika romba) i posle perioda predgrejanja, 
od 10 min. ostale mutne ili deformisane, 
postoji verovatnoća da je žiroskop. neia- 
Balansiran (neuravnotežen) i tada se glava 
nišanske sprave mora zameniti 

8. Okreći izvijenu ručicu u smeru kretanja 
kazaljke na satu do njenog krajnjeg po- 

одаја i proveri tatnost pokazivanja dalji. 

ne »200 YARDS. (182 m). Osvedoči se da 
ke promer mreže žiro-nišana povećava ka- 

Qa se izvijena ručica pokreče u smeru kre. 

tanja kazaljke na satu. 

Okreći izvijenu ručicu u obratnom sme- 

ти kretanja kazaljke na satu do krajnjeg 

položaja | proveri tačnost pokazivanja da. 
line 2800 YARDS. (728 m). Osvedoči se da 
se promer mreže žiro-nišana smanjuje ka- 
да se izvijena ručica okreče u obratnom 
smeru kretanja kazaljke na satu. Daljina: 
ski uređaj nišanske sprave mitraljeza ne- 
sme pri radu da zapinje, niti da zahteva 

Teki такый napor. 

8. Postavi prekidač odabirača zasenjivača na 
FIXED AND GYRO. (STALNI I ZIRO- 
SKOFSKI) a daljinu postavi na 2300 
YARDS« (487 m). U ovom slučaju, ako se 
nišani na horizont, mora centralna tačka 
slike mreže ležati na krstiću. Horizont se 








Tone: 





Т 
70091 





mora nalaziti na otstojanju od najmanje 
500 feet (152 т). 


Prekid rada nišanske sprave 


1. Postavi prekidač odabirača u položaj 
ЗВІСНТ-САМЕНА AND RADAR. (NI- 
ŠAN-FOTO-KINO MITRALJEZ I RA- 
DAR). Nišanska sprava ostaće spremna za 
upotrebu, sve dok radi generator, 


Mitraljeska oprema. 
U mitraljeskom prostoru u trupu smeštena 
su četiri mitraljeza kal. 05" (12.7 mm), a po 
jedan mitraljez kal, 05" (127 mm) ugrađen 
је u napadnu ivicu svakog krila. Za тінге 
ljeze su predviđeni električni grejati. Nor- 
malno punjenje municije za svaki mitr 
iznosi 300 metaka. Na avionima prethodnih 
serija od serije F-MG- 10RE, punjenje mitra- 
ljeza vrši se ručnim putem pre leta pomoću 
ručnih uređaja za punjenje, koji su smešteni 
po jedan u svakom prostoru mitraljeza. Na 
avionima serije F-84G-10RE 1 narednim se- 
rijama, punjenje mitraljeza vrši se pomoću 
pneumatskog uređaja za punjenje. Jedan fo- 
tokino mitraljez, ugrađen u napadnu ivicu 
desnog krila, radi automatski kada se gađa 











Ъ mitraljezima, Pored toga, on se moše i 
odvojeno staviti u dejstvo. Jedno sigurnosno 
Strujno kolo, kojim se upravlja putem ispul- 





tenja elastičnih nogu stajnog trapa, spreča- 
vanje spaljivanje mitraljeza Ш odbacivanje 
тека dok se avion nalazi na zemlji. Ako 
ле iz bilo kojeg razloga mora gađati iz mitra- 
ума, ili se rakete moraju odbaciti, dok avi- 
on stoji na zemlji, može se mimoići (by-pass) 
sigurnosno strujno kolo time, Мо će se dej- 
Sivovati sa prekidačem za nadvladanje osigu- 
ranja naoružanja, koji je smešten u Пейіш 
desnog točka. 


Uređaj za punjenje mitraljeza. 
Uređaj za punjenje mitraljeza, koji je ugra- 
den kod svakog mitraljeza na avionima se- 
nije F-84-G JORE | narednim serijama, radi 
pomoću komprimovanog vazduha, a upravlja 
Se (komanduje) električnim putem. Ovaj u- 
теда) može se upotrebiti za punjenje mitra- 
Меза iz kabine, za zadržavanje mehanizma 
mitraljeza u cilju bezbednosti u zapetom polo- 
daju i da bi se omogućilo hlađenje mitra- 
Veza, nadalje za automatsko punjenje mitra- 
lesa u toku gađanja (ako bi nastao zastoj), 
kao i za opaljivanje mitraljeza pomoću jed- 
nog elektro pneumatskog okidača ugrađenog 
x sam uređaj za punjenje. 


Prekidač uređaja za punjenje mitraljeza 
Prekidač uređaja za punjenje mitraljeza 
(10, slika 1—17), smešten na levoj polici, je 
prekidač sa tri položaja, а pridržan je pod 
dejstvom opruge u položaju +OPF+ (IS- 
KLJUČENOJ Položaji su sledeći: sRE- 





[ETT 
ULA 


TRACT: (РОҮОСЕХО -МАРЕТО) ,OFP- 
(ISKLJUČENO) i »RELEASE+ (OTPUSTE- 
NO), Mitraljezi se pune, kada se prekidač 
uređaja za punjenje mitraljeza postavi u po- 
ložaj »RETRACT«. Ovim se aktivira jedan 
elektro-magnet, koji svojim dejstvom omo- 
киёауа da vazduh pod pritiskom potisne u- 
darni mehanizam u natrag i da ga u ovom 
položaju zabravi. Postavljanjem prekidača u 
položaj »RELEASE«, vraliće se mehanizam 
u svoj prednji položaj. Ako se prekidač oda- 
birača mitraljeza nalazi u položaju GUNS 
(MITRALJEZI) 1 ako se avion nalazi u vaz- 
duhu (sa uvučenim stajnim trapom), mitra- 
егі će bez obzira na položaj udarnog meha- 
nizma paliti — kada se pritisne okidač na pi- 
lotskoj palici. Ako se udarni mehanizam na- 
lazi u svom prednjem položaju, mitraljezi 
če зе najpre napuniti, а zatim opaliti kada 
se pritisne okidač na palici 





90046 na pilotskoj palici 
Okidać na pilotskoj palici (slika 4—9) ima 
dva položaja. U prvom položaju, isti stavlja. 
u dejstvo foto-kino mitraljez, а u drugom 
opaljuje mitraljeze, — рой da se 
avion nalazi u vazduhu (ва uvučenim staj- 
nim trapom) Г da se prekidač odabirača mi- 

айға nalazi u položaju GUNS (MITRA- 

). 





Prekidaé grejaéa mitraljeza 
Prekidač grejača mitraljezdl/gmešten na e- 
voj polici, je prekidač strujnog kr 

dva položaja: »OPP« (ISKLJUČENI 


АТЕҢе (GREJAČ) U položaju =HEATER« 





nom energijom iz sekundarnog strujnog kola. 
(izvora struje) 


Postupak pri gađanja (ха radarskim dalji 
rom) 


1. Prekidač grejača mitraljeza u položaju 
+HEATER« (GREJAČI). 

2. Prekidač odabiraća mitraljeza u položaju 
»GUNS« (MITRALJEZI). Čekaj 1 min, 
da se pojačivač ugreje | stabilizuje. 

2. Postavi komandu ugla preticanja rakete 
u položaj «GUN-BOMB« (MITRALJEZI- 
BOMBE) (F-04G-10RE). 

+ Postavi komandu ugla preticanja rakete 
u položaj »GUN« (MITRALJEZ) F-84G-5 

i ORE. 

5. Postavi preklopnik TR, HI, LO па kon- 
trolniku ugla preticanja rakete па od. 
govarajuću oznaku за brzinu cilja (F-84 
G-5 1 10RE). 

6. Postavi komandu popravke zanosa vetra 
i kretanja cilja pri bombardovanju u po- 
ložaj »ROCKET-GUN«  (RAKETE-MI- 





TRALJEZ). 

7. Proveri da se prekidač pogona instrume- 
nata nalazi u položaju ЗХОВА (NOR- 
MALNO). 





maik: L pyrope 


ra 
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8. Komanda ručnog daljinara na ručici k-de 
motora u otpuštenom položaju (stanju), 

8. Postavi ruticu za mehaničko isključe- 
nje (aretiranje), na glavi nišanske sprave, 
u položaj »UNCAGE« (UKLJUČENO), 

10. Postavi komandu zasenjivača mreže za 
željeni sjaj (jačinu osvetljenja). 

11. Кайа tražit ciljeve, pritisni dugme za is 
ključenje (aretiranje na komandi motor 
u cilju stabiliziranja) umirenja slike 
mreže. 

12. Kada si uhvatio cilj i када ga počneš sle- 
diti, otpusti dugme za isključenje (aretl- 
ranje). Leti sa avionom tako, da ti slika 
mreže neprekidno | tačno pokriva cilj (da 
bude centrirana па cilj). Kada al blago 
sledio cilj u toku od oko 1 sek. — 
Sklizanja ili zanosa, opali mitraljeze. 








Postupak pri gađanju (sa ručnim daljinarom) 


Prekidač grejača mitraljeza u položaju 

*HEATER, (GREJAC) 

2. Prekidač odabirača mitraljeza u polota- 
ju »GUNS« (MITRALJEZI). Cekaj 1 min, 
da se pojačivač ugreje 1 stabilizira. 

3. Postavi komandu ugla preticanja rakete 
u položaj »GUN-BOMB+ (MITRALJEZ- 
BOMBE) (F-84G-I0RE), 

4. Postavi komandu ugla preticanja rakete 
i položaj «GUN (MITRALJEZ) (P-84G-5 
+ DRE) 

3. Postavi komandu popravke zanosa vetra 
1 kretanje cilja pri bombardovanju u po- 
lota) »ROCKET-GUN+ (ВАКЕТЕ-МІ- 
TRALJEZ) 

6. Proveri da se prekidač pogona Instrume- 
nata nalazi u položaju ЗМОВА (NOR- 
MALNO). 

7. Postavi ručicu za mehaničko isključenje 
{aretiranje), na glavi nikanske sprave, u 
položaj »UNCAGE« (UKLJUČENO). 

8. Postavi komandu zasenjivača mreže za 
željeni sjaj (jačinu osvetlenja) 

9. Identificiraj cilj 1 postavi raspon krila 
na skali za podešavanje raspona, koja je 
ugrađena na levoj strani glave апаке 
sprave. 

18. Kada tražiš ciljeve, pritisni dugme za is- 
ključenje (aretiranje), па komandi moto- 
ra, u cilju stabiliziranja (umirenja) slike 
mreže. 

11. Nakon što je cilj dovoljno blizu, tako da 
je ceo obuhvaćen (sa krajevima krila) na 
mreti — u kružiću kada ovaj ima naj- 
manji promer, otpusti dugme za isklju- 
čenje (aretiranje) 

12. Sledi cilj mirno (ravno), okrećući ručni 
daljinar па ručici К-де motora, tako da 

kružić stalno i tačno uokviruje i obu- 

hvata cilj. Nakon što se cilj u toku od oko 

1 sek. držao uokvirenim i blago ga sledio 
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— bez sklizanja ili zanosa, opali mitra- 
Nere. 


Postupak pri gađanju 


1 
з 


з 


. 


в. 





Prekidač grejača mitraljeza u položaju 
«НЕАТЕН» (GREJAC) 

Prekidač odabirača mitraljeza u položaju 
+GUNS. (MITRALJEZ). 

Postavi prsten zasenjivača na sklopu oda- 
birača zasenjivača, u željeni položaj. tj. 
za željeni sjaj (jačinu osvetlenja). 
Postavi prekidač sklopa odabirača zase- 
ауаға u željeni položaj. 

Postavi unapred kazaljku za podešava- 
nje raspona, na vrednost raspona onog 
tipa aviona — za kojeg se pretpostavlja 
da će se verovatno susresti. 

Kada se sledi neki cilj, potrebno je blago 
manevrisati sa avionom, tako da central- 
na tačka stalno pokriva taj cilj. 
Podelavaj izvijenu ručicu tako, da po- 
kretni kružić tačno zaokružuje cilj. 

Sledi cilj kroz najmanje 1 sek. i zatim 
opali mitraljeze. 


8৪৮ 





instalacija anti-G odela 


Ма prednjoj strani pilotskog sedišta (slika 
24) predviđen je jedan izlazni priključak 
komprimovanog vazduha, na koji se priklju- 
čuje ulazna cev za komprimovani vazduh 
anti-G odela pilota. Potreban komprimovar 

vazduh za punjenje mehura anti-G odela 
sprovodi se od kompresora motora kroz je- 
dan regulator pritiska (ventil), smešten па 
levoj polici (23, slika 1—17), koji počinje 
funkcionicati kada је avion izložen optere- 
čenju (ubrzanju) od 1.75 G+. Jedna koman- 
da, označena sa «НІ i 105, omogućava po- 
dešsvanje stepena punjenju anti-G odela, U 
sektoru »LO« ventil regulatora se otvara pri 
Opterećenju (ubrzanju) od 175 +G, 1 potom 
omogućava prolaz pritiska od psi (007 kg! 
(ст) ka anti-G odelu — za svako naknadno 
povećanje opterećenja (ubrzanja) od 1-0; 

U sektoru "НТ ventil regulatora se također 
otvara pri opterećenju (ubrzanju) od 1345 
„бе, ali propušta pritisak od 15 psi (0.105 
сто), za svako naknadno povećanje sile 
opterećenja (ubrzanja) od 1 «бе. Odelo će se 
u zavisnosti od pritiska punjenja, naduti u 
toku od 02 do 20 sekunde. 
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RADNA OGRANIČENJA 


Uvod 


Ovaj deo obuhvata ograničenja za motor i 
avion na koja treba paziti pri normalnom ra- 
du. Obeležavanja na instrumentima su jedan 
deo tih ograničenja; međutim ta se ograniče- 
nja neće ponavljati u tekstu i mora se ko- 
ristiti stranica obeležavanja  instrumenat 
Za celokupna ograničenja pročitajte pažljivo 
stranicu obeležavanja instrumenata 


Ograničenja za motor 


GRANICE РВЕКОВАСЕХЈА BROJA 
OBRTAJA 

Motor ima ograničenja za poletanje na 100.5% 
obrtaja u minuti. Ako ustaljeni broj obrtaja 
motora prelazi 102% treba podesiti regulator 
gorivo. Ako prilikom leta ili rada па zemlji 
ustaljeni broj obrtaja motora prede 103% 
Mi ako trenutni broj obrtaja pređe 104% 


skinuti motor i uputiti ga na opravku. 


NAPOMENA: 
Dozvoljeno odstupanje broja. obrtaja u 
letu od onoga na zemlji iznosi —1,5%. 


GRANICE PREKORAČENJA TEMPE- 
RATURE > 

Posle pet palenja motora 44 kojima je izlazna 
temperatura izmedu 9007—0070, Я posle 
jednog palenja pri kojemu је izlazna tempe- 
Fatura dostigla 100°C, treba motor skinuti 
i izvršiti specijalan pregled, kako je nazna- 
čeno u odgovarajućem uputu za pregled. 


Zabranjene evolucije 
1. Let na leđima ili ma koja druga evolu 
cija koja dovodi do dužeg negativnog ubr- 
zanja može prouzrokovati prekid plamena 
u motoru pošto nema načina da se u tom 
položaju obezbedi tok goriva. 

. Ne vršiti nikakav manevar (evoluciju) sa- 
mo upotrebom trimera, pošto takav po- 
stupak može u vazduhu proizvesti tolika. 
opterećenja па avionu, koja mogu biti 
dovoljna da dovedu do potpunog loma 
aviona. 

. бітті uglovi obrušavanja moraju se izbe- 
gavati na brzinama zaključno na 40 mph 
do crvene linije (076 Mach-ov broj) na 
visinama ispod 15.000 stopa da bi se u 
izvlačenju izbeglo stvaranje inercijalnih 
оке sila većih nego što može avion da 
izdrži. 

|. Ne pokušavati namerni kovit ispod visine 
15.000 stopa. 

у. Namerni kovit je zabranjen ako ima go- 
riva u konzolnim rezervoarima, ili за род. 







ү гыш. 


6. Sve akrobacije sem onih koje se vrše za 
normalne taktičke evolucije, zabranjene 
su ispod 15.000 stopa. 


. Izbegavati sletanje sa gorivom u konzol- 
nim rezervoarima ili sa podvešenim bom- 
bama. Sletanje sa gorivom u konsolnim 
rezervoarima ili sa podvešenim bombama 
zahteva primenu dobre tehnike sletanja, 
da bi se sprečilo oštečenje krila za vreme 
sletanja. 


Ne upotrebljavati konzolne rezervoare 
ako im nisu namešteni stabilizatori. U 
letu за ubrzanjem od 4 g pri Mach-ovom 
broju 0,74 ili većim brzinama sa sred- 
njom do zadnje centraže, pritisak vaz- 
duha na konzolne rezervoare bez stabili- 
zatora ima tendenciju dizanja glave, što 
moše lako izazvati dodatna »G« oplere- 
ćenja veća nego što avion može izdržati 


Ograničenja težine 
Najveća ukupna težina 


Najveća ukupna težina pri poletanju je 23100 
pri sletanju 14850 funti 


Ako nije uzeta municija за oružja u trupu, 
svaka komora za municiju mora biti optere- 
Žena sa najmanje 15 funti (20,5 kg) tereta. 
Ako se ne ponese teret centar težišta mole 
biti pomeren unazad, što može biti dovoljno 
da olakša sile na palici, zbog čega se lakše 
avion može opteretiti suvišnim эке орге 
беден. 


Tstezanje noge prednjeg točka. 
Noga prednjeg točka treba da ima pravilno 
istezanje kako je prikazano na slici 2—1. Ako 
je noga premalo istegnuta povećaće se »br- 
зіва odlepljivanja« prednjeg točka do iznad 
brzine poletanja. Prema tome, to će povećati 
brzinu poletanja i dužinu zaleta. 


Odbacivanje krova kabine 


Krov kabine treba odbacivati iz potpuno za- 
tvorenog položaja, pošto pneumatski pištolji 
za odbacivanje krova naležu na zadržače kro- 
та jedino kada је krov potpuno zatvoren. Ako 
зе krov odbacuje iz bilo kojeg drugog polo- 
Зай, a ne kada je zatvoren, klipovi pneumat- 
skih pištolja dejstvuju kroz staklo krova i 
njîhoro dejstvo za odbacivanje krova od avi- 
ona je neefikasno 
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1. Ne prolaziti 200 mph (шиш) instrumentalne brzine 
TY) за zakricima না će se 
ҚЫН ш Өй зк Эм ako se rode ри 
mijene) VI (snstrumentalna brzina) 

2. Ne baciati prazne konsolne rezervoare u pravolinij. 
Som letu na branama ispod 280 mph Vi. Na manjim br. 




















иш ikuti u suprotnu stranu. od res 
Ea notae komande. Ne naginjali avio 1 ne, ИИ ойто 
Ne odavati konsoine reztrvoaro u zaokrstu. Pune kom. 
Baine remervonre odbacivati u pravolinijskom letu ih bla. 
Жет айтын та svim runama. 

э. Se Baat podine rezervoare na nosačima iznad 226 
падала Vi. som u slučaju пазе, 

< Ne ipaštati уча kočnice za, vađenje iz evolucija na 
Тада preko 500. mph Vi. pošto taj pritisak otežava 
propinjan zbog. izvlačenja 

s. Kine rakete পা izmedu 250 1 300 

L Na većim brzinama startne rakete mogu uda” 
а) kuka. 1 trup aviona. 

п. Ne otvarati vrataeea ža punjenje u vazduhu na brzinama 

пада оры Ye 

















2. OGRANIČENJA BRZINA — BZ гоо. мїн ВЕКИУОЛКА NA NOSAČIMA 
Napomena: Avion ima ograničenje creem Мерин va Mach-ov broj Өлі 





ушып flian мы marana. 
14০০), ina brzina 
اسه‎ Томе keko за | CU T Z 
ааа ЕЕ ея 
যু АЕ 
С ЕСТЕ Т 
БЕТ а F. 
чом по мама. Iznad 15000 Sve. Crvena linija. 


& OGRANIČENJA BRZINA 8A PODRRILNIM HEZERVOARIMA NA NOSAČIMA. 
Ор 230 GALONA 


Visina n. 


"=" Režim ista Instrumentalna breina 
sledeće Instrumentalne brzine na | шры] 15009 за % mph 
propisanim, visinama, | рой propisa пород crveno nije 
а а ре О аа задр за 40 mph 
прса erven ишк 
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OGRANIČENJA UBRZANJA 








1. Ne prelazit pozitivno ubrzanje od ТАЗ g graničnog opterećenja sa ili 
7.33 | | তা rezervoara. i osam raketa ili manje na nosačima. Ulice | 
poruba raketa pričvršćene starim načinom (bez odvojenog spoja između | 

тег 1 poruba) biće podvešene samo na donjem redu, 





| 2- Ne prelaziti negativno ubrzanje od 3,0 g grančnog opterećenja sa ili 
3.0 bez konzolnih rezervoara i bez podvešenih bombi, rezervonra na nosa- 
čima Ш raketa. 








Ne prelaziti pozitivno ubrzanje od 5,0 g graničnog opterećenja sa pod: 
vešenim bombama ili rezervoarima na nosačima. 








2.0 nim od ovih. 


> 


при 


Brzina po branomeru мм 





Ovo je dijagram brzine i g opterećenja za avion F-S4. On pokazuje koje brzine | sg. 
opterećenja su mogućni i podnošljivi za avion. Gornja i donja krivulja pokazuju najveće 
opterećenje koje avion moše da izdrži pre gubitka brzine. Na 150 (mphičas) gornja 
krivulja pokazuje da opterećenje moše biti 1 g. To odgovara minimalnoj kritičnoj brzini 
aviona за spuštenim zakrilcima i stajnim trapom. Na toj brzini opterećenje ne može biti 
veće od 1g, Jer krilo na toj brzini ne može pružit veći uzgon nego što је težina aviona. 
Na 300 mph po brzinomeru moguće је da avion postigne opterećenje od 4g. Kad оре 
rećenje aviona na brzini od 300 mph poraste na 4 g avion je dostigao tačku kada krilo 
ne može više pružiti uzgon Í avion će izgubiti brzinu, ako pilot pokuša da poveća op 
terećenje. Dalje proučavanje ovog dijagrama pokazuje da pilot ne može preći opterećenje 
od 1236 sem u slučaju da avion ima veću instrumentalnu brzinu od 400 mph; zbog to- 
ва pilot ne može preopteretiti avion ako brzina po instrumentu nije veća od 400 
milja/čas. Iznad te instrumentalne brzine od 400 mph pilot mora biti pažljiv da ne postigne 
će opterećenje od 7.53g. Upravo te velike instrumenatine brzine stvaraju jaka !juljanja. 
a velike instrumentalne brzine jedino je moguće postići па malim visinama. Plava povr 
šina na dijagramu prestavlja područje »g opterećenja i brzina koje pilot može koristiti 
bez oštećenja aviona. Avion mora biti u mogućnosti da u ovom području plave površine 
vrši sve evolucije i taktičke manevre koji su potrebni. 


Slika 5-2. Dijagram opterećenja. u letu. 
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OSOBINE U LETU 


Opšte osobine u letu 


Avion je stabilan i dobro ве trimuje. Sile na 
krilima mogu se podesiti po želji, za sve vi- 
sine 1 brzine, upotrebom prekidača za odabi- 
ranje odnosa pritiska na krilcima. Za koor- 
dinaciju sa krilima u zaokretima itd, potre- 
ban је sasvim mali otklon kormila pravca. 
8 druge strane, sile na kormilu dubine u evo- 
Jucijama na maloj visini su jake, ali ва velikoj 
visini sile postaju znatno slabije. Avion može 
postići otprilike 2.3 g u evolucijama na 40,000 
feet (stopa), zavisno od uslova opterećenja. 
Avion reagira na otklon krilaca izvanredno 
dobro i osećaj na krilcima je odličan. Zbog 
povećanja potiska, koji je veći nego kod ra- 
nijih tipova, za mlazni avion ovog tipa ubr- 
zavanje je dobro. Osobine aviona u letu sa 
konaolnim rezervoarima | raketama ostaju iste 
kao | neopterećenog aviona; međutim ako su 
podvešeni rezervoari na nosačima ili bombe, 
promene u osobinama leta su sledeće: kad su 
podvešeni rezervoari na nosačima podrhtava- 
nje se pojavljuje pre kritičnog Mach-ovog 
broja za avion i zbog toga za takvu varijantu 
avion ima ograničenje za brzinu podrhtava- 
nja rezervoara na nosačima. Kad su podve- 


ene bombe podrhtavanje sg opaža na manjim 
Mach-ovim brojevima, zafe] од vrste — 
tipa podvešenih bombi. Ta дну 
ustvari određuju graničnu brzinu posebno za 


Letenje na crvenoj liniji 

Brzinomer aviona ima crvenu liniju na 
Mach-ovom broju 0,82 koji je kritičan Mach- 
ov broj за krilo. To znači da pri Mach-ovom 
broju 042 (ili 082% brzine zvuka) struja- 
nje vazduha dostiže na pojedinim tačkama 
krila aviona Mach-ov broj 1,0 (ili 100% br- 
zine zvuka). Strujanje vazduha na Mach-ovom 
broju 1.0 ili 100% brzine zvuka proizvodi 
udarne talase (ili sabijanje) koji vrlo naglo 
narušavaju trimovanje aviona | proizvode po- 
drhtavanje. Kraće rečeno, crvena linija na br- 
zinomeru uvek pokazuje najveću brzinu pri 
kojoj stabilnost 1 upravljanje aviona ostaje 
normalno, Pri brzini blizu crvene linije avi- 
on reagira u neubrzanom letu (1 g) na sle- 
doći način: 

U ubrzanom letu (više od 1 g) dolazi do 
oštrog propinjanja zbog stiljivost na manjim 
brzinama, vidi sliku 6—3. Pošto rezervoari na 
nosačima podrhtavaju pri brzinama manjim 
94 crvene linije aviona, granica je u takvoj 
varijanti određena brzinom podrhtavanja re- 


liniji, nebi moglo biti primenljivo 

Kad su podvešene bombe podrhtava 
же može pojaviti pre brzine crvene linije. Oso- 
Bine trimovanja aviona ва bombama mogu se 
razlikovati od osobine trimovanja neopte 
čenog aviona u tome, što će na velikim 
strumentalnim brzinama verovatno biti po- 
trebno naknadno trimovanje aviona napred. 
Ако je izvršeno preterano trimovanje napred, 
može posle odbacivanja bombi biti osetna iz- 
nenadna promena trimovanja napred. Zbog 
toga se preporučuje da se silo па palici, na 
velikim instrumentalnim brzinama ва podve- 
šenim bombama, ne olakšavaju trimerom u 
potpunosti. 


UPOZORENJE 


Propinjanje zbog stišljivosti pojavljuje se 
na svim visinama, ali je na velikim visi- 
таша jedva primetno. Na 15.000 feet 
(stopa) dejstvo је izrazito, а na visinama. 
od 15.000 stopa ili niše, kada se brzina 
poveća, propinjanje je neobično iznenad- 
no i opasno. 


Evolucije u letu 


Brzina i ৯ opterećenja Која se mogu do- 
stići na ovom avioni, а да se ne prede сг 
vena linija (kritičan Mach-ov broj krila) za 
visine do 40.000 feet prikazani su па slici 
6-2, koja se zasniva na rezultatima mnogo- 
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brojnih ispitivanja. Ova slika pokazuje gra 
nice podrhtavanja aviona usled gubitka br- 
zine i usled stišljivosti, a vrhovi zaobljenih 
krivulja označavaju granice performansi pri 
kojima će se pojaviti podrhtavanje zbog sti 
šljivosti. Za razliku od V-G dijagrama. (od. 
nosa opterećenja i brzina) u V delu, ovaj ne 
pokazuje najveći faktor- (koeficijent) оре 
тебеа do kojega avion može biti podvrgnut, 
ако su postignute brzine iznad granice podrà- 
tavanja. Razumljivo je, i kad bi slika poka- 
zala da krajnje opterećenje ne može biti po 
stignuto na 10.000 feet, utoliko рге znači da 
če зе podrhtavanje osetiti pre krajnjeg fak 
tora opterećenja. Međutim, kako је pokazano 

















ва V-G dijagramu u V delu, krajnji faktor 
opterećenja moše se osetiti na bilo kojoj br 
ini iznad 500 mph (milja/čas) Vi, a ta se 





brzina. dostiže na visinama do 15000 feet 
Naročito voditi računa da se ва svakoj da 
toj visini podrhtavanje zbog stišljivosti ili 
crvena linija pomeraju ka manjoj brzini kad 
faktor opterećenja raste 





050৫0 
Valjanje aviona može se pojaviti na ne- 
kim avionima pri velikim brzinama pre 
15000 stopa, naročito ako su namešteni 
konzolni rezervoari od 230 galona. To 
valjanje (ljuljanje) će se pojačati pri po- 
тейеш opterećenja za. vreme vin. 
čenja 











Obrušavanje 


Obrušavanje u smislu kako je raniji poje 
muto, određeno je manevrom koji često za- 
Мега velika sge-ova opterećenja (6 ШТ) pri 
vađenju; nametanje tih эр opterećenja, Kao 
što je rasmotreno u odeljku Е JE U 





poklor opterećenja «б 


Slika 6-2. 


LETU, smanjuje brzinu crvene linije (kri 
tični Mach-ov broj krila) iako brzinomer to 
ne pokazuje. Zbog toga pa visinama ispod 
00 stopa evolucije (manevri) koji sadrže 
sirme uglove obrušavanja moraju biti zavr- 
enii postignut položaj horizontalnog leta pre 
nego što brzina dođe bliže od 40 mph (mi- 
1ja/čas) ispod crevene linije. Ako je obruša 
vanje strmo i vađenje nije otpošeto dok је 
brzina blizu crvene linije, neće biti moguće 40- 
vođenje aviona u horizontalan let а da se 
ne pojavi iznenadno | štetno propinjanje. Sli- 
ka 6—4 pokazuje položaj koji se mora izbegi 
vati. Obrušavanje је strmo i brzina је blizu 
crvene linije. Vađenje iz tog položaja zahteva 
жс opterećenja s ona smanjuju brzinu cr- 
vene linije za З mph (milja/čns) za svako 
Же. Pri tome, ako pilot ne izvlači avion će 
udariti u zemlju. Ako je obrušavanje dosta 
strmo, prekoračiće se brzina crvene linije ako 
зе 1 dalje produži obrušavanje, avion će se 
propinjati | mole dovesti do loma krila. Ako 
lot pokuša da vadi uz porast opterećenja 
propinjanje će se desiti ispod brzine crvene 
linije. Takav način vađenja iz tog položaja 
nije dobar i pouzdan. Preporuke za vađenje 
(koje nisu ispitane u letu) ukazuju da НУ 
čenje mora biti što je moguće blaže nepre 
koračujući ograničenja, koncentrišući stalno 
pažnju na propinjanje | biti pripravan za tre- 
nutno ispravljanje (silom potiskivanja па pa- 
lici. za sprečavanje preteranog ubrzanja) 
Vazdušne kočnice ne treba izvlačiti за vade- 
nje. Kod Velikih brzina, pošto one otežavaju 
tendenciju propinjanja. 





























Gubitak brzine (prevučeni let) 


Sa uvučenim ili izvučenim stajnim trapom 1 
zakrilcima avion gubi brzinu pravo na glavu 





Uticaj visine na manevarsku sposobnost 
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Na visinama 20.000 stopa 1 үйе najveći faktor opterećenja 
ті se postići pri brzinama koje ка manje od brzine crvene 
linije та mph. {mljajens) sa jedan SE Kod ро 
vanja U prevučenom letu ako je brzina manja | kod pod 
vanja "zbog. энш. ako je brzina prevelika. Era 
ск зу opterećenja biće manja Od najvećih эр opterećenja. 
Na velikim dinama (iznad 21900 мора) teško je тако 
podrhtavanje abog odvajanja кірісі (provućeni iet) ой por 
штата zbog stikljivosti. Pravilo — В mitja tas za jedno 
Sg: pomoći će da postignete najveću manevarsk sposobnost 
пола па visinama. Ма primer, na 30.000 feet (stopa) mo 
ruće је postići. U (slika. Gah, ali ova эро opterećenja mo. 
Eu se jedino postići та nistrumentainaj bezint koja Je za 20 
Тр (јаје manja od brzina crvene Unije. 


































10000 feet (stopa) ISPOD 





pod 20000 rest (stopa). 
Kako je prikazano na instrumentim 

ies evolucija (manevar) koji 
Mamede rg opterećenje počela jo sa 
ТЕГ пи) (orninn 
pokazivač" ubrzanja pokazuje 1845 
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тит pokazuje рин | 





пед u obair Романа к. орі. 

Fodena, pokazivađe | dalje, brani 
Dobro је zapamtiti pravilo Crvene linije. na, 930 пиа бна: me 
2 Et Stn Slim bog. povećanja ge crvena N- 
Tata: Svaka povećanje op. mija (urian Machov bro) krila) 





se etpar pomeria wa manju vret 
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20744853518) mi 
Прења) crvene" linije. рано m m 
пре opterećenja povećala. ша Ga 








Ж područje. podrhtavanja shop 
Тин pri, prike aE; ma malim 


Tavanje će biti popraćeno iznenadnim 
іс propinjanjem, koje može 
dovesti do preteranih эрт орати 
ja + loma aviona. 


ZAPAMTITE ZOETE 











Grevena linija wa vatem bralnomeru me vrši odu бой do smanjenja brzine, abog ee 
šivanje. и se opterećenja. To morate ura নিযে 
kia унон! 1 propinjanja pri povećanju 


age opterećenju. “Мешіт, ако je 
এ Торонта i strmog obri. 
ই kad je kazaljka brzine do. 
stila kazaljku "ва, crvenoj. liniji, 
ia se node smanjivati Кай se po: 
stignu sge opterei pojavice se С 
Bae’ арт ва mal 
А 














bez tendencija svaljivanja na krilo. Znak za 
gubitak brzine pojavljuje зе na 5—8 mph pre 
kritične minimalne brzine, kao stalno podrh- 
tavanje trupa što se povećava do slabih po- 
tresa palice па 2_4 mph (milja/čas) pre gu- 
bitka brzine. Za vreme dinamičnog previa- 
čenja u zaokretu sa 2g ne dolazi do svalji- 
vanja na krilo. Kao upozorenje za gubitak 
brzine u tom položaju javlja se lagano po- 
drhtavanje па 25 mph (milja/čas) pre gu- 
bitka. brzine, i povećava se do potresa palice 
do 10 тарі (milja/čas) pre gubitka brzine. 
Vađenje iz gubitka brzine vrši se na uobiča- 
jeni način. 


коме 


Osobine kovita aviona su dobre. Avion se 
mora prisiliti da ide u Комі. Avion bez kon- 
zolnih rezervoara ili sa praznim konzolnim 
rezervoarima izlazi iz kovita sa manje od 1 
Í po okreta. Namerni kovit su gorivom u kon- 
zolnim rezervoarima je zabranjen. pošto će 
težina konzolnih rezervoara otežati kovit. Na- 
morni kovit sa praznim konzolnim reservo- 
nrima ne treba pokušavati ispod 15.000 feet 
(stopa). Kormilo dubine treba za vreme ko- 
vita držati potpuno па sebe da bi se svelo па. 
najmanju meru uzdužna kolebanja. За sad- 
njim et (centrom težišta) kovi fe nettatno 
položeni, ali su uzdužna kolebanja зазарої 
blaže. 


Vađenje iz kovi 


Kako se pokazalo prilikom ispitivanja, Айе 
Ца tehnika vađenja iz kovita je sledeća: 
1) Dati punu suprotnu nogu 
2) Kormilo dubine vratiti približno u ne- 
utralan položaj 
3) Кеса neutralno (na sredinu). 
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Slika 6-4. — Obrušavanje 


UPOZORENJE 


Pošto је kormilo dubine уно efikasno, 
postaviti palicu samo delimično do neu- 
tralnog položaja, pošto davanje palice 
potpuno u neutralan položaj dovodi pri 
Yaderju do preterano strme putanje leta. 


Sile na palici 
Sika 6—7 pokazuje kvantitativne vrednosti 
pis ва palici na velikim i malim" valnama. 
Treba zapamtiti da se sile na palici, potrei 
ne abi proizvele dano "ge smanjuju, kad se 
узма povećava. Zapamtite takođe, da su na 
Velikim visinama. krivulje kraće, pošto је 
manje sge koje se može proizvesti рге nego 
avion izgubi brzinu. 


Promene trimovanja 


Zbog sigurnosti pilota podešeno је da se si 
na palici povećavaju sa povećanjem эрх ор- 
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6—5. — Tablica gubitka brzine 





Srani 
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INSTRUMENTALNA BRZINA — MILJE NA ČAS 


Gubitak 20,000 300 
visine 
Stalno 
Izvlače- 

nje sa 4€ 
izvlače 

nje sa će 





20,000 











Visina 10000 
početka 
izvlače- 
nja (feet) 





























Gubitak 
visine u 
izvlače- 
nju (feet) 








Izvlače- 
nje ва Ag 





Izvlače- 
nje sa б 
শি 



































КАКО KORISTITI GRAFIKON: Таарсан odre- 2, Na podeli dub linije visine naći tačku koja je 
deni diagram, prema ubrzanja (40 ih SG) koje — najbliža instrumentalnoj brzini na kojoj se po: 
f mo držati рану zatim činje izvlačenje (350. milja. VI). 


э. 2১০4০৭48048 tačko na Сени 
1. UĆI u dijagram па liniji visine koja je naj- а ই (200) tačno ipod заны, М 
a. онно 


০8০৯ এত (Ма u ето do podele sa love tra 
primer 30000 Feet) е | pročitati gubitak. vine: 


(Stalno 4G u izvlačenju — 4400 foet; stalno 60 u izvlačenju 3100 foet). 


Slika 6—6. — Diagram vađenja iz obrušavanja 





terećenja. Na malim visinama эйе па pa- 
lici su veče i te se sile mogu sigurno sma- 
njiti razumnom upotrebom trimera. 


UPOZORENJE 
Trimeri se пе smeju upotrebljavati kao 
osnovno sredstvo za upravljanje. Nijedna. 
evolucija se ne sme vršiti jedino upotre- 
bom trimera. Upotreba trimera korisno 
povećava vašu prividnu snagu pri sma- 
njivanju potrebnih sila па palici. Velike 
sile koje se osećaju na palici, ako se ne 
upotrebi trimer, određene su da sačuvaju. 
vas i avion; prema tome kada se upotrebi 
trimer u evolucijama, treba ga upotrebiti 
da smanji sile na palici do podnošljivih 
vrednosti, a ne potpuno. Trimer se mora 
upotrebiti pažljivo, ай nagla upotreba. 

imera, upotreba trimera pre evolucije, 
upotreba trimera za smanjivanje sila 
palici do vrlo malih vrednosti u evo- 
Jucijama, može dovesti do opterećenja na 
avionu, koja će ЫШ dovoljna da prouz- 
rokuju lom aviona. 


Efikasnost trimera 


Kad se brzina povećava potrebno je više tri- 
теді; odnos između brzine | potrebnog tri: 
movanja ostaje prilično nepromenjen sve dok 
brzina crvene linije пе narasto do grinica, 
gde је gubitak efikasnosti komandi osttan. 
Slika 6—5 predstavlja gubitak efikasnosti tri- 


теги pri većim Mach-ovim bisjovima preko 
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brzine crvene linije. Kriva linija predstavlja 
putanju leta aviona koji obrušava i kako br- 
čina raste sile па palici зе smanjuju trimo- 
vanjem aviona. Dok brzina raste do crvene 
linije dejstvo trimera je normalno i treba 
samo mali otklon trimera da bi se sile na 
Palici smanjile potpuno Ші do malih vredno- 
sti. Kada brzina prede brzinu crvene linije 
Stabilnost i upravljanje avionom se više ne po- 
stižu (održavaju) na normalan način. Da bi 
зе trimovao avion preko brzine crvene linije 
potrebni su veliki uglovi otklona trimera i 
postoji mogučnost da se da puni otklon tri- 
mera a da se još uvek ne natrimuje avion u 
potpunosti. Nikakvo neobično. dejstvo 
primečuje dok avion lagano obrušava, 
tome 1 jeste opasnost. АН kad se brzina апи 
nji do brzine crvene linije, trimer postaje 
naglo krajnje efikasan i avion mole biti pre- 
varen od trimera do tog stepena, da бе to 
Zahtevati od pilota veliki napor za uprav- 
janje. 


Promene trimera kormila pravca 


Pošto mlazni motor ne proizvodi obrtni 
momenat, sile na kormilu pravca іш ravno 
muli, ako је nepokretni trimer na kormilu 
praven podešen pravilno. 


Promene trimera kormila dubine na maloj 
visini ispod 25000 stopa. 

Sledeće promene trimera dubinakog kormila: 
primefjasje. Jedino u neubrzanom letu (1). 


= мот 
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Slika 6—8. — Efikasnost 


Za vreme evolucija (viš 
letu, koje su posebno niže 
Мај se pri manjim Mach-ovim brojevima 
Zabranjeno je obrušavanje do tih Mach-ovib 
brojeva ispod 15.000 feet (stopa; 

1. Pri brzinama koje py priblikavaju br 
sini 7 mph (пня) ppd srvene Нәк 
{0,51 Maeh-ov broj) potrebu ju brm 
vati napred. 














Pri brzini tačno ispod ervene linije (061 
Mach-ov broj) oseća se slaba tendencija. 
spuštanja glave, te ako Je trimer 
U istom položaju biće potrebno lako po- 
vlačenje palice, kad se Mach-ov bi 





adrian 





NAPOMENA 
Ograničenje sa avion je 0.82 Mach-ov 














neoprezno poveća preko crvene linije 
(082 Mach-ov broj) potrebna trimova 
Pri Mach-ovom broju 0,82—0,83 (od er 
vene linije do 7 mph iznad crvene linije) 
sila povlačenja зе smanjuje kad se br 





zina približava Mach-ovom broju 043, a 
pri Mach-ovom broju 0,53 potrebna je 





sila potiskivanja. 
+ Pri Maeh-ovom broju 042-034 (10—13 
mph iznad crvene linije) dolazi do izne 





nadnog naglog propinjanja. Da bi se 
održao položaj aviona u takvom slučaju. 
biće potrebna sila potiskivanja od 20—70 
Ibs (funti) (9—22 kg), zavisno od visine. 
Ako niste u potpunosti pripravni, doći će 

















до naglog propinjanja, Avion ne treba 
trimovati iznad brzine crvene linije, po 
što to zahteva preveliki otklon trimera. 
Ako se avion trimuje iznad crvene linije, 
Avion će biti strahovito težak na glavu, 
Kan se smanji Mach-ov broj. 





Promene tri 
likoj visini — 








а dubinskog kormila на ve- 
900--40,000 feel (stopa), 


Smanjenje nerodinamičkih sla na visinama 
preko 25.000 stopa pruža mogućnost du se sa 
Лада propinjanje па kritičnom Mach-ovom 





OPOMENA 


Brzina se naglo smanjuje posle propinja- 
nja aviona pri kritičnom Mach-ovom bro 
napred, pošto može doći do naglog obru: 





Krila 
Pri evolueijama ва velikim visinama radi 
olakšanja sila na palici mora se koristiti ume- 
теш odnos pritiska na krilcima, Sile na palici 
зе menjaju obratno sa odnosom pritiska, Do- 
vođenje komandi u sredinu je dobro, bez tra. 
ženja srednjeg položaja. Sa velikim odnosom 
pritiska (10,5: 1) i pri velikim brzinama avi. 
ona (300—400 mph (milja/čas) Vi) sile na 
palici su male i palica posle otklanjanja. teži 
da se vrati u srednji položaj. 

















Vazdušne kočnice 
Ako se vazdušne kočnice upotrebe pri velikim 
entalnim brzinama, javlja se izvesna 




















Upotreba. vazdušnih kočnica za smanjenje brzine aviona pri velikim instrumentalnim 
brzinama, prouarokovaće avionu dodatna ES opterecenja pored onih моје avion već podnosi 


tendencija propinjanja aviona. Ta tendencija. 
propinjanja može biti parirana -upotrebom 
trimera о vreme, kada эе аге Үнді. 


OPOMENA p 


Zbog brzog rada (uvinčenja- Зебиро 
vazdušnih kočnica potrebno je početi tri- 
movanje jednovremeno ili nešto pre ak- 
Uviranja prekidača vazdušnih kočnica. 
pošto је vreme potrebno za promenu tri- 
movanja dubinskog kormila veće nego 
vreme za koje avion pri većim brzinama 
zauzima novi položaj zbog izvlačenja var- 
duknih kočnica. To će zahtevati izvesne 
sele па palici da bi se održao položaj avi- 
ona. 


Upotreba vazdušnih kočnica za smanjivanje 
brzine aviona, pri velikim instrumentalnim 
brzinama, bez kompenzacije trimerom, prouz- 


Slika 6-9. — Dejstvo vazdušnih kočnica 


rokovaće avionu dodatna »g« opterećenja po- 

red onih koje avion već podnosi. 

OPOMENA 
Vazdušne kočnice se ne smeju izvlačiti za 
কক ix evolucija pri brzinama većim 
(4.600 mph (milja/čan) Vi, pošto će se 
osetiti velike promene u teimovanju avi 


Kada su podvešeni rezervoari na nosačima 
dejstvo vuzduknih kočnica znatno we povećava 
i dovodi до mnogo jačeg odvajanja struj- 
nica. Sile na palici | reagovanje aviona pri 
brzini 250 mph (еа бав) Vi odgova- 
raju silama ва palici i reagovanju aviona 
pri brzini 400 mph (milja/čan) Vi bez rezer- 
тозга na nosačima. 


UPOZORENJE 


МЕ pokušavati poletanje sa izvučenim 
(vazdušnim kočnicama. 
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1 — RAD UREĐAJA 


Ubrzavanje motora 
Kod povećavanja potiska, ručicu kde mo- 
tora pomerati lagano i kada obrtaji porastu 
ručica se može pomerati brže. Ako se radi 
na normalnoj instalaciji goriva. glavni те- 
gulator goriva će kompenzirati (izravnati) 
brzo pomeranje ručice na svim visinama. Ako 
se radi na instalaciji goriva, за nuždu, na 
svim visinama, ručica se mora pomerati In- 
Zano, да bi se sprečilo odvajanje strujnica 
na kompresoru Ш prekid plamena. 


Kolebanje mlaza 1 odvajanje strujnica 
та kompresora. 


Kolebanje mlaza (ili pulsiranje) kompresora 
mole nastati zbog naglog ubrzavanja motora. 
maročito па visinama iznad 20.000 stopa. Ako 
je ubrzavanje izvršeno pri vrlo visokim tem- 
peraturama mlaznika, kolebanje mlaza će biti 
Jače. Ako je tempo ubrzavanja bio suvite brz, 
kolebanje mlaza može da izostane, ali će doći 
do odvajanja strujnica na lopaticama kom- 
presora. Kolebanje mlaza ili odvajanje struj- 
nica može se ustanoviti u letu ро jednom Bi, 
više sledećih znakova: 


|. Bučni šum kolebanja. 
Gubitak poti 

1 Brzo penjanje tgmperatare mlaznika. 
Smanjivanje пел ili čak opadanje 
broja obrtaja (usporavanja), 
Dugačak plamen iz mlaznika. 
Eventuaini prekid plamena na velikim 
visinama. 


Kad god se takav slučaj pojavi treba odmah 
povratiti ručku К-де motora nazad dok se 
temperatura mlaznika ne smanji, а zatim 
ubrzavati motor laganije do željenih obrtaja. 


UPOZORENJE 


Na visinama iznad 15.000 stopa i pri ma- 
lim brzinama aviona, može doći do od- 


do punih obrtaja. Odvajanje strujnica 
prouzrokuje kolebanje mlaza u motoru. 
koje se lako može poznati po vibraciji 
aviona, a odražava se u brzom | stalnom 
porastu temperature izlaznog gasa. Nije 
poznat slučaj da je odvajanje strujnica 
dovelo do kvara motora ako je bio bla- 
govremeno zaustavljen i ako se sprečilo 
da izlazna temperatura gasa ne prede 
najveću dopuštemi temperaturu. Ako do- 
de do odvajanja strujnica, povratiti od- 
mah ručicu gasa brao nazad do praznog 
hoda ili do položaja gde će vibracije pre- 






gasa. Čim je odvajanje strujnica zaustav- 
ljenjo, ručica gasa se moše pomeriti do 
željenog položaja, ali to se mora ura- 
diti lagano да nebi ponova došlo do odva- 
janja Strujnica. Iskustvo pokazuje da se 
odvajanje strujnica ne dešava ispod 15.000 
feet, bez obzira na brzinu aviona i ruko- 
vanje ručicom gasa. Takođe je ustanov- 
eno da do odvajanja strujtica ne do- 
Inzi ni па kojoj visini i ni pri kojoj brzini 
aviona, ako se ruien k-de motora pome- 
ra unapred normalno. 


Prekid plamena pri ubrzavanju 


Do prekida plamena pri ubrzavanju moše doći 
zbog kolebanja mlaza kompresora | to se 
obično dešava na velikim visinama. Znak da 
је nastupio prekid plamena odražava se gu- 
ота potiska, opadanjem izlazne tempora- 
ture 1 opadanjem broja obrtaja, Ukoliko i 
lazna temperatura ne upadne suviše nisko, to 
može značiti da su pojedine komore вадого- 
vanja jok upaljene. Ponovo paljenje ОМАН 
komora mole se pokulati vračanjem ručice 
уде motora do IDLE (praznog hoda), а za- 
tim laganim pomeranjem ručice napred 


Sum 1 potresi motora 
Тон motora u letu mogu se pojaviti na po- 
jedinim avionima naročito ako se leti imad 
15.000 feet sa velikim snagama. Ovi se po- 
tresi mogu obično otkloniti promenom broja 
obrtaja. Međutim, ако se potresi motora 
davaju na svim visinama | brzinama motora, 
to može biti znak da postoji neki mehanički 
dom i treba odmah izvršiti sletanje. 


Uredaj za puštanje motora u rad 
Uređaj za puštanje motora u rad je auto- 
mataki, tako da se puštanje motora u rad 
vrši bez držanja prekidača startera. Jedan re- 
те održavaće starter u radu, dok kombinacija 
pada akumulatorskog toka Í smanjenih potre- 
ba toka startera ne dostigne određenu vred- 
nost, za koje vreme strujno kolo startera 


KOD POVRČANJA POTISKA 
POMENATI тшс ко. 


Slika 1—1. — Pomeranje ručice gasa 





rana. tun 


п, koji daje stalan tok, rele može da se 
ne zatvori u određenom vremenu. Prema to- 
me, kad je motor zapušten, prekidač zapu- 
štanja na zemlji koristi se da bi se isključilo 
kolo paljenja, kad se postigne određeni broj 
obrtaja ili određeno vreme, koje je potrebno 
za utvrđivanje da li je uređaj za paljenje iz- 
gubio svoju snagu. 


Razlike u vrsti goriva 


Avionska ита পা а 1-20) 
কি (шө рин» kaj Se mogu іріп: 
Bil na avionu. Peto j male талда ши 
poriva ТР | шашын obadva če se жык 
а Р Чем аи 
та ЗР шш umanjeni gubici қалтаны 
Zbog vrenja разы u rezervoar ima. lako 
gorivo. ТУЗ 1 SP-A Май эшш ше юы 
শি 
পি ойны pai я ола SEE, 
উর 
পিস т крш 
da Peto і im nestalna кимде krut 
ойы та тесин. Оша рапта: 
Жш. mema, к раш 8 vodova. stala ad 
Атал Sa JES čisti кшм кюр ри 
Yana з т a ostali ам! м Čak а 
дестені ао етом 
To Jod povedano braia protokom na салымы. 
Дәр zapremina pare koja izbije. ТЫ кык 
može iznositi do oko 15% | trel⁄ ga uzeti u 
obzir kadgod je potrebno obezbediti Шеше 
ди ро рода Қада goriva RES: 
like мшш goriva татаад 
da se таты goriva. podesi posebno а эте 
ই Yawa дона koju se мире ро 
টা 
sma (pounds). 


Rad sa gorivom JP-1 


Motorski regulator goriva je podešen i pri- 
lugoden za upotrebu goriva koji odgovaraju 
Эрес. 15801855028 vrste JPA (3-3). 
benzina Кой odgovara Spec. Хе MIL-P-9972 
najnižeg stepena vrednosti. Ako avion koristi 
gorivo Spec. Se MIL-F-5616 vrste JP-1, može 
doći do sledećih promena i biće potrebno po- 
desiti motorski regulator goriva. 

1. Gornja granica broja obrtaja će se po- 
većati, ako se radi na glavnoj instalaciji 
goriva. 

. Gornja granica broja obrtaja će se pove- 
Фай, ako se radi na instalaciji goriva za 
nuždu. 

> Broj obrtaja na praznom hodu бе se sma- 
njiti, ako se radi na glavnoj instalaciji 


goriva. 
i. Broj obrtaja na praznom hodu će se malo 
povećati, ako se radi na instalaciji goriva 
а mudu. 


5. Motor može da se ubrza do potrebnog 

broja obrtaja praznog hoda iz neusta- 
Hene brzine. 
Motor, sa instalacijom (за nudu), na 
+ ert-, može preći na rad sa instalacijom 
за вийди za vreme brzog smanjivanja 
broja obrtaja do praznog hoda. 


Rad sa gorivom 3P-S ili IPA 


Ako je motorski regulator goriva bio pode- 
Šen za rad sa gorivom koje odgovara Spec. Ne 
MIL-F-5616 vrste JP-1, а zatim je upotreb- 
ево gorivo koje odgovara Spec, № MIL-F- 
-5824 vrsta JP-4 (JP-3), ili benzin koji od- 
жотаға MIL-F-3572 najnižeg stepena vredno- 
Эй, može doći до sledećih promena i biće 
potrebno da se motorski regulator goriva po- 
novo podesi. 

1. Puni broj obrtaja će se smanjiti, 
radi na glavnoj instalaciji goriva. 
Puni broj obrtaju će se smanjiti, ako se 
radi ва instalaciji goriva за nuždu. 

Broj obrtaja na praznom hodu će ne po- 
većati, ako se radi na glavnoj instalaciji 
goriva, 1 povećaće se vreme potrebno za 
Usporavanje motora do praznog hoda, 
Broj obrtaja na praznom hodu može biti 
malo smanjen, ako se radi na instalaciji 
goriva za пи, 

3. Doći će do veće temperature mlazniku pri 
৮০৮0 


iko se 


Bad кэ gorivom ФРА 

МАЕ dozvoljenih velikih razlika cpecifične 
težine goriva može biti potrebno da se mora 
podesiti glavni regulator goriva il 1 motor 
Í glavni regulator goriva zajedno. 


1. Broj obrtaja pri punom gasu može se 
povećati. 

2. Broj obrtaja praznog hoda na visini mo- 
зе ве promeniti. 

3. izvrši li se doterivanje praznog hoda 
visini moraju se izvršiti sledeća. ispiti 
vanja u letu: 

5) penjanje na 20000 stopa brzinom 300 
milja ба pri punom gasu. 

b) naglo povlačenje ručice u položaj pra- 
зло hoda uz povećanje brzine ko- 
čenja. 

৭ smanjivanje brzine uz održavanje vi- 
sine sve dok se ne postigne brzina od 
220 milja/čas. 

4) očitavanje broja obrtaja praznog ho- 

ра ako je broj obrtaja praznog 
hoda na visini ispod 67% broj obrtaja. 
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Za vreme normalnog rada gorivo se 
pretače najpre iz rezervoara na no- 
sačima u unutrašnje rezervoare tako 
da se rezervoari na nosačima mogu 
odbaciti da bi se smanjio otpor. Za- 
tim se pretače gorivo iz konzolnih 
দু в мыш паша 

зе пе potroši svo spoljnje gori. 
vo. Копаоше rezervoare nije potreb- 
no odbacivati, jer oni povećavaju 
uzgon aviona, a otpor je neznatan. 
Gorivo зе zatim pretače jednovre. 
meno iz krilnih i prednjeg rezervo- 
ara u glavni rezervoar raz- 
ličitim tokovima, tako da бе krilni 
rezervoari biti prazni, dok će u 
prednjem rezervoaru biti još do 50 


зле 
500270 дəл 
Бахыт 


Жалан тю 
ТЫ 


or- avotos 


enake 
— торта 
= Bora a0 ruler 
dnje gorro 


omu Arrolak 

galona goriva. Zatim će se trošiti 
gorivo koje je ostalo u glavnom re- 
zervoaru. Ukoliko je normalna insta- 
lacija (uređaj) goriva potpuno mu- 
tomatski, pri položaju ručice za oda- 
biranje rezervoara goriva na ALL 
TANKS (svi rezervoari), pilot ne- 
će trebati da odabira razne načine 
dovoda goriva, sem za odabiranje 
pritiska vazduha spoljnih rezervon- 
ra. Ako је potrebno da se radi na 
krilnom ili prednjem pomoćnom do- 
vodu goriva, odabirač rezervoara go- 
riva, ne sme biti okrenut preko po- 
ložaja OFF, pošto može doći do pre- 
kida plamena zbog nedovoljnog do- 
voda goriva. 








Midraulična instalacija. 


Hidraulična instalacija radi sa normalnim pri- 
tiskom od 1350 do 1500 psi. Ovaj pritisak 
održava jedna motorska potisna pumpa pro- 
menljivog kapaciteta. Jedan ventil sigurnosti 


sa donje strane uredaja zakrilaca, podešen ки za pi sti 


vazduha povrati zakrilca sa 407 na 20", ako 
je brzina prevelika. Za vreme normalnog po- 


letanja sa zakrilcima izvučeni 29". (položaj 
ručice zakrilaca NEUT), stajni trap se uvlar 
8 približno za šest sekund, ва hidrauličnim 
pritiskom od 1350—1500 pal, V: približava 
pre nletanja zakrilca se izvlače &e/ A (ry 
tien zakrilaca DOWN), što prouzrokuje зам 
njenje pritiska па 1000 psi. Zbog toga, u sha- 
čaju produžavanja ili odlaska na drugi školski 
krug, stajni trap зе uvlači sa pritiskom od 
1000 psi, što će povećati vreme uvlačenja ва 
priblilno 12 sekundi. Normalan hidraulični 
pritisak (1250—1500 pai) može se održati 
vraćanjem ručice zakrilaca do položaja NEUT 
kad su zakrilca na 40%. Time se isključuje 
ventil sigurnosti zakrilaca iz instalacije маў 
юк trapa, ali se ne sprečava vraćanje za- 
krilaca na 20" kad je brzina prevelika. 


Komande leta 


Pri letenju na velikim brzinama može se po- 
javiti naginjanje (valjanje) aviona u desnu 
ili levu stranu. Ako je naginjanje kompenzi- 
rano trimerom, а brzina se posle toga smanji. 
moše se pojaviti potreba da se avion робота 
rimuje za prvobitan položaj. Ako se posle 
sletanja ne moše otkriti uzrok naginjanja avi- 
ona, u tom slučaju uzrok naginjanja može 
biti otvaranje jednog од zadnjih poklopaca 
na mestu raketa. Pri letenju sa velikom br- 
zinom mogu se otvoriti jedan ІН više poklo- 
раса, koji se opet sami zatvaraju kada se 
brzina smanji. Ako se otvori poklopac sa de- 
sne strane avion će se naginjati u levu stra- 


оч, ako se otvori poklopac sa leve str 
on će se naginjati u desnu stranu. 


Pomošai uređaj za pogon krilaca 


Pomoćni uredaj za pogon krilaca koristi hi- 
draulični pritisak za pokretanje krilaca, ali 
se за izbor željenog prenosnog odnosa. pri- 
tiska upotrebljava električna snaga. Ako se 
za vreme evolucija osete vibracije na palici, 
obično to dolazi zbog nepravilnog podešava: 
nja unutrašnjih ventila u uređaju za pogon 
ili zbog nepodesnog odvodnog uređaja. To пе 
pretstavlja ništa ozbiljno i pilot treba da ta 
apažanja upiše u odgovarajući obrazac. 


Vibracije koje se osećaju posle poletanja kad 
же stajni trap uvuče, mogu se pogrešno shva- 
Чїй kao potresi motora; međutim te vibra- 
čije mogu nastati zbog neuravnotetenog (ne. 
izbalansiranog) prednjeg točka. Vibracije 
zbog neuravnoteženog prednjeg točka biće 
upadljivije posle poletanju u težim varijantama 
aviona, kad je brzina poletanja veća. Ako vi- 
bracije dolaze od prednjeg točka, one će se 
smanjivati kako se točak bude zaustavljao, 


Pokrivač kabine 


Pod izvesnim uslovima u letu se moše čuti 
piskavi šum. koji prouzrokuje strujanje vaze 
duha oko ivice krova kabine. Na velikim vi- 
sinama okvir krova kabine | strane kabine 
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00990) за jačim zvukom. Ti slučajevi ne 
predstavljaju neku opasnost i ako se өші po- 
Jave iščemuće bez ikakvog ispravljanja od 
Strane pilota. 


калене 


Zbog velike mase neprobojnog stakla vetro- 
brana, neophodno je da razledivač bude pot- 
puno u dejstvu pola sata pre spuštanja, Me- 
Әйт, pošto će se retko moči predvideti spu- 
Hane pola sata ranije, razleđivač па visini 
treba da bude neprekidno u dejstvu. Pri krat- 
kim letovima uključujući penjanje i spušta. 
nje, razledivač vetrobrana treba da bude ne- 
prekidno u dejstvu posle poletanja ва naj- 
bolje podešenim dejstvom. U protivnom, kada 
se poklopac kabine jače zamrzne, preporué- 
Live je iskoristiti bočni izlazni vazduh, па 
тоёйо pri punoj snazi motora. 


slika т Komanda razleđivača 


তত 
তা 
То dolazi zbog pomeranja okvira krova ka- Red ODVOJI: sme зе upotrebljavati samo 
0 Hi upadanja okvira u ležišta i zbog toga kao šifra za označavanje prinudnog odvaja- 

№ мо treba da se айн}. nja. Pri položaju »spojeno«, svaki član posade 
‚Жеке |... зки к кате н 
ур aa пані нн п Фа м ОО 
Е: 
Е 
১ 
2222 
স্পিনে দিদি ledi 


Uređaj га punjenje u letu 


озм 
Родови] 100 feat (30 m) pozadi. | 50 foet (15 m), ispod 


Тағы se od oematrajućeg položaja дао do položaja apo- 
Көл. preporutihv postupak м jednovremeno kreće 


iz bog polažaja. Moguće Je. lako nekto teže, kretali se 
екоо 08 cematrajućeg položaja ka polažaju zapojenov. 


FOLOZAJ SPOJENO 
Dok leti u položaju zapojenoc pilot aviona koji prima що 
Kvo upravlja se prvenstveno ро ličnom osmatranju ! зять. 
Bim uputstvima rukovaoca uređaja na avionu cisterni. Vo. 
deda pilotska svetla. koja se nalaze na donjem delu tan- 
kera, pale se kada se роста uređaj (сет) za punjenje, 
Y prema. tome pomažu pilotu jedino kada se nalazi u po 
Jezaja sepojeno Kada је spajanje ustaljeno. pilot aviona 
Жой prima gorivo, usredaređuje svoj pogled na vodeća pi- 
р нена uređaja. та pa 











তাতে | 
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snagu (brzinu). Pilot aviona koji prima ne preoplerećen kad bi зе koristio. Zbog toga 
sme da ponire od ereva za punjenje do se za snabdevanje nuto-pilota upotrebljava po- 
izvršeno odvajanje moćni (alternativni) pretvarač. Međutim, ако 

glavni pretvarač ne bude u dejstvu i rezervni 
равни“ вна pretvarač bude snabdevao instrumente, snaga 
Potrebna snaga za uređaj suto-pilota je to- за snabdevanje nuto-pilota biće automatski 
lika, da bi glavni pretvarač (invertor) bio isključena î auto-pilot neće dejstvovati. 








ranita. 
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— UPOTREBA PRI SVAKOM VREMENU 
ТІ 


Ovaj deo sadrži samo one postupke koji se 
razlikuju ili su dodatak normalnim uputstvi- 
ma za letenje iznesenim u TI delu, sem sluča- 
jeva kada je potrebno njihovo ponavljanje. 


Letenje po instrumentima 


Upravljanje avionom po instrumentima je za- 
dovoljavajuće. Stabilnost ро svim osama je 
zadovoljavajuća. Ne može se leteti duže vre- 
mena пе dirajući komande. Osobine u pole 
tanju razlikuju se od osobina drugih mlaznih 
aviona u tome što se avion mora upravo sik 
čupatic za odlepljivanje sa staze. Avion se 
ne može natrimovati da poleti sam. Sposob- 
nost letenja po GCA (prilaz upravljanjem sa 
zemlje radarom), je zadovoljavajuća. Ispod 20 
mph (milja/čas) sa uvučenim Ili izvučenim 
stajnim trapom komande postaju manje efi- 
kasne 1 avion je trom pri svim pritiscima po- 
modnog. uredaja za pogon krilaca. 


Poletanje po instrumentima 
Avion se upravo mora sikupalje sa мя, 
Avion зе ne može natrimovati da poleti zam. 
Vidljivost napred pri umerenim do jačim pa- 
davinama je slaba. 

1. Vizuelno poravnali pylon na. srednju Ji- 
nija. 7 

2. Pomeriti napred ručicu k-de motora do 
broja obrtaja za poletanje. 

3. Otpustiti kočnice. 

4. Za održavanje pravca upotrebljavati koč- 

nice, dok kormilo pravca ne postane «П- 
kasno. 
Pustiti da avion postigne brzinu 135 mph 
(milja/čas), zatim povlačenjem palice 
odvojiti prednji točak od zemlje. Da bi se 
avion odvojio od zemlje, potrebna je ve- 
lika sila na palici. 

Po poletanju odmah uvući stajni trap i 
zakrilca. 

. Penjati do sigurne visine nad terenom, 
zatim izravnati avion i po dobijanju br. 
zine 350 mph (milja/čas) ustaliti penja- 
nje. 


Penjanje po instrumentima. 


Brzina i položaj u penjanju se održavaju lako 
i avionom se upravlja zadovoljavajuće sve do 
najveće brzine penjanja, Zaokreti u penjanju 
ne treba da predu nagib 45%. 


Krstarenje po instrumentima 


DIJAPAZON BRZINA 


Tačan let po instrumentima preko brzine 400 
mph (milja/čas) je vrlo težak м umerenom 


do jako nemirnom vazduhu. Od 400 do 275 
mph (milja/čas) komande postaju progresiv- 
no lakše. Osobine upravljanja u mirnom vaz- 
duhu su dobre kroz ceo dijapazon brzina. 


Letenje kroz sneg, led kišu 


Vidljivost unapred pri jačim padavinama je 
moguća jedino kroz zaobljeni deo na strana- 
ma vetrobrana. Мога ве predvideti odgova« 
rajuća količina goriva za slučaj neuspešnog 
približavanja po radaru, zbog teškoća radar- 
Skog kontrolora u održavanju dodira sa avi- 
onom, kad padavina. dovodi u zbrku 
područje radara. Zaledivanje ima veliki uti- 
caj ma krilo aviona, znatno smanjujući bre 
inu pri penjanju | brzinu penjanja, Lat treba 
planirati na visinama gde nema zaleđivanja 
pošto na krilima í repnim površinama nema 
ruzledivača. Filter goriva ima uređaj za rar- 
Jeđivanje. 


NEUOBIČAJENE EVOLUCIJE (manevri) 


Neuobičajene evolucije treba izbegavati za 
vreme LFR letenja (bez spoljne vidljivosti), 
naročito one koje mogu dovesti do ubrzava. 
nja preko kritičnog Mach-ovog broja. Vađenje 
is neuobićajenih рдісінде ili evolucija može ве 
ФАЙ pomoću avio-horizonta 1-8. Ipak se pro- 
poručuje unakrsna provera svih instrumenata, 
a pilot treba da bude upoznat sa granicama 
mogučnosti 1-8. 


Spuštanje. 
Sa izvučenim kočnicama za obrušavanje avion 
se, u mirnom vazduhu, može spuštati do 6.000 
feet u minuti bes poteškoća. Najpogodnije 
spuštanje u nemirnom vazduhu je između 2.000 
13.000 feet u minuti. 


Silazak pomoću radio sredstava 


U svakom silasku, naročito pomoću radia, po- 
trebno vreme za silazak je važan činilac po- 
sle spuštanja na malu visinu, Pre nego što 
je početo spuštanje pilot treba da odluči da 
li če sletati ili će produžiti let do rezervnog 
aerodroma zavisno od poslednjeg stanja vre- 
mena i službe obezbedenja па njegovom odre- 
denom aerodromu. Preporučljiv silazak vrši 
se održavajući manji pritisak goriva (50 Iba). 
Vazdušne kočnice izvučene, 250 275 mph (mi. 
Цабав) i 2000-3000 f pm (stopa u minuti). Avi- 
on smanjuje brzinu i stajni trap se ispušta 
kada se avion prevede u horizontalan let na 
početku visine za približavanje. Prosečno spu- 
štanje sa visine 20.000 feet iznad stanice za- 
Мета 10—12 minuta i potrebno je 34—45 ga- 
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Slika 8—1. 


Letenje u uslovima zaleđivanja. 


Zaledivanje uvodnika moke st“ Жеңіп kada 
mlazni avion leti u područje gde Ма (иво 
Merski uslovi takvi da je zaledivanje moguć. 
Zalodivanje uvodnika moše se desiti i kada 
se ne može okom primetiti led na avionu. Uti- 
caj zaleđivanja uvodnika, kada je ručica 

ede motora fiksirana, dovodi do smanjenja 


toka vazduha u komore sagorevanja sa odgo- 
varajućim gubitkom potiska. To nije popra- 
eno nekom uočljivom promenom toka goriva, 
ali se manifestuje u naglom povećanju indi- 
čiranih izlaznih temperatura. gasa. 


Postupak 


1. Tabegavati letenje, kad је god moguće, u 
uslovima kada je poznato da će biti za- 
Jedivanja. 


Brzine ulaženja u uzpurkan vazduh 


2. Ako se povećavaju temperature mlaznika 
hî эйтаһ povratiti ručicu gasa da bi 
održali normalne temeprature i pokukati 
napustiti područje zaleđivanja. 


UPOZORENJE 


Ako se ručica kde motora ne pomeri od- 
mah unazad da bi se održale normalne 
temperature u mlazniku, može doći do 
loma u motoru zbog pregrejavanja tur- 
bine i izlaznog uredaja, То se može do- 
siti vrlo brzo. Ne pomerati ručicu gasa 
napred da bi se održavao potisak, pošto 
će to doprineti pregrejavanju i ubrzati 
lom u motoru. 
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OSNOVICA 


Vodenje aviona pomoću radara, pri umerenoj do | 
jake kiše, veoma је teško. Avion se često gubi sa 
radarskog pokazivača (ekrana) pod tim uslovima. | 
Prosečno sletanje pomoću radara traje (9) minuta 

sa potrošnjom od sedamdeset (10) galona. Neus- 
pelo sletanje i ponavljanje istog zahteva još dva- 
deset osam (28) galona, Hi ukupan iznos od 98 
galona. 





Vand, kota. 
ЕТЕ | а 





NIZ VETAR я 
(između drugog | trećeg zaokreta) 








| 








(od početka trećeg do završetka četvrtog zaokreta) 





ише | ан 














potpuno, 
Брин 














PUTANJA РЕАКШАМАА 
(pre sletanja) 















Slika 8—2. — Sletanje po instrumentima. 














OPOMENA. 


Letenje u oluji zahteva odgovarajuće is- 
kuštvo u letenju po instrumentima i mogu 
ка namerno vršiti samo piloti osposobljeni 
за letenje po instrumentima. Međutim 
mnogo normalnih letačkih zadataka zahte- 
va da se leti izvesno vreme u olujnom vre- 
menu, pošto je često nemoguće individu- 
nino utvrditi pojedine oluje i nači (između 
njih) čista područja, Pilot koji koristi sa- 
vremenu opremu | uz to ima lično isku- 


PRE POLETANJA 


1. Proveriti tablicu brzina leta Križ pe: 


miran vazduh (alika 9—1) da bi se iza- 
brala najpogodnija brzina. 


Izvršiti temeljnu analizu opšte vremen- 
uke situacije da bi odredili olujna pod- 
ručji i pripremili plan leta, koji zahte- 
va najmanje izlaganje aviona oblastima 
mogućih oluja. 


Stvarno proveriti dejstvo svih instrume- 
mata za let, navigacione opreme, greji- 
nje pito-eevi, osvetljene pilotske table 
1 opremu za rasledivanje, pre predusi- 
manja bilo kog leta po instrumentima, 
a takođe pre pokušaja letenja u olujnim 
područjima. 
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stvo, uobičajeni osećaj | sposobnost da leti 
po instrumentima, može sa sigurnošću da 
leti u olujnom vremenu. 

Održavanje snage i položaja aviona je 
osnova za dobru tehniku letenja u nemir 
nom vazduhu. Podešavanje snage (moto 
ra) i položaja aviona, za željenu brzinu 
probijanja, treba da bude ustaljeno pre 
ulaska а oluju. Ako se tako podešena sna- 
ва 1 položaj aviona održavaju kroz celu 
oluju, brzina ée biti postojana, bez obzira 
ва pogrešno pokazivanje brzinomera, 


PRIBLIŽAVANJE OULU 


Neophodno je pre ulaska u područje ne- 
mirnog vazduha pripremiti avion. Ako se 
oluja ne može videti, njeno približavanje 
se make otkriti ро atmosferskim smetnja- 
та u radiu. Pripremi avion u sledećem 

1. Prekidač komande auto-pilota ১0 
(isključeno). 

৮ Podesiti ručicu k-de motora prema po- 

trebi za održavanje sigurne brzine pro- 
bijanja. 
Trimovati avion pre ulaska u oluju. Va- 
zduine kočnice mogu se otvoriti da bi 
se smanjila brzina a zatim ih opet 
uvući (UP). 

i. Upotrebljavati slabi pritisak u pomoć 
nom uređaju za pogon krilaca da ne bi 
došlo do suvišnog naginjanja aviona. 


Slika 8—3. — Letenje u uzburkanom vazduhu i olujama (1 od 2) 
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PRIBLIŽAVANJE OLUJI 


=== 


NAPOMENA 


Najpogodnija brains sa probijanje 
između 475. 300 тиа и Мақтаны 
ne brzine. Pri većoj brzini strujanja oluje 
Жытын stalno drhtanje. aviona. 

Prekidač grejača pu 

proveriti da 1 su Bir 

nom položaju. 

Voze коён 

лаана celokupnu 

ата 


сен ON (uključeno). 


lo opremu. koja к 
шемын smetnji 


je Pijeska munje 


PAZNJA 


Ne рыл stagot trop 1 ramite er 
io smanjuje nerodna siku рок 


U олш 


Ju ikoji Je ustaljen Pre ulaska. ч oluju). 
Brati in tako mane | brzina će Bili kom. 
кота, bex onara na pokazivanje brži 
Pavel svu pažnju letu aviona. 

Treba. očekivati bacanje padavine | munje 
NÇ treba dozvoliti da te pojave stvore pre 
teranu zabrinutost 

državni položaj aviona. Prvenstveno se 
koncentrat ва održavanje рования 
položaja. ро odnocu veštačkog horizonta. 
Gdržavnuprvobitan pravac. Же vrati ni 
kakav зоб sem U олған neophodne 
patrene 

Ке upravljati se po brzinomeru. pošto, ai 
же tako postupa. može se dovesti avion u 
Прото položaj. Ako bi паша iznenadno. 
Jaka usputna strujanja. kada je nos av. 
бол podignut. može lako doći do prevuče. 
nog leća“ (gubitka brzine). Jaka kila. sa 
ভি začepljavanjem pritiska vrha 
окт može vrlo mnogo smanjiti ода 
Yana instrumentalnu oralnu. (Vo) 


Slika 8- 


naik: Lor 








Upotretijavati dubinsko kormilo sto је mo- 
uče manye za održavanje svog položaju da 
যাস najmanju meru. pritisci 
Жо айша na avion 

ও шот može. MI nepoundan u oluji, 
og različitog. barometarakog pritiska u 
ый. Мове se očekivati dobijanje Ш gube 
ijenje više hlada feet. Treba uzeti u obair 
W grešku, pri određivnju najmanje віри 


NAPOMENA. 


ক probijanje oluje Međutim ako, м 
Шы дыш blizu 6000 stog 

mim terenom biće mnogo. ровів і 
та 4000 stopa nego penjati do 20000 
stopa. 


SPUŠTANJE 


tormalno brzo spuštanje ва velike visine sa 
najmanjim doletom može ww vršiti na 30—50 
mph (тора см) Vi manje od najveće brzine 


poniranja 
postati mnogo strmiji 1 rastuće Mie doveiće 
do rastućih sila na palici. Avion će imati ten- 
denciju propinjanja, а upravljivost krilcima 
% se smanjivati sa postizanjem manje visine. 
Zbog položaja dugmeta trimera na palici, biće 
potretme obadve ruke da bi se površina trime- 
та promenila. Lagano spuštanje sa namerom 
postizanja velikog. doleta zbog male količine 
poriva. može se vršiti жа 225 mph (тијела) 
পাচ brzine sa. zatvorenim уйш. 
тит kočnicama 1 motorom na praznom hodu. 


— Letenje u uzburkanom vazduhu i olujama (2 od 2) 





Srani 








L. Kad је temperatura spoljnjeg vazduha 
(РС (3F) Ш niža, koristiti pokretni 
кейде za uduvavanje toplog vazduha а. 
vodnik vazduha u vremenu od 10—15 
minuta. Тај postupak je potreban da bi 
se sprečilo oštećenje agregata starter- 
reneratora. od nahvatanog leda na то 
toru kompresora. 


NAPOMENA 
Da bi se zagrejala kabina odvezati po- 
krivač poklopca kabine povući krov 
unazad toliko da se može proturiti cev 
grejača u kabinu. 


Pregledati обие rezervoara goriva, 
pito-cevi, ocedne cevi trupa i krila, stvo- 
те za ventilaciju 1 ukloniti Ted sko ga 
Očistiti prijavštinu | led sa nogu staj- 
пок trupa | svih izloženih pokretnih м 
pova cilindra. Proveriti da li Ima 24те 
den pritisak u nogama stajnog trapa i 
gumama. Izbrisati izložene delve nogu. 
stajnog trapa i klipova ча krpom nalop- 
|jenom istom vrstom hidraulične teine- 
st, koju se upotrebljava u нама 
Koristi spoljnji izvor па уда za rad 
Í proveru na zemlji eelokupha MEH: 
he i radio opreme. 

Skinuti pokrivače su krila, repnih povr- 
ñina 1 krova kabine, kao 1 піке od 
prašine ga uvodnika | mlaznika. 

Skinuti япер | led ва površina, zglobova. 
(šarki) komanda za upravljanje, poklop- 
са 1 odušuka rezervoara goriva, шийгай- 
njih i spoljnjih strana krila į trupa. 

т. Proveriti komandne površine. 


PRE ZAPUŠTANJA MOTORA 


1. Motor zapuñtati na uobičajeni način 
2. Ako se 30 sekundi posle zapuštanja ne 
pojavi pritisak ulja. ili ako pritisak 
opadne posle nekoliko minuta rada na 
zemlji, isključiti motor i proveriti da ni- 
je prekinut dovod ili ulje zgusnuto. 
Mora se posvetiti pažnja davanju pune 
i blizu pune snage motoru kada se nvi- 
on uzdiše na podmetačima, pošto se če- 
sto dešava da klizne sa podmetača. 
|. Pregledati sve instrumente da li pra 
no rade. 
Tavlačiti i uvlačiti zakrilca nekoliko puta. 
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1. Ne voziti (rulati) kroz mekan sne 
pošto on može ući u kočnice 1 smrznuti 
se. Treba nabiti ili skloniti mekan sneg 
за staze pre poletanja. 


2. Ме uključivati (koristiti) električnu 
oprema, sem u slučaju neophodne po- 
trebe, dok generator пе pokaže »CHAR- 
GE (punjenje). 


3. Uključiti +ON: grejač pito-cevi, ako se 
predviđa. zaleđivanje. 


4. Uključiti >ON% uređaj za grojanje, (zu 
pritisak) kabine 1 razlođivanje vetro- 
brana. 


5. Kia pune snage motora verovatno ne- 
će biti moguća dok je avion u polo- 


а motora mora biti dana Мо je moguće 
drže, da bi зе iskoristila što veća dužina 

ako bi poletanje bilo prekinuto 
slabog rada motora ili loma (ot- 


Nikada пе poletati ва snegom, mra- 
zom ili ledom па krilima. (Čak i me- 
kan sneg može da ne otpadne sa krila 
u poletanju). Nastupiće gubitak usgo- 
ва i nepouzdane osobine odvajanja 
strujnica (gubitak brzine). 


Slika 8—1. — Postupak po hladnom vremenu (1 od 2) 
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POSLE POLETANJA 


1. Uključiti (ON) prekidač grejača oružja 
neposredno posle poletanja. 

2. Роме poletanja sa terena pokrivenog. sve- 
тот Ul atkins blatom uvući М izvući мауы 
бар 1 zakrica nekoliko puta da bi sprečio 
помо zamrzavanje U uvučenom (UBI Po 
шар! 


NAPOMENA 


Vreme uvlačenja stajnog trapa je 12 se 
Kundi pri temperaturi 1 So 
pri temperaturi PE তি kosi 
30 аг 


мактамак 


1. Za vreme približavanja pumpati (pritiski 
Yati) nekoliko puta райын kočnica. 


2. Iakljućiti ulektrične agregate koji nisu oe- 
podno. potrebni 


UPOZORENJE 


Vreme izvlačenja stajnog urapa je od 13 
sekundi pri 2F (ЗИС) do 20 эе 
kunai pri ওলা (BC). 


з. Kočnice po sletanju koristiti мо manje 1 
те bez naročit potrebe. 

< Ako uslovi dozvoljavaju, rulati (voziti) sa. 
dovoljnim brojem obrtaja. u таи (mo 
tara) da ы se коль generator. pošto 
Ка temperatura smanjuje kapacitet ses 


POSLE LETA. 


обии! prijavštinu sa nogu stajnog trapa 
т takos 
и e ро. 
пита u instalaciji. 
Оман kočnice u pelota) OPP. 
нат krov kabine malo otvora 


Tede prakanje. stakla, шм rasu 


руна. Takođe | muru 
Janje vazduha vaporava stvaranje leda u 
pilotsko) kabini s 

ленди pokrivače na knila, repne povr- 
ие kabine, Kao о od 
Proveriti specifićnu težinu akumulatora 
najmanje Jedanput u nedelju. dana ANo 
ima manje od 1250 skinuti akumulator 1 
napuniti р 

Келген (uzemljiti) dobro avion. 

Ako sa predviđa da se više dana neće 1 
tell skinuti akumulator. Dalje, pri tempos 
Kurama lapod НИС {AFF skinuti akur 
Hinton aX do sledačeg leta treba čekati 


кахаю TALOZNIKA 


makati taotnik rezervoara goriva češće. Pri 
чота, dužeg zamrzavanja kada se avion 
puni, mata količina. anaga ih leda шаш U te 
ervaar goriva. Ako se zatim temperatura 
povisi. svog smeštaj aviona W hangar Ш ako 
Vreme otopli ti kristalići su (оре, Мо stvara 
Yodu u instalaciji goriva. Redovno | često № 


oi goriva kad Je avion opet о Had 
e to moguće, кад se avion parkira takođe 
кыа vlažne konđensato. 


Slika 3—4. — Postupak po hladnom vremenu (2 od 2) 
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PRE ULASKA U AVION 


1. Sve metalne površine koje su izložene mum- 
© реки pri dodiru. Obući rukavice da Bi se 
паре дражи 


Tavršiti sve moguće preglede na Zemlji pre 
zapustanja. motora. 


Ako ae dejstvuje na poskovitom zemljištu. 
রন da W so (Шеп, vatana, Пием іс: 


1. Ako je кетірме peskovito Иб тавоно iz 
bogavati poletanje u рон (раки Я 
кок aviona. 


Prakldnč grejanja | provetravanja kabine: 
položaj PRESSURE, sem kad je vreme vrlo 
Маддо, pošto to dovodi do stvaranja magle 
ча kabini. U tom slućaju poletati aa preki- 
мит grejanja | provetravanja kabine u 
položaju RAM. 


` NAPOMENA. 
емле poletanja. Bite veće, pošto je u 


POSLE POLETANJA 


Ne ponjati brzinom manjom nego je predvi. 
deno u tablici за penjanje. 


strumenata Пен ulja očlićeni pro evar 
kog leta 


+ Proveriti oznake 1 gume da nisu odrano 
U da nemaju neke druge nepravilnom. 


в, Driati motor u radu ва zemlji samo koliko 
је najpotrobnije. Ne izlagati motor struji 
drugih aviona a takođe Bi ljudstvo 1 ser 
талыс uređaje. 


эллик. 


З за филар. 


PARKIRANJE 


з. Ako ge жирне poskovito, treba zatvoriti 
পন পপ 
Ыш পপি 
тее ogrebotine eq panka. 

Тама ракеты ва debelog виа (el 
rode) и i krov kabint Кад 
фана кийа aa та нула 
З zebra taita e 8 
ЖН "аме. АСЫ 
Т шмш | oprome за Yes, 

Po pesak бома vetrom nije зрења, dr 
жатыш তে 
£ 
dura. = 


Slika 8—5. — Postupak po toplom vremenu í u pustinji 
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TABLICA A-1 — TABLICA ISPRAVKE BRZINE ZBOG GRESKE UGRAĐIVANJA. 








TABLICA ISPRAVKE BRZINE ZBOG GREŠKE UGRAĐIVANJA 


ЕТІ 





Motor(i) 4-35-А-4 





STAJNI TRAP T ZAKRILCA UVUGENI 
DODATI ISPRAVKU ZA ISPRAVLJANJE 
OČITANE BRZINE DA BI ODRŽAVAO 
ISPRAVLJENU BRZINU (Vin) 


STAJNI TRAP 1 ZAKRILCA IZVUČENI 

DODATI ISPRAVKU ZA ISPRAVLJANJE 

OCTANE BRZINE DA Bi ODRŽAVAO 
ISPRAVLJENU BRZINU (Үш) 











Instrumentation (VI) ағама. Instrumentai (VI) previa 
raina (MPH) "ен, аша (МРН) (иен), 

150 + 120. +2 
200 ӛз 130 +10 
250 o мо +9 
зю - 150 +8 
зю 160 +1 
чоо 170 +0 
450 150. +5 
500 
550 
600. 








Primedba: 


Podaci zasnovani na: Периш Дн 
Datum; 12 juni 1951 





uvop 


Da bi se olakšalo planiranje zadatka pre leta 
i u toku leta, postoje dve standardne vrste 
tablica podataka za letenje. Prva vrsta pred- 
vida ispravke brzina. Druga vrsta pokazuje 
osobine u letu za vreme normalnog letenja, 
sa različitim varijantama opterećenja, kao i 
uputstva koja su potrebna da se postignu te 
osobine u letu. Svi podaci se odnose na NACA 
standardne temperature spoljnjeg vazduh: 
ukoliko nije drukčije naznačeno. Najveći deo 
tablica može se primeniti í u nestandardnoj 
atmosfer, ako se održavaju preporučene vre- 
dnosti ispravljene brzine (Vis), sem ако je 
otstupanje od ispravljene brzine potrebno da 
зе ne bi prekoračila ograničenja za motor. То. 
je pravilo potrebno, pošto su osobine u letu 
u mnogome zavisne od Maeh-ovog broja. koji 
je па svakoj visini zavisan samo od (Vis). 
Količine goriva date su u funtama (Ib), tako 
da Ы se tablice mogle koristiti, bilo da se leti 
РА Ш benzinom najmanjeg 








Tablice ispravki brzine zbog greške ugra- 
divanja. 


Da bi se održavala tačna brzina aviona mora 
se izvršiti nekoliko ispravki na očitane brzi- 
ве, Prva ispravka vrši se zbog same gree 
instrumenta. Ta vrednost je naznačena u ta- 
blic ispravke brzinomera 1 kada se uračuna 
na očitanu brzinu, dobije se instrumentalna. 
brzina (Vi). Druga ispravka je zbog greške 
ugrađivanja instrumenta, Те ispravke uzi- 
maju se iz tablice A-1 i kada se unesu u in- 
strumentalnu brzinu dobije se ispravljena br- 
zina (Vis). Treća ispravka je zbog greške 
šljivosti vazduha. Ta se ispravka uzima iz 
tablice А-2 í kad se unese u ispravljenu br- 
zinu (Vis) dobije se stvarna instrumental 
brzina. (Vsi). Delenjem stvarna instrumen- 
talna brzina sa kvadratnim korenom iz rela- 
tivne gustine (odnos gustine spoljnjeg vaz- 
duha prema standardnoj gustini na morskoj 
površini) dobija se stvarna brzina (V). Vek- 
torskim zbirom brzine vetra i stvarne brzine 














UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


TABLICA А-4, — TABLICA ISPRAVKE ZBOG STIŠLJIVOSTI VAZDUHA 





TABLICA ISPRAVKE ZBOG STIŠLAIVOSTI 
Uneti ispravku u ispravljena brzinu da bi održavao 
odgovarajuću stvarnu izstrumentalnu brzinu (Vsi) 





шо» 
14000. 
men 
pr 
won 
зоо 
wow 


Раље 


а objninjenje upotrebo tablico (রও Б 
žive bot povike рана able rav, 
Ye zbog atikljivosti. pretposta ial dn avion. ш 
na 25.000 fest (stopa) 1 da je па девы 
očitana brzina. 350 mph. Pošto avion nije 
opremljen termometrom sa spoljnju tempera- 
turu vazduha, odrediti temperaturu spoljnjeg 
vazduha ix tablice gustine na visini, što Ja- 
төй —3УС. 


Očitana brzina. 

Ispravka zbog greške instrumenta. 
(i tablice ispravke brzinomera) 

Instrumentalna brzina (Vi) 

Ispravka zbog greške postavljanja. 
(iz tablice ispravke abog greške 
postavljanja), 

Jspravljena brzina (Vis) 

Iupravka zbog stišjivosti 
blice ispravke zbog stišljivosti) 

Stvarna instrumentalna brzina. 
(Va) 

Ispravka zbog gustine vazduha (iz 
tablice gustine vazduha) 

Stvarna brzina (V) 


Poslednja dva stepena proračuna mogu biti 
zamenjeni upotrebom vazduhoplovno raču 
пага. Za određivanje stvarne brzine (V) od 
495 milja(čas айо se koristi računar Тір D- 

ili Тір G-1 uzimati ispravljenu brzinu (Vis) 
stvarnu temperaturu spoljnjeg vazduha. Ako 
зе koristi grubi računar (Tip AN-S835-1) i 


39 mph 





mail: 1 85555: 


pravljena. brzina (Vis) 
ima zbog stikljivosti, 

agile) brzinu. (Vai 

гем (4990৫ od 332 MPH i —3WC da bi od- 
লা stvarnu brzinu (V) od 405 MPH. 


Tablica poletanja 
Dužina zaleta (po zemlji) 1 celokupna dužina 
poletanja za prelaz prepreke visino 10 feet 
(15 m) unete su u tablice za normalno pole- 
tanje { poletanje sa dve ili četiri +14 sekundi 
1000 funti (454 kg) startne rakete. Brzine 
za palenje startnih raketa unete su u po- 
sebnim tablicama, koje treba koristiti zajedno 
Ба odgovarajućim tablicama za poletanje. Po- 
daci su dali za najveću težinu goriva za više 
varijanti uključujući spoljne terete, i na više 
visina i temperatura. Temperstura spoljnjeg 
vazduha je uzeta kno promenljiva vrednost, 
pošto je dušina poletanja u strogoj zavisno- 
sti od veličine temperature. Vrednosti u tab- 
cama mogu se interpolovati za visine i tem- 
perature između datih vrednosti. Postaviti 
avionski visinomer na 20,02 i pročitati visinu. 
Sa temperaturom vazduha u stepenima, kako 
је dana od meteorološke stanice na aerodro- 
mu, i visinom koja odgovara pritisku upo- 
trebiti tablicu i naći dužinu poletanja. U siu- 
aju poletanja sa dopunskim ubrzavanjem, 
pronaći brzinu pri kojoj se startne rakete 
pale, iz tablice brzine za palenje startnih 
raketa. Da bi se postigle date dužine poleta- 
nja. tehnika poletanja mora biti onakva kako 
je objašnjeno u II Delu. 
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Tablica penjanja. 


12 tablice penjanja može se odrediti najpogod- 
nija brzina pri penjanju, potrošnja goriva. 
vreme penjanja, predeni put i brzina penjanja 
\uzdizanja) za taktičku upotrebu. Potrošnja 
goriva za palenje, voženje, poletanje i dobi- 
janje brzine za penjanje, računala je za 
Visinu pri morskoj površini (h=0). Količina 
goriva na ostalim visinama obuhvata tu po- 
trošnju plus kolčina goriva за penjanje sa 
morske površine. Količina goriva za penjanje 
за jedne visine na drugu je razlika od nasna- 
епо goriva potrebnog za penjanje do svake 
visine na morske površine. Vreme i predeni 
put u penjanju dobijaju se na isti način. Pre- 
poručene brzine pri penjanju moraju зе odre 
avati da bi se postigle naznačene vrednosti 
(brzine) penjanja. Veća ili manja brzina pri 
penjanju dovešće do manje brzine penjanja. 
Podaci za penjanje dati su za najveću | w 
manju količinu goriva za үйе varijanti na 
označenim visinama. Podaci za ostale težine 
mogu se dobiti interpolacijom. 


Tablica spuštanja 


Tablica spuštanja daje brzinu propadanja, 
predeni put, potrebno vreme, patrobnju gol 


riva | ispravljena brzinu (УМУ za najveći 
dolet u spuštanju, sa manjim brojem obrtaja 


pri kojima se rad motora mote održani 
Podaci su dati sa sat, 
৮০০০ 
m svuštanju. Da bi se smanjili নক уэ" 
riva па najmanju meru, upotrebljava se naj- 
manji dosvoljeni pritisak goriva. Podaci su 
dati za konstantan Mach-ov broj spuštanja, 
za уйе varijanti za sletanje, sa visina od nor: 
malnog praktičnog plafona do morske po- 
šine. Ni naznačeno vreme, ni gorivo, ne obu- 
hvataju potrošnju za kruženje dok se čeka na 
dozvolu za sletanje, za voženje po sletanju, 
kao ni za bilo kakvu grešku u navigaciji. Za 
te slučajeve mora se predvideti posebna ko- 
Mina goriva. Goriva, vreme i otstojanja u spu- 
štanju sa jedne visine na drugu, su naprosto 
razlike n naznačenim vrednostima, koje važe 
za početne i krajnje visine. 


ЕЕ 
Dužina sletanja za үйе visina i težina avi- 
ona, za dovoljno slučajeva koji se predviđaju 
u normalnoj upotrebi, naznačene su u ta- 
blic dužina sletanja. Date su samo standard- 
ne temperature spoljnjeg vazduha, pošto na 
dužinu sletanja ne utiču mnogo te vrednosti. 
Tablica najdužeg trajanja leta 

Tablica najdužeg trajanja leta daje brzine, 
potrošnju goriva i procenat najvećeg broja 
obrtaja motora za postizanje najdužeg tra- 
Janja leta. Podaci su dati za visine od mor- 
She površine do praktičnog plafona za svaku 





Tablica potrošnje u borbi 
Tablica potrošnje u borbi daje potrošnju g0- 
riva pri normalnom potisku | pri najvećem 
potisku za visine od morske površine do bor- 
tenog plafena. 


Tablica najveće stalne snage 


Tablica največe stalne snage daje procenat 
najvećeg broja obrtaja motora, ispravljenu br- 
zinu (Vis), stvarnu brzinu (V) Í potrošnju 
goriva za jetenje sa najvećom stalnom anu- 
Бот na visinama od morske površine do naj- 
veće verovatne visine leta. Podaci su dati za 
siše varijanti í za razne težine svake vari- 
Jante, 


Tablice uputstava za let 


Tablice uputstava za Jet predvidene su da bi 
olakšale planiranje leta. One pokazuju dolet 
aviona sa brzinama za najveći dolet i postu- 
pak koji je potreban da bi se taj dolet post 
kao. Tablice imaju stubce za svakih 5.000 foet 
povećanja visine, sve do najveće visine pri 
kojoj brzina penjanja iznosi 300 fpm (stopu u 
minutu, sa najvećim stalnim brojem obrtaja. 
U horizontalnoj rubrici u gornjem delu tab- 
lice spram raspoložive količine goriva, рој 
там За dolei za svaku početnu visinu. ор. 
Же, za svaku visinu 1 količinu goriva nave- 
dene su dve vrednosti doleta, Jedna је за ne- 

ko. J prekidan let na početnoj visini, a jedna za 
Toleti dolet koji se postio pri penjanju па 
Tetu visinu. Doleti naznačeni u tablicama ne 
ohhvataju potrošnju goriva 1 predeno otsto- 
Janje za vreme zagrevanja, poletanja i počet- 
nog penjanja u početku leta. Međutim, obu- 
kivaćeno je utrošeno gorivo | predeni put u 
smislu ii u penjanju za vreme leta do najpo- 
voljnije visine. Donja polovina svake tablice 
daje podatke za postupak, da bi se postigli 
doleti naznačeni u gornjoj polovini tablice. 
Ako se promeni visina a treba postići nama. 
ženi dolet, moraju se upotrebiti podaci u stub- 
cima prema novoj visini. 


Pri različitim uslovima vetra, doleti (ra 
čunato u miljama prema zemlji) se menjaju 
zavisno od uticaja vetra na putnu brzinu. Ма 
isti način vetar utiče i na pređeni put u sil 
ženju. Preporučjiva Vis može se u tom slu- 
čaju menjati da bi se postigao najpogodniji 
odnos milja ва zemlji po galomu. Da Ы ве 
Glakšao proračun kad ima vetra, postupak u 
donjoj polovini tablica sadrži uputstva za raz- 
tite vetrove na svakoj pokazanoj visini. Mi- 
lje prema zemlji, kad ima vetra, dobijaju м 
množenjem milja u tablici sa faktorom do- 
leta, koji se nalazi uz vrednost stvarnog ve- 
tra na dotičnoj visini krstarenja. Prema tome, 
faktori doleta mogu ве upotrebiti radi odre- 
divanja najbolje visine za krstarenje, kad je 
poznata promena vetra na raznim visinama. 
Тако vetar može biti iz bilo kojeg pravca u 
odnosu na pravac leta aviona, on može biti 
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jačine približno 75 mph (milja čas). Ako je 
Stvarna brzina aviona 400 mph (miljačaš) 
putna brzina je približno 325 mph (milja/čas)- 
Približne vrednosti rpm (broja obrtaja mo- 
tora u minuti) koje su naznačene u svakoj 
pojedinoj tablici bazirane su na težini koja 
je naznačena u zaglavlju tablice. Ако se 
održavaju preporučene vrednosti ispravljene. 
brzine (Vis), broj obrtaja će se smanjivati. 
kako se bude smanjivala težina aviona. Nije 
predviđena potrošnja za greške u navigaciji, 
borbu, let u formaciji, sletanje ili ostale 


slučajeve. Ako je potrebno treba predvideti 
i takvu potrošnju. 


Planiranje doleta pre Jeta 


izabrati odgovarajuću tablicu uputstava za 
et. Odrediti količinu raspoloživog goriva za 
planiranje leta. Raspoloživo gorivo se dobije 
kad se od ukupne količine koja se nalazi u 
avionu pre pokretanja motora odbije gorivo 
potrebno je za grejanje, voženje, poletanje; po- 
etno penjanje i potrebne rezerve, Izabrati 
brojku u stubeu goriva koja Je jednaka ІШ 
manja od količine potrebne za planirani let. 
Interpolacija је poželjna a 

Da bi odredili najveći dolet na danoj visini, 
tražiti levo ili desno od stuba željene visine. 
Pomnotiti tako dobivenu vrednost doleta, sa 
popravnim faktorom doleta 1 dodati pređeni 
put u početnom penjanju da bi dobili pot- 
puni dolet sa danim vetrom i visinom. Leteti 
saglasno uputstvima u donjoj polovini tablice, 
menjajući tablice ako se odbace spoljnji re 


Za letenje na određeno odstojanje odrediti 
faktor doleta za stvarne vetrove na visinama 
koje ви predviđene. Od odstojanja koje se 
želi preći odbiti milje pređene u penjanju. Po- 
дейі dobiveni broj sa faktorom doleta da bi 
se dobile milje koje će se preći u krstarenju 
i spuštanja. Upotrebiti tablicu kako je opi- 
Sano (na početku izlaganja). Ići horizontalno 
desno ili levo do brojke doleta, koja je veća 
od proračunatog otstojanja koje će se preći 
u krstarenju i spuštanju. Leteti saglasno 
uputstvima za tako postignutu visinu, menja- 
jući tablice ako se odbace spoljni rezervoari. 
Ако visina, vetar ili spoljni tereti ne ostaju 
stalni, podeliti let па više delova i planirati 
svaki deo posebno. 


Planiranje doleta za vreme leta 


Za korišćenje tablica u letu, treba odrediti 
visinu, raspoloživo gorivo i stvarni vetar, Ra- 





mail: | ০৪552: 


spoloživo gorivo jednako је količini goriva 
koja je u avionu minus potrebne rezerve. Upo- 
trebiti određenu tablicu uputstava za let i po- 
tražiti u stubcu goriva jednaku ili manju ko- 
ličinu od količine raspoloživog goriva. 18 № 
rizontalno desno ili levo do odgovarajućeg 
stubca visine. Iz naznačenog doleta 1 faktora. 
Vetra odrediti visinu na kojoj će se nastaviti 
let. Za neprekidno krstarenje па danoj visini, 
koristiti uputstvo tačno ispod (u donjoj polo- 
vini tablice), Ako se tablice menjaju, pošto 
зе odbace spoljaji rezervoari, koristiti рой 
ke na ovoj tablici prema dotičnoj visini leta. 
Da bi se postigao pokazni dolet pri letu na 
najpogodnija visini, kada se leti na nekoj 
zadanoj visini, treba odmah penjati saglasno 
preporučenom postupku za penjanje. Za uput- 
štva u krstarenju na novoj visini koristiti de 
nju polovinu tablice u istom stube pod m 
vom visinom. Ako se tablice menjaju, pošto 
se spoljni rezervoari odbace, ravnati ве po 
uputstvima za krstarenje na novoj tablici za 
novu visinu leta. 


Primeri sa gorivom JPN 
Zadatak L 

Da bi se objasnila upotreba tablica za plani- 
ranje) leta, pretpostaviti da avion treba da 
prede 900 statutnih milja. Za neočekivano 
teškoće potrebno je imati ukupnu rezervu od 
900 funti (140 galona JP-3). 

Is tabli uputstva. za let očevidno je da se 
moraju Spoljni rezervonri; u svakom 
Ajaga je poželjno imati spoljne rezervoare. 
Upotrebom spoljnih rezervoara od 230 galona 
postiže se najveći kapacitet goriva od 002 ga- 
lona x 6,5 (funti ро galonu za gorivo JP-3) 
i B60 funti. Poznati роба podaci su sle- 


Potreban dolet — — 
Stvarni vetar — — 


900 stat. milja. 
40 mph čeoni vetar па 
30.000 feet | nite 

50 mph čeoni vetar па 
35.000 feet 

Та tablice penjanja (A-4 2 od 2) tablice uput- 


galona (A-4 3 i 4 ой 8), dobijaju se 
podaci: 

Visina krstarenja 
Količina griva. funti 


20000. 


1 ৮ 
H эмо 
Н 





IVINS 


UPUT PILOTU ZA AVION FMG নটি 


Prema tome let može biti izvršen na visini 
20000 feet ili više. Brzina krstarenja та 
20.000 feet sa čelnim vetrom od 40 mph (mi- 
Ija/čas) treba da bude 250 mph (mile эз). 
ispravljena brzina. (Vis) 1 silazak treba da 
počne na 25 milja pre cilja. 


Zadatak 2 


Pretpostaviti da је за vreme spuštanja na 
kraju ovog zamišljenog leta pilot došao na vi 
sinu 5000 feet, kada je saznao da je aerodrom 
zatvoren i da mora koristili rezervni aero- 
rom koji je udaljen 120 milja. Ostatak go- 
riva iznosi samo 000 funti koliko je stvarno 
planirano kao ukupna rezerva. Prema tablici 
uputstava za let ва spoljnim rezervoarima od 
330 galona (slika АЗАТ i Š od 8) vidi se, 
Ча sa postojećim čelnim vetrom | čak praznim 
rezervoarima, dolet sa 1000 funti goriva № 
nosi priblikno 150 (165х09) milja na 5.000 
feet ili 210 (263500) milja na najpogodnijoj 
visini (10.000 feet) bez rezerve za sletanje. 
Očito je, dakle, da prazne spoljne rezervoare 
treba odmah odbaciti. Prema tablici uputstva 
та let bez spoljnih tereta Vidi se da se čak 
i bez spoljnih rezervoara moža preći sa 
то 155 (170x09) milja na 5.000 feet ša 100) 
funti goriva i čeonim veiro od 40 mph 
{milja/čas). Međutim, айо se odmah penje na 
35.000 мора (najpogodnija visina) sa 4005 
obrtaja u minuti. moje se postići dolet od 


285 milja bez vetra 10720) (2350,5) পা 
7 


sa postojećim vetrom u čelo od 50 mph (mi 
ума). Na 35000 feet režim leta za krsta- 
renje 295 mph (тир Саз) ispravljene brzine 
(Vis), potrošnja goriva па čas 1240 funti, 
putna brzina (u odnosu па zemlju) 420 mph 
(тайда tas) 1 početak spuštanja 95 milja pre 
cilja. Pošto se traži dolet samo 120 mil 

razlika između 230 i 120 milja biće razlika, 
koja izražena u vremenu iznosi 16 minuta 
(110 milja : 420 milja putne brzine W=0,26 
časova ili 16 minuta). Odgovarajuća rezerva 
goriva iznosi 350 funti (0.26 awx1340 funti 
ба баз = 350 funti), Medutim to se odnosi 
na 1000 funti goriva na 5.000 feet, n posto: 
Зеба količina iznosi samo 900 funti, tako da 
e rezerva zn sletanje iznositi 100 funti ma- 
nje J. 250 funti, Drugim rečima, sudeći po 
ovom primeru, kada se moru izvući sve što 
se može, iz raspoloživog goriva, treba penjati 
odmah na najpogodniju visinu 1 ako je po- 
trebno odbaciti prazne spoljne rezervonte. 


мета tablica najvećeg doleta 


ыга tablica najvećeg doleta daje zbirne po- 
datke za uslove leta bes vetra koji so nalaze 
u tablicami uputstava za Jet. Te tablice daju 
ispravljenu brzinu (Vis), Maeh-ov broj, speci- 
бегі dolet milja na (untu goriva i približan 
procenat broju obrtaja motora u minuti za 

„Даки visinu i težinu koju је navedena u ta- 
ата uputstva za Jet 
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NAPOMENA. 
КОЗ 
{2} Poletanje bez pomoćnih sredstava 
ও Ukupna teins računala prema goriva JP—3 
Po BE Мана 





Podaci od: 12 juna 1951 








Zasnovan na ispitivanjima Podaci se odnose na gorivo JP-3 i JP-4 


s leta. 
Siika A-1. Tablica poletanja — 2946-Е 1 dalje. 
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NAPOMENA. 
(1) চেল 2 
(2) Poletanje за dve 14 sekundi-1000 tants startne rakete. (JATO) 


(З) Ukupna težina pokazana za svaku ара теше 
ЕЕ san 


(4) Ukupna težina proračunata prema gorivu УРА ро 65 њанд. 





Podaci od: 12 jana 1951 
Zagnovani na ispitvanjima Podaci se odnose na gorivo JP-3 i JPA 


Slika A — 2 Tabilea poletanja (list 1 od 2) Р-МО-НИЕ 1 dalje 





UPUT PILOTU ZA AVION FAG 


TIP AVIONA TIP MOTORA 
FSIO-ARE idalje BRZINE PRI PALJENJU STARTNIH вим 
RAKETA 





VARIJANTA TEMPERATURA SPOLJNJEG VAZDUHA 
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NAPOMENA: 
(1) 2090০ 20° 
(8 Poletanje ss dve 14 sekundi — 1000 fanti starine rakete 
(31 Ukupan tells рація za ко varijante obala | енен starinih raketa 
(9 Ukupna tetina rađena prema riva ЈР ро 83 Па 


Podaci od: 12 juna 1951 


Zasnovan аң ispitivanjima 


Slika А2. Tablica poletanja (list 2 042) F-340-IRE 1 dalje 
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NAPOMENA: 
11) Zakrica 20 
(8 Раније sa etiri, 14 sekundne -1.000 tasti 
ипе rakete 
ty Сорпа Пе naznačena nu svaku varijanta 
пр та па кыпын тшен. m 
4) карма težina. ыша prema gorivu ОРЗ 
আও ЈР রত লা 


Podaci од 12 jum 1951 
Zasnovani ба চলত 








UPUT PILOTU ZA AVION Е 


TIP AVIONA ТІР MOTORA 
Psoe Laslje BRZINE PRI PALJENJU STARTNIH КҮЛ 


RAKETA 
мен 





VARIJANTA. TEMPERATURA SPOLINJEO VAZDUHA 
1 UKUPNA 
TEŽINA. 
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NAPOMENA: 
U) ака 29 


(29 Poletanje за eliri 14 sekundne — 1009 funti startne rakete 
бі Ukupna telles naznačena za svaku varijantu obuhvata | ева st 
Ñ) Ukupna težina raanata prema gorivu ЈЕ odnosno JP-4 po 65 Ноні 
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UPUT PILOTU ZA AVION ЕМО 


TIP AVIONA 
FMOIREISRE 





TIP MOTORA 
TABLICA PENJANJA 


এক 
STANDARONA ATMOSFERA 
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Podaci od: juin 1951 Podaci se odnose na gorivo JP-3 
Zasnovan na proračunima 


(PODACI SA CRVENIM BROJKAMA NISU тутта U LETU 


Slika A—4 Tabilea penjanja (list 1 o4 2) F-B4G-IRE do — SRE 
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Podaci od jula 1951 Podaci se odnose na gorivo JP-3 
Zasmovani па proračunima | PODACI SA CRVENIM BROJKAMA NISU SPAM U LETU 


Slika A—4 Tablica penjanja (list 2 04 2) F-840-IRE бо — SRE 
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NAJDUŽE TRAJANJE LETA 


Tip: РОЗ STANDARDNA ATMOSFERA 






молоці) 335 
















Varijanta: Čist + koazolal rezervni 4 osam ST 
HVAR + ave bombe 1000 


Težina: 20483 tunte 


Varijanta; Čist T ковани 
ЖУА ive bombe 100 la 


тейи: 21947 funti 
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Varijanta: Cis + konsoini কা লন 
РУМЕ dve bombe 1000 ant 


тенше 1195 fomi 


Varijanta: Čist кві те 
HVAR вне bombe 1000 funti 


Težina: 19019 tunti 
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ү varaa brzina (MPH) 
00257 potrošnja goriva 
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Zasnovani na proračunima Spee (ава goriva: 65 боди 








Slika А—7 Tablica najdužeg trajanja leta (list 1 od 4) РАМОЧВЕ do —SRE 


UPUT PILOTU ZA AVION FMG 


NAJDUŽE TRAJANJE LETA 


Tip: P-HOJRE—SRE 
Ist F četiri rezervoara od 230 galona. 


0 tana 


STANDARDNA ATMOSFERA. 


слоги: 1-35-A:29. 
Varijanta: Čist + জন rezervoara od 290 galona 


Težina: 20765 funti 
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we 0 За 
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199 
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Varijanta: Čist + četiri জনন өй 250 আনল 
ешь: 19291 funti 


миља | vis (мн 
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Slika A-7 Tablica najdužeg trajanja leta (list 2 od 4) F-BAG-IRE 


ме 
мен 
у — stvarna brzina (ору) 
ер goriva. 


Z tspravijena brzina (вірив 


Рац — po 
Vrsta goriva: зр 
Spec. ICE goriva: 65 Марно 


өш 


гаш 








UPUT PILOTU ZA AVION 90. 


NAJDUŽE TRAJANJE LETA 
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[রদ ме — ренти brzina (тшш) 
0) Pomnoži milje за 07 ТҮСІ МРН ре čas 


v stvarna brzina (гђа Ea) 
ашё — potrošoja goriva. 
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Slika A-7 Tabliea najdužeg trajanja leta (ist 3 od 4) 1-840-1ВЕ do SRE 
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NAJDUŽE TRAJANJE LETA 
моме-зне STANDARDNA ATMOSFERA 


Varijanta: Čist + dva rezervoara od 230 galona. Varijanta: Čist у dva аттана od 230. р 


тена: 15717 tanta Težina: 14253 fanti 


— — === 
T PRIBLIŽNO a E Fer PRIBLIŽNO — | 


ss Makes] Tanien | +), obi 





Morska рон | উমা Morska povri. 
53 эю 
10000 10000 





15009. 
жо 





Varijanta. Čist (bez spoljni rela) ТЛ 


19098115799 tunti 





ZEN 


ЕСІ 
ОС: 


умы | vis (жен) | тоя 


Monka povri. 
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Раза — potrošnja goriva 
Радне od jula 1951 Sin کا ت‎ 


Zasnovani na proračunima Spee. Tet. gova: 65 (গল 





Slika A-7 Tablica najdužeg trajanja 14а (list 4 od 4) F-B4G-IRE do SRE 





















TABLICA POTROŠNJE U BORBI 


STANDARDNA ATMOSFERA 
Tip: F-MO-IRE -SRE 





NA VISINI — FEET 





veća sb 








Morska površi 





15000 а 


2000 ө 





PRINEDDK: 
ім - dva кошта rezervoara 9117 eska 


Ukupna težina 16,905 funti 





Slika А—8. Tabllea potrošnje u borbi (list 1 04 2) F-340-IRE do 





najviše 30 minut 









UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


жоого) 335.49. 





POTROŠNJA GORIVA PUNTI U MINUTI 
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а od jula 1951 Vrsta goriva: 2Р3 
Spec. težina goriva: 65 (шешеп 
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UPUT PILOTU ZA AVION РІО জে 


TABLICA POTROŠNJE U BORBI 


STANDARDNA ATMOSFERA 
Тір ан U-IRE—SRE motor (0 5 


POTROŠNJA GORIVA FUNTE U MINUTI 
NA VISINI гет = (i 


95%, Ob/mis (normalna snaga) | 100% ОМ (za taktičku upotrebu) 
кезген najviše 30 minata 





Morska površina 
Юю 
ио 





тимковк: 
Čist (ын spoljnih tereta). ডাকল 153 1907 


Ponoi od jul 1951 Vrsta goriva: ЈР—. 
Zasnovani па proračunima Spec. težina goriva: 05 10010 





Slika А-а Tablien potrošnje u borbi (list 2 od 2) F-84G-IRE do SRE 











UPUT PILOTU ZA AVION БІС 


NAJVEĆA STALNA SNAGA 
STANDARDNA ATMOSPERA 
Ter ноля SRE 
Varijanta: ТЕРЛЕП bombe od জুলি + dve bombe od 
নিগার m এ ЗОЛИ 
теак 21017 ан Težina: 20183 toni 
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Vit — рома brzina (mija) 
(D Рован mis sv 03" da bl dobio nautithe МРН — mija ва čas 
У 


milje Z Stvarna brzina (айын) 
нів — potrošnja goriva 


Podaci od jala 1951. 
Vrsta goriva: ІРО 
Zasnovani na proračunima. Spec. letina goriva: 65 tantalos 


Slika А -9. Tablica najveće stalne snage (list 1 od 4) F-B4G-IRE do SRE 








TEVEN D0 


UPUT PILOTU ZA AVION ৮4০ EH 


NAJVEĆA STALNA SNAGA 
STANDARDNA ATMOSFERA 
ть F-SAG-IRE—SRE Motor: ISSA 


Varijanta Čist + čelici rezervoara Varijanta: © 


Е Težina: 22242 tunte Težina: 22788 tanti 
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МРН — mila по čas 
strana brzina (он) 
Fantifčas — potrošnja goriva. 

Podaci od jula 1951 Vrsta goriva: ЈРЗ. 


Zasnovani na proračunima. Spec. težina goriva: 65 Пони 





Slika А-9. Tablica najveće stalne snaga (list 2 od 4) F-$4G-IRE do SRE 











UPUT PILOTU ZA AVION БО 


NAJVEĆA STALNA SNAGA 
STANDARDNA ATMOSFERA 


Varijanta: Čist + জন rezervoara Varijentar Čist + čelici rezervoara 
Tetinas 16345 funte Težina: MAT tunti 


ГЛ 17907 RPM, PRIBLIZNO — 


Vina Б СЕДІ Ve | ৮ 
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0) Pomoč mije a 047 а Ы dobio кейде উর লি এ 
sh У — stvarna brzina (miljačas). 
Конг» — potonja goriva 


Podaci od jula 1951 Е pd 


Zasnavani па proračunima Spec. težina. goriva: 65 funtifgalon 


Slika A—9. Tablica najveće stalne snage (list З od 4) চর do SRE 
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ть 
UPUT PILOTU ZA AVION Е টা 


NAJVEĆA STALNA SNAGA 
STANDARDNA ATMOSFERA 
Tim: НОЕ ЗЕ. 


Varijanta: ভন + dva пере Varijanta: Čist + dva ето 


Težina 15217 Бан. Težina: 14252 funti 
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Tošina: 15499 funti h Fahina ДАМ tunti 
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тише: Wis — ispravljena brzina (адре) 
(1) Pormnoll milje s1 037 da bi dobio naatithe МРН — mija ва čas 
mije 


рог od jula 1951. 
, Vrta goriva: ЈРЗ 
Zasnovani na proračun. Spee težina. goriva: 65 tantana 


Slika A—9. Tablica najveće stalne snage (list 4 od 4) F-840-IRE do SRE 
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Slika A—13 Tablica uputstava Za let ПОТ об 4) F-SAG-IRE do SRE 
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Slika А—14 Tablica uputstava та ес (list T ой 5) РАСЛАР do SRE 
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Slika х—15 abies uputstava за Iet Oist T od 4) F-S4G-TEE do SRE 
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Slika A—15 Tablica uputstava za লি (В 3 зб 4) FIGIRE ас SRE 
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UPUT PILOTU ZA AVION РАНО 





ZBIRNA TABLICA NAJVEĆEG DOLETA 
Tip: Ране — SRE STANDARDNA ATMOSFERA 


Varijanta: Dva rezervoara + dve bombe od 1400 fanti 
5" rakete HVAR 


Ukupna težina: 2194 


Үш 
умы | FN 


Varijanta: Dvs reserva 
ky Eg paketa НИМ 


Ukupna težina: 20483 funte. 


Р ছা 
kai | ше 
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(0170) | ж 
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Varijanta: Dva rezervoara + dve bombe od 1.000 fn 
im y” rakete HVAR 


Viana stanov њи 


Morska površina 
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1000 


Varijanta: Гев rezervoara 4- dve bombe od 1.000 іші 
2০৮০3 


Ukupna egind: 17255 tani 





т 


tan 


Типы ТАТА 
| 





Morana po 
(mom) 


sooo 
10000 
1500 
жою 
тю 
эю 
ao 
10000 








эю 








PRIMEDBE: 














vu — ispravljena brzina. MPH 


(0) Pomnoži mijesa 0.7 da bi doblo nautičke milje. ке 


od join 1951 


MPH — mija na tas 
Mijata — smija na funtu 


Vrsta goriva: ЈРЗ. 
врвен tet. goriva: 55181018404, 





утын 


ZBIRNA TABLICA NAJVEĆEG DOLETA 
Tip: FORE — SRE STANDARDNA ATMOSFERA Motor: 235-449 


Varijanta Čist + četiri rezervoara od 230 galona | Varijanta: Čist + četiri rezervoara od 230 
Ukupna težina: 22:24 funti. Ukupna težina: 20768 funti. 
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Varijanta Cint + četri rezervoara өз у Varijanta Сы + іі rezervoara od 230 gom 


Ukupna tetina: 19291 Ukupna tožina: 17.520 funta 
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ттимкрвк: ë 
VI) Pomnoži milje а 0 ds bi dobio naotčke mije an 
2 тів оз 
Mijatunta — milja а tuntu b. 


Podaci od jula 1951 Si as T 
Zasnovani na proračunima Spec. težina goriva: 65 1 


Slika A—17 Zbirna tabilea najvećeg doleta (list 2 od 4) РМОЧИЕ —5RE 








UPUT PILOTU ZA AVION FSG 





ZBIRNA TABLICA NAJVEĆEG DOLETA 
Tip: FHOIRE — SRE STANDARDNA ATMOSFERA Motor: 1529 





Varijanta: Čist + četiri rerervoars od 20 galona | Varijanta: Čist + četiri rezervoara od 230 galona 


Ukupna težina: 15245 tunt Ukupna težina: 14370 feat. 
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p— т 
(D) Pomnoži те sa 087 da bi dobio nautičke milje. Ув — ispravljena bezin MPH 
Mpu — та na as 


Морана — тй na fanta 


Vrsta goriva: ЈР—3 
Spez. težina goriva: 85140018495 











ZBIRNA TABLICA NAJVEĆEG DOLETA 
Tip: нолае — SRE STANDARDNA ATMOSFERA 


Varijanta: Dva Копа rezervoara od 230 меч 


Motors А 





Varijanta: Dva kontolna rezervoara od 230 galona 


Ukupna težina: 15717 funte. Ukupna težina: 14253 fante. 


I omar 
Vm | суб [Manov bn ру в Tonia পন] 
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Varijanta: Čist (bez spoljnih tere Varijanta: Čist (bez spoljnih te 


Ukupna težina: 15299 fanti Ukopan Лана: 13406 ішті, 
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шығы, w 
































Pawson 
ан ырғақ алама қы ма — ispravljena. brena MPI 
0) Pomaoli milje sa ОАТ ds bi дома ваше mije. -w Сер = 
Малата — mla na funtu 


Рода od Jula 1951 Vesta goriva: JP- 


Zasnovani na proračunima рей te. goriva: 65. 


Slika A—17 Zbirna tablica najvećeg doleta (list 4 od 4) F-SAG-IRE ডা 





UPUT PILOTU ZA AVION F-SIG 


DODATAK 


01— Ograničenje visine leta aviona snabdev enog regulatorom A-14 


Avioni snatdeveni regulatorom АЛА skladišnog broja 5510-5616A, 55053000 Ш 
8522-C15% ne smeju leteti na visinama iznad 20.000 fita (6.000 metara). 





92 — Zabrana izbacivanja sedišta kroz krov kabine 


Kod aviona sa međusobno povezanim komandama odbacivanja krova kabine i izbacivanja 
sedišta, izbacivanje sedista ne sme se vršiti kroz krov kabine, jer postoji velika ор 
snost da usled povezanosti komandi sedišta I1i uopšte ne prođe kroz krov kabine ili prođe 
ако da osledi pilota. 

Prema tome, komanda za izbacivanje sedišta ne sme se stavljati u dejstvo sve dok se 
krov kabine пе odbaci. Ako iz makog razloga ne dođe do odbacivanja krova kabine iska- 
kati is aviona bex stavljanja u dejstvo sedišta za izbacivanje. 


03 — Provera drške palice 
Da prilikom leta ne bi došlo do opasnosti usled neželjenog odvajanja drške palice В. 


od same palice, pre svakog leta proveriti ispravnost njihove veze nezakrećući pri tom 
dršku, Jer bi to moglo olabaviti vezu. 


POMOCNIK KOMANDANTA JRV KOMANDANT 
за tehničku službu general-pukovnik avijacije 
popukovnik, 


Franjo Lolić, =. r. Zdenko Ulepić s. т. 


O1-SSBJE-I od 30 marta 1953) 





